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UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato z&vere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouZité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ lietadla: WT-9 Dynamic Club T
Poznavacia znacka: OM — PDA
Prevadzkovatel: SNA gen. M. R. Stefanika
Vlastnik: AEROKLUB Prievidza

AEROKLUB PRIEVIDZA

f ;e

” SPOL.SRO.

= ‘-------

Miesto vzletu: LZPE
Miesto planovaného pristétia: LZPE
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Faza letu: rolovanie na miesto vzletu

Miesto nehody: 40 m SSE od THR RWY 04R
N 4845°44,12"", E 01834°59,29”
Datum a ¢as nehody: 17.04.2012, 12 h 20 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dfia 17.04.2012 v ¢ase 12:20 pri rolovani na miesto vzletu vzletovej a pristavacej drahy 04
(dalej len ,RWY04"), pocas vykonavania aerovlekovych vzletov lietadiel na 3 letovu ulohu
5. ro¢nika medzinarodnej plachtarskej sutaze v Prievidzi (dalej len ,FCC Gliding 2012%),
vle¢né lietadlo kolesom nosového podvozku vpadlo do jamy, ktora nebola viditelnd a bola
pravdepodobne vyhrabana zverou 40 m SSE od prahu RWY04 (dalej len ,THR RWY04")
letiska LZPE.

Leteckd nehoda bola ozndmena organizatorom sutaze na PZ Prievidza a na Letecky
a namorny vySetrovaci Utvar Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Na vySetrovanie leteckej nehody bola zriadena odborna komisia:
Ing. Jan CHUDY — predseda odbornej vySetrovacej komisie;
Lic. Jaroslava MICEKOVA — &len odbornej vySetrovacej komisie.

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V dnoch 15.04.-27.04.2012 sa na LZPE konala sitaz FCC Gliding 2012. Sutaz bola
organizovana v stlade s FAI Sportovym poriadkom - VSeobecna Cast a Cast' 3, Dodatku
LA“ Kk Sportovému poriadku Cast' 3 a Miestnych pravidiel FCC Gliding 2012.

Dha 17.04.2014 sa vykonavali aeroviekové vzlety sutaznych lietadiel na 3. letovd Ulohu
z RWY 04 letiska LZPE. Vle¢né lietadlo WT-9 Dynamic Club T, poznavacej znacky OM-PDA,
rolovalo na zvySenych volnobeznych otadCkach motora na miesto vzletu na RWYO04
a kolesom nosového podvozku vpadlo do jamy hlbokej cca 15 cm, ktora nebola viditelha
a bola pravdepodobne vyhrabana zverou 40 m SSE od THR RWYO04.
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Vzhladom kjej velkej hibke doslo k odlomeniu nosového kolesa z uchytenia vo vidlici,
naslednému preklopeniu sa na nosovlu Cast lietadla, stretu toCiacej sa vrtule so zemou
a nasilnému zastaveniu motora. Po zastaveni motora pilot vypol magneta, hlavny vypinac,
zatvoril palivovy kohat a pomocou viastnych sil opustil lietadlo bez zraneni.

Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -

1.3 PosSkodenie lietadla

Lietadlo po strete toCiacej sa vrtule so zemou malo odlomené vSetky tri vrtufové listy vo
vzdialenosti 1/3 dizky od korefia vrtulového listu, nasilne zastaveny motor, zloment vidlicu
uchytenia nosového kolesa prednej podvozkovej nohy a polamané aerodynamické kryty
nosového podvozka.

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a nAmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych ndhrad 3kéd vodi tretej osobe.
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1.6

Informécie o posadke

Velite I’ lietadla - pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 71 rokov,

drzitel preukazu spoésobilosti PPL(A), ¢. SK 01010309, vydany Leteckym uradom Slovenskej
republiky, s vyznacenou platnostou do 13.04.2017.

Kvalifikacie: SEP(L), s vyznacenou platnostou do 30.04.2014
OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 29.04.2012.

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 1806 h 11 min a 10 347 letov
V den leteckej nehody: 1h06 min a 10 letov

Informéacie o lietadle

a) Drak:
typ: WT — 9 Dynamic Club T
poznavacia znacka: OM - PDA
vyrobné dislo: DY - 077 /2005
rok vyroby: 2005
vyrobca: AEROSPOOL, spol. sr.o. Prievidza

Od vyroby odlietal celkom: 1736 h 51 min a 8 620 letov

Osvedcenie letovej sposobilosti &.: 0877, vydané LU SR diia 17.10. 2007, bez &asového
obmedzenia za podmienky overenia letovej spdsobilosti poverenou pravnickou osobou
v ¢asovych intervaloch nie dlhSich ako 12 mesiacov.

Ostatné overenie bolo vykonané dna 15.9.2011, platnost OLS predizena do 16.9.2012.

b) Motor:
typ: ROTAX 912 S2
vyrobné dislo: 492 3994
rok vyroby: 2010
vyrobca: BRP ROTAX GmbH, A - 4623 Gunskirchen, Austria

Do lietadla bol motor zabudovany: 20.08.2010

Celkom motor odpracoval: 307 h 51 min

c) Vrtula:
typ: SR 2000D
vyrobné dislo: 3550
vyrobca: WOOCOMP s.r.0. Odolena voda, Ceska republika.

Do lietadla zabudovana: 18.04.2011.
Celkom odpracovala: 310 h 13 min.

d) Vypo €et hmotnosti lietadlav €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 308,9 kg
Hmotnost posadky 85,0 kg
Hmotnost paliva: cca 35 1 x0,72 kg/l 25,2 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 419,1 kg

Maximalna povolend hmotnost lietadla pre vzlet a pristatie podla letovej prirucky je 472,5 kg.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologické situécia

Meteorologicka situacia na letisku LZPE v ¢ase leteckej nehody vyhovovala na vykonavanie
predmetnych letov a nemala vplyv na vznik leteckej nehody.

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Letisko LZPE je verejné vnutrostatne letisko, s nepravidelnou medzinarodnou prevadzkou.
Pre prevadzku lietadiel sa pouziva trdvnatd RWY 04/22 a v €ase vzniku leteckej nehody
vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamoveé prostriedky

Neuvadza sa.

Popis miesta nehody a trosiek
Miesto nehody sa nachadza na travnatej Casti vzletového a pristavacieho pasu (dalej len
VPP ) letiska LZPE.

Kone¢né poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, a bola vyhotovena
fotodokumentécia.

Miesto nehody je uréené zemepisnymi saradnicami: N 4845°44,12”, E 018%34°59,29”"
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

3.1

Lekéarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Patranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informécie o organizacii a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot pri rolovani po VPP letiska LZPE na zvySenych volnobeZznych otackach motora na
miesto vzletu na RWYO04, nespozoroval prekazku vo forme jamy hlbokej cca 15 cm, ktora
bola pravdepodobne vyhrabana zverou a nebola viditelna z kabiny lietadla. Koleso nosového
podvozku vpadlo do jamy a vzhladom k jej velkej hibke do$lo k odlomeniu nosového kolesa
z uchytenia vo vidlici predného podvozku, naslednému preklopeniu sa na nosovu cast
lietadla, stretu toCiacej sa vrtule so zemou a nasilnému zastaveniu motora. Pilot opustil
lietadlo bez zraneni.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
- lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

- lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené v malom rozsahu,

- meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody,

- pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.




3.2

Pricina leteckej nehody

- pilot roloval s lietadlom pri vySSej rolovacej rychlosti, pri¢om prehliadol prekdzku na VPP.
Koleso predného podvozku vpadlo do jamy, ¢im doSlo k naslednym poSkodeniam lietadla.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

lietadla typu WT-9 Dynamic Club T
poznavacej znatky OM-PDA
ku ktorej doSlo dna 17.04.2012

odporu¢ame prevadzkovatelovi lietadla prijat opatrenie:

- vykonat rozbor z predmetnej leteckej nehody s letovym personalom

odporu¢ame prevadzkovatelovi letiska LZPE prijat opatrenie:

- pred zahajenim letového dia vykonavat kontrolu stavu nespevnenych ¢asti VPP letiska ha
moznost vyskytu prekdzok vo forme vyhrabanych jam.

V Bratislave, 22.05.2012




