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Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
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Ev.€.: SKA2012007

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu Standard Cirrus
poznavacej znacky OK-8918

Datum: 20.05.2012

Miesto: 0,6 km vychodne od obce Istebné




UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zdkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie vSak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujlice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t' pouzité inak, len ako odporu ¢&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Typ lietadla: Standard Cirrus
Registrac¢na znacka: OK-8918
Prevadzkovatel / Vlastnik: Attic Club, Ceska republika

Miesto vzletu: letisko Frydlant nad Ostravici / LKFR
Miesto planovaného pristatia: LKFR

Faza letu: vynuatené pristatie do terénu

Miesto nehody: 0,6 km vychodne od obce Istebné
Datum a ¢as nehody: 20.05.2012, 13 h 01 min

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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1.2

INFORMATIVNY PREH LAD

Pri vynatenom pristéti lietadla do terénu priSlo vplyvom dotyku s terénnou nerovnostou k
odskoku a k naslednému dotyku s terénom s otoCenim lietadla o 180° Pri tomto manévri
bolo lietadlo poSkodené. K zraneniu pilota ani tretich os6b neprislo.

Leteckd nehoda bola oznamena prevadzkovatelovi lietadla a stanovistu AFIS vo Frydlante
nad Ostravicou. LPS SR, 3.p., prostrednictvom vnuatropodnikového utvaru RCC oznamila
udalost Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru MDVRR SR a Policajnému zboru
SR.

Na vySetrovanie leteckej nehody bola zriadena odborna komisia:
Marian TURAN - predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Zdeno BIELIK - ¢len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot mal v umysle vykonat termicky let bez letového planu v neriadenom priestore triedy ,G"
FIR Bratislava/LZBB, so vzletom z letiska LKFR, s pokraCovanim na Velky Cho¢ a navratom
na letisko vzletu. V priestore pred mestom Dolny Kubin sa zhorSili termické podmienky na
zéklade ¢oho sa pilot rozhodol vykonat vynutené pristatie do terénu. Pri dosadnuti na
vybranu travnata plochu priSlo vplyvom terénnej nerovnosti k odskoCeniu lietadla a pri
naslednom dosadnuti a dotyku lavého kridla s terénom sa lietadlo otocilo o 180°okolo zvislej
osi. Pri tomto pohybe a s tym spojenom naraze doSlo k poskodeniu lietadla.

Pilot nebol zraneny. Ku zraneniu ani Skode na majetku tretich oséb neprislo.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Véazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -




1.3 Poskodenie lietadla

Po odskoku lietadla od terénnej nerovnosti s naslednym dosadnutim a dotykom kridla o terén
doSlo k otoCeniu lietadla. Vplyvom tohto pohybu atvrdému dotyku so zemou doslo
k poSkodeniu kabiny ajej néslednému otvoreniu, poSkodeniu chvostového kolieska
a vySkového kormidla.




1.4
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Ostatné Skody

Leteckému a nAmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informacie o posadke

Velite I’ lietadla - pilot:

ob&an Ceskej republiky, vek 24 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti pilota kizakov ¢. CZ/0010514398, vydany Uradem pro civilni
letectvi Ceskej republiky, s vyznacenou platnostou do 13.10.2019.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 30.08.2013.
Kvalifikacie: GLD, s vyzna¢enou platnostou do 31.12.2012

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 150 h 22 min a 209 letov
Z toho na type Std. Cirrus: 49 h 31 min
V den leteckej nehody: 2h 05 min a 10 letov

Informécie o lietadle

Drak:

typ: Standard Cirrus

poznavacia znacka: OK-8918

vyrobné ¢islo: 549

rok vyroby: neuvadza sa

vyrobca: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Od vyroby odlietal celkom: neuvadza sa

Osvedgenie letovej spdsobilosti &.: 4689, vydané Uradem pro civilni letectvi Ceskej republiky,
bez ¢asového obmedzenia za podmienky overenia letovej spdsobilosti poverenou pravnickou
osobou v €asovych intervaloch nie dlhSich ako 12 mesiacov.

Platnost OLS prediZzena do 29.03.2013.

Meteorologické situécia

V priestore leteckej nehody sa nachadzali jednotlivé kumulovité mraky, dohlfadnost bola nad
10 km. V okoli mesta Dolny Kubin podla vypovede pilota doSlo k zhorSeniu termickych
podmienok a k postupnej strate vySky na pokracovanie letu a na zaklade toho sa rozhodol
pre vykonanie vynuteného pristatia do terénu.

Naviga €né zariadenia

Neuvéadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Pocas letu pilot nebol na
spojeni s organmi riadenia letovej prevadzky vo FIR LZBB.

Informécie o letisku

Neuvéadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Neuvadza sa.




1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody je plocha o rozmeroch priblizne 600x150 m, ktora sa nachadza asi 0,6 km
vychodne od obce Istebné, orientovana do mierneho svahu s pozvolnymi terénnymi
nerovnostami. Povrch plochy tvori lUka s travnatym porastom vysokym cca 20-30 cm.

Kone¢né poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana a bola vyhotovena
fotodokumentécia.

Miesto nehody je uréené zemepisnymi saradnicami:  49°13°01,53'N 191 340,88
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1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Neuvadza sa.

1.15 Patranie a zachrana

Pétranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizacii a riadeni

Neuvadza sa.




1.18

1.19

2.1.

Doplnkové informacie
Planovana trat letu nad hornatym terénom.
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Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot vykonaval termicky let nad hornatym terénom, kde vrcholky kopcov dosahuju vySku nad
4000 ft a vzhladom na vySkové obmedzenie v triede G (8000 ft n. m.) m6ze byt let naro¢ny
z hladiska vyuzitelného rozsahu vysok okolo 3 - 4000 ft pri nedostato¢nych stipavych
prudoch a obmedzenych plochach vhodnych na pristatie do terénu. VyuZitelna vySka nad
najvysSim bodom prelietavaného terénu bola obmedzena na 2700 ft, o by pri udavanej
kizavosti daného typu (1:36) malo zabezpe&ovat dostatoény doklz, avdak pri uZz uvedenej
nedostato¢nej termike a vySke letu nezabezpecovalo najdenie vhodnejSej plochy na pristatie.

NavySe pristatie vetrofiov do terénu si vyZaduje od pilotov vykonanie dokladnej obhliadky
zvoleného miesta pristatia a spravny odhad rozpodtu na pristatie na zvolenu plochu. Volba
plochy na pristatie musi zohladriovat okrem orientacie plochy voéi vetru aj jej povrch, sklon,
unosnost a druh porastu pokryvajuceho plochu. Pristatie do relativne nezndmeho terénu,
o ktorom pilotovi sprostredkuje informéaciu len zbeZny pohlad, kladie na pilota zvySené
psychické naroky. VSetky uvedené faktory vratane zmeny rychlosti vedd v mnohych
pripadoch k poSkodeniam vetroriov ako tomu bolo i v tomto pripade.
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3.1

3.2

ZAVERY |/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,
- lietadlo malo platni dokumentéciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,
- lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

- pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Pri€ina leteckej nehody

- nespravny odhad termickych podmienok pilotom,

- pristatie do neznameho terénu s nerovnym povrchom pokrytym travnym porastom.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Zaveretna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporuacania.

V Bratislave, 29.05.2012




