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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysetrovani leteckej nehody

motorového padakového kizdka typu ORBIT 3 28 / MINIPLANE TOP80
bez poznavacej znacky

Datum: 17.09.2012

Miesto: Nové Zamky



Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vaZneho incid entu bolo vykonané pod ra
8 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Europskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vy3etrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie 'om odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢&asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdézu by t pouzité inak, len ako odporu €enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehdéd a vaznych incidentov s obdob nymi
priéinami.

UvoD

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ lietadla: lietajice Sportové zariadenie (dalej len ,LSZ),
druhu motorovy padakovy kizak ,(dalej len ,MPK")
ORBIT 3 28 / Miniplane TOP80

Poznavacia znacka: nepridelena

Faza letu: let

Miesto leteckej nehody: Nové Zamky

Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N: 47° 59" 03,19

E: 018°10" 28,83
Datum a ¢as zistenia udalosti: 17.09.2012, 07:30

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

V priebehu letu MPK ORBIT 3 28 / Miniplane TOP80 bez poznavacej znacky, prislo k stretu
MPK s prekéazkou a k jeho padu z malej vy3ky na zem.

Pilot MPK bol vaZne zraneny.

Na vySetrenie pric€in vzniku predmetnej leteckej nehody boli ustanoveni:
Ing. Milan GREGA — predseda odbornej vySetrovacej komisie

Ing. Zdenko BIELIK — €len odbornej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1.2

1.3

1.4

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Piloti dvoch MPK uskuto¢nili vzlet z letiska Nové Zamky (dalej len ,LZNZ") priblizne o 07:05
hod asi s jednomindtovym intervalom po sebe. Po vzlete pokraCovali po rovnakej trati kurzom
priblizne 350°nad mesto Nové Zamky. U éastnik nehody nepoznal dobre tento letovy priestor
a preto pokracoval v lete za prvym pilotom MPK. Meteorologicka situacia bola vhodna na
vykonanie tychto letov a v ¢ase tesne pred vzletom MPK bola rychlost vetra na letisku LZNZ
2-3 m/s a smer vetra priblizne 180°

Podla vypovede pilotov MPK vykonavali svoju letovd ¢innost na vy3ke 300 m nad terénom
medzi mestom Nové Zadmky a letiskom LZNZ.

Pri lete v malej vySke nad zastavanou astou mesta Noveé Zamky, pilot druhého MPK zachytil
o vodice vysokého napétia, ¢o bolo pi€inou jeho nasledného padu na zem. Pilot prvého MPK
nevidel, Ze doslo k nehode a predpokladal, Ze pilot druhého MPK pristal v priestore mesta
Nové Zamky z dévodu ,termickych narazov* a pokraCoval v lete s pristatim na letisku LZNZ
bez nedostatkov.

Pri pAde MPK priSlo k vdZznemu zraneniu pilota MPK a k jeho poskodeniu.

LeteckA nehoda bola ozndmena Leteckému anamornému vySetrovaciemu Utvaru
MDVRR SR dna 18.09.2012.

Denna doba: den

Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

PoSkodenie MPK

Poskodeny ochranny ram vrtule paramotora Miniplane TOP80, poskodenie vrtule
paramotora, poSkodenie 8 ks nosnych Snur padakového klzaku ORBIT 3 28.

Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznAmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.
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1.6

Informécie o leteckom personali

Pilot MPK:

obcan Slovenskej republiky, muz, vek 36 rokov, drzitel' preukazu pilot LSZ PK-A, &islo
preukazu 4-2079, pilot LSZ-MPK, €. preukazu 5-127 vydané Leteckou amatérskou
asociaciou Slovenskej republiky ( dalej len ,LAA SR*) 27.06.2011.

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti zo dfia 23.6.2011 na osobnom liste leteckého personalu
LAA SR s vyznacenou platnostou do 23.06.2013.

Kvalifikacie:
pilot — Padakové klzaky bezmotorove ,A".
pilot MPK
Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 40h O00min a 50 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 15h 00min a 20 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type: 15h 00min a 20 letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): Oh 25min a 1let
Informécie o MPK Padéak-kridlo Paramotor
a) typ: ORBIT 3 28 MINIPLANE TOP 80
vyrobné gislo: G27281106334 601106023
rok vyroby: 2011 3 2011
vyrobca: Gradient, CR Per il Volo, Taliansko
Od vyroby odlietal celkom: nezistené nezistené

Preukaz letovej spbsobilosti v LAA SR nevydany. Vlastnik nepoZiadal o vydanie.

Sportova trieda FAI O-PG/RPF1
Kategoria bezpecnosti (EN) B / NIL
Minimalna rychlost letu 24 km/hod
Maximalna rychlost’ letu 50 km/hod
Minimalna vzletova hmotnost 95/123 kg
Maximalna vzletova hmotnost 115/ 149 kg

b) vzletovd hmotnos t MPK v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost MPK 5,7 + 18,5 kg
Hmotnost posadky 93,0 kg
Hmotnost vybavy a batozZiny 7,5 kg
Palivo 6,5 kg
Celkové vzletova hmotnost' v Case leteckej nehody: 131,2 kg

Maximélna povolend vzletova hmotnost MPK pre let je 149 kg.

Vzletova hmotnost MPK v ¢ase vzniku leteckej nehody bola dodrzana. Udaje v Casti a), b)
tohoto odstavca su uvedené ako Udaje vychadzajuce z udajov uvedenych vyrobcov LSZ
a podmienok letovej sposobilosti stanovenych v LAA SR.

V den leteckej nehody neboli zistené nedostatky MPK pred letom a ani negativne prejavy
pocas letu v letovych viastnostiach neboli zaznamenané.
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1.7 Meteorologicka situacia

1.7.1. Predpoved pocasia na 17. - 19.09.2012 pre oblast Nové Zamky

0 Nove Zamky - METEOGRAM CALADIN: 17/09/2012 00 UTC + 72 Hi
lat: 47.99 lon: 15.17 model_alt: 140m  real_alt: 115m
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1.7.2. Aktualne pocasie

HODINA UDAJE - METEOROLOGICKA STANICA UDAJE SVEDKOV
HURBANOVO Letisko LZNZ
[hod./UTC] Rychlost Smer vetra Teplota [C] Tlak [hPa] Rychlos t Smer vetra
vetra [m/s] [ vetra [m/s] [
6:00 bezvetrie --- 15,5° 1018,2 --- ---
7.00 3 m/s 150° 19,7° 1018,4 2—-3 mls 180°
8:00 4 m/s 150° 21,8° 1018,2 --- ---
9:00 4 m/s 170° 23,2° 1018,1 --- ---
10:00 5m/s 190° 23,7° 1017,6 5-7 mis 180°

Oc¢iti svedkovia leteckej nehody vo svojich vypovediach charakterizuji aktualne pocasie
v ¢ase nehody ako prijemné a charakteristické pre dané ro¢né obdobie.

1.8 Naviga€né zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Neuvadza sa.

1.10 Informéacie o letisku

LZNZ je verejné vnutrostatne letisko - miesto vzletu LSZ, s nadmorskou vy3kou 115m (376 ft)
uréené zemepisnymi suUradnicami N 47° 57" 43,33 ; E 018° 11" 03,98 so vzletovou
a pristavacou drahou 16/34, s travnatym povrchom o rozmeroch 1001 m x 69 m.
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1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Miesto leteckej nehody sa nachadza na brehu rieky Nitra v zastavanej ¢asti mesta Nové
Zamky.

most cez
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Lekérske a patologické nélezy

Pilot MPK bol vazne zraneny. Utrpel zlomeninu favého zapéstia, nekomplikovanu zlomeninu
panvovej kosti a zlomeninu bedrového kibu.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie nebolo nutné vykonavat. Zachranu vykonala zachranna zdravotna sluzba.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informé&cie o organizéciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Podla vypovedi svedkov (nezainteresovany obc¢an), let MPK bol vykonavany na velmi
malej vyske v zastavanej ¢asti mesta Nové Zamky.

Podla vypovede svedkov (nezainteresovany obcan), dva MPK vykonavali priblizne
vodorovny let na velmi malej vySke, priblizne ponad rieku Nitra.

Podla vypovede svedka (nezainteresovany obc¢an), lety MPK na velmi malych vysSkach
boli vykonavané aj v predchadzajucom obdobi niekolkych dni pred touto nehodou.
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1.19

» Podla vypovede svedkov (nezainteresovany ob¢an) bol zaregistrovany naraz s iskrenim
po elektrickom vyboji v mieste vedenia vysokého napétia ponad rieku Nitra.

» Podla vypovede U&astnika leteckej nehody, tento sa rozhodol pre bezpe&nostné pristatie
na miesto brehu rieky Nitra a to z dévodu vyraznych turbulentnych prejavov vzduchu,
ktoré vyhodnotil ako nebezpecné.

» Podla vypovede pilota prvého MPK, let vykonaval na vySke 300 m nad terénom nad
okrajom mesta Nové Zamky a pokracoval v lete na vySke 300 m nad terénom a pristal na
letisku LZNZ, pretoze disponoval vykonnejsim motorom a mensim padakovym kridlom.
Podla neho sa Uuc€astnik nehody pravdepodobne zfakol turbulentnych podmienok
a rozhodol sa pristat na nabreZi rieky Nitra v zastavanej ¢asti mesta Nové Zamky.

» Pri zistovani pricin leteckej nehody boli odbornou vySetrovacou komisiou zaznamenané
rozdiely vo vypovediach (c€astnika nehody, pilota prvého MPK a vypovedi ocitych
svedkov leteckej nehody.

e Podla smernice ZL-4 (vycvikovd osnova LAA SR pilota MPK) su niektore cvi¢enia
realizované pri rychlosti vetra az 5 m/s. Z tohoto dévodu pilot MPK musi zvladnut' situacie
pri tejto rychlosti vetra.

* Komisia brala do uUvahy ustanovenie predpisu L-2, hl. 4., bod 4.6. a ustanovenie
smernice LAA SR LZ-1, hl. 3, bod 3.1.2, ods. 5.

Spoésoby odborného vySetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Podla vypovede pilotov MPK vykonavali svoju letovd ¢innost na vy3ke 300 m nad terénom
medzi mestom Nové Zamky a letiskom LZNZ, pric¢om uc€astnik nehody letel za pilotom prvého
MPK, ktory poznal priestor letovej ¢innosti. Ug&astnik nehody, z dévodu podfa neho
nepriaznivych meteorologickych podmienok prejavujucich sa vetrom a turbulenciou, sa
rozhodol ukongit' let skér a vykonat bezpecnostné pristatie v priestore nabrezia rieky Nitra.
Vedenie vysokého napétia pred narazom nezaregistroval.

Z vypovede ocitého svedka vyplynulo, Ze zaregistroval let dvoch MPK priblizne nad riekou
Nitra a to vo vy3ke kedy na ich pozorovanie nebolo nutné zaklanat hlavu. Let MPK pozoroval
aZz do okamihu, ked sa vrchliky MPK dostali za korunu stromu, ktory sa nachadzal asi 10-15
m od neho. Lety MPK odhadol na vzdialenost priblizne 50-60 m od miesta pozorovania.
Tento svedok samotny naraz nevidel kvéli korune stromu, avSak videl odlietavajlce iskrenie
v mieste letu MPK. Uvedomil si, Ze doSlo k nehode a rozbehol sa na miesto nehody, kde
leZal pilot MPK a pri fiom sa nachadzal poskodeny MPK.

Vzhlfadom na poSkodenie viacerych nosnych Snur hornej galérie vo vzdialenosti 0,5 — 1,7 m
od vrchlika, za predpokladu vzdialenosti zavesu pilota 7,5 m od vrchlika, sa pilot s pohonnou
jednotkou v okamihu nérazu nachadzal pribliZne 6 — 7 m pod vedenim vysokého napétia
a podla miesta poSkodenia 3nar, mierne viavo od stredu vrchlika mozno usudzovat, Ze
k narazu doslo skoro kolmym letom na vedenie vysokého napdtia.

Podla informacii svedkov meteorologickd situacia bola prijemna a typicka pre dané ro¢né
obdobie. Zistené meteorologické parametre nevytvarali podmienky pre vznik vyraznej az
nebezpecCnej situacie vyZadujucej bezpelnostné pristatie do zastavanej Casti mesta.
V pripade, ak by let prebiehal vo vy3ke letu 300 m nad mestom Nové Zamky, bolo mozné
vyhladat viacej mozZnosti pristatia do volnych priestorov. Aktualna meteorologickd situacia
bola priblizne identicka s predpovedou pocasia.

Vzhladom na uvedené skutognosti mozno s vysokou pravdepodobnostou konStatovat, Ze
piloti MPK vykonavali let vo vyske kedy jej minimalna hodnota dosiahla priblizne 10 m nad
terénom (vodou). Uc€astnik nehody letom v malej vySke pravdepodobne tym, Ze v pozadi
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3.1

3.2

vedenia vysokého napétia sa nachadza most cez rieku Nitra, toto vedenie vysokého napétia
prehliadol, ¢o spdsobilo zachytenie nosnymi Sndrami MPK o vodi¢e vysokého napatia
a naslednému padu na zem. Pri naraze, nasledkom dotyku jednotlivych vodi€ov, vznikol skrat
a nasledny elektricky vyboj, pri ktorom boli poSkodené nosné Snary MPK. Pri pade na zem
priSlo k zraneniu pilota a poSkodeniu pohonnej jednotky. Pilot prvého MPK toto vedenie
vysokého napétia preletel a pokracoval v lete na letisko LZNZ.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal platné kvalifik4cie na vykonanie predmetného letu,

- MPK nemal platni dokumentéciu,

- Ucastnik nehody vykonal let na MPK, ktoré nemalo vydanu poznavaciu znacku,
- meteorologické podmienky boli vhodné na vykonanie predmetného letu,

- vypovede pilotov MPK a svedkov v udajoch o vy3Ske letu su rozdielne,

- nebolo dodrzané ustanovenie smernice LAA SR LZ-1, hl.3, bod 3.1.2. ods. 5,

- neboli dodrZzané ustanovenia predpisu L-2 Pravidla lietania, hl. 4, bod 4.6.,

- pri tejto leteckej nehode bol pilot vdZzne zraneny.

Priciny leteckej nehody:

- stret MPK za letu v malej vySke s prekdzkou-vedenim vysokého napétia v husto zastavanej
Casti mesta Nové Zamky.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI
Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

LSZ typu ORBIT 3 28 / MINIPLANE TOP80
bez poznavacej znacky
ku ktorej doslo dria 17.09.2012

odporuéame:

LAA SR prijat opatrenie:
- zverejnit zavere€nu spravu na internetovej stranke LAA SR

- vykonat rozbor s lietajucim personalom LAA SR.

V Bratislave, 16.10.2012




