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Miesto: Vinohrady nad Vahom



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zdkona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky z&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, vsllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii neh6d a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydand v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak pouk  azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé €asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anembzu byt pouzité inak, len ako odporu ¢enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami
UvoD

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / rekreacny let

Typ vrtulnika: EUROCOPTER EC 120B Colibri

Poznévacia znacka: OM-ECI

Vlastnik / prevadzkovatel: Quantum Invest, s.r.o.

Faza letu: tratovy let

Miesto leteckej nehody: rieka Vah pri obci Vinohrady nad Vahom
Datum a ¢as nehody: 03.03.2013, 16:04 hod.

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvaddzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

V priebehu tratového letu priSlo k stretu vrtufnika s ocelovym lanom, ktoré bolo natiahnuté
nad hladinou rieky Vah vo vyske asi 5-7 m.

Pri tejto udalosti boli pilot a dvaja cestujuci lahko zraneni, jeden cestujuci zahynul.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor BENEK
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 03.03.2013 letel pilot s vrtulnikom typu EUROCOPTER EC120B Colibri, poznavacej
znatky OM-ECI, po trati ,Donovaly — Bratislava“.

V neur€enom mieste a Case, podfa vypovede pilota aj cestujucich, priSlo k rozsvieteniu
niektorej zo signalizaénych Ziaroviek na vystraznom table CWP (Caution Warning Panel),
ktorda mala signalizovat blizSie neSpecifikovanu technickd poruchu bez zmeny vykonu
motora, ovladania vrtulnika alebo jeho letovych viastnosti. Pilot nedokézal oznadit ani farbu
uvedenej Ziarovky.

Podfa dalSich informéacii uvedenych vo vypovediach pilota a cestujucich, sprievodnymi
priznakmi poruchy bolo jemné trasenie a monoténny hluk v sldchadlach.

Vzhfadom na to, Ze pilot si vdanom momente spomenul na problémy s necistotami
v prevodovom systéme (GB CHIP), ktoré sa na vrtulniku v minulosti prejavili, jeho reakciou
bolo vyhladanie najvhodnejSieho miesta na pristatie a z toho dévodu sa rozhodol sklesat do
prizemnej vysky nad vodnu hladinu, kde sa podla viastnych slov citil bezpe¢nejSie pre
pripadné nudzové pristétie s vrtulnikom.

Pri klesani do prizemnej vySky v zavereCnej faze letu podla radarového zaznamu v Case
16:02:16 — 16:03:48 zvysil rychlost letu z 36 km/h na 186 km/h.

V priestore medzi obcami Vinohrady nad Vahom a Horny Cepen vrtulnik prednou &astou
narazil na ocelové lano, ktoré bolo natiahnuté ponad koryto rieky Vah. Po naraze lano skizlo
po kabine smerom k rotorovej Casti, ¢im priSlo k vzopéatiu prednej Casti vrtulnika, poklesu
jeho chvostovej €asti, roztrhnutiu lana a naslednému padu vrtufnika na vodnu hladinu.

Na kabine vrtulnika sa nenachadzal rezny nastroj k prerezaniu lana v pripade, Ze vrtulnik
zachyti o lano za letu v prizemnej vyske.
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Pri uvedenom strete vrtulnika s vodnou hladinou sa najprv oddelila jeho chvostova ¢ast, na
ktorej bola umiestnena anténa zariadenia ,ELT KANNAD 406 AF-H“ (Emergency Locator
Transmitter), ¢o spbsobilo znemozZnenie Sirenia jeho signalu. Po dopade trupu do vody sa
vrtulnik ¢iasto€ne ponoril pod hladinu a prad rieky ho unasal asi 670 metrov, kde sa zastavil
na plytCine.

Pri nehode zahynul jeden z cestujucich.

Letecka nehoda bola telefonicky oznamena drna 03.03.2013 Leteckému anadmornému
vySetrovaciemu utvaru MDVRR SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujaci Ostatné osoby
Smrtefné - 1 -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 2 -
Bez zraneni - -

Poskodenie vrtu Inika

Vrtulnik bol pri leteckej nehode zniceny.

Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznaAmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 5kdd voci tretej osobe.

Informécie o leteckom personali

Pilot:

obcan Slovenskej republiky, muz, vek 40 rokov,
drzitel preukazu spodsobilosti sukromného pilota PPL(H), ¢ SK 06110079 vydaného
Leteckym Uradom Slovenskej republiky dra 20.05.2011.

Osvedcenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 17.09.2014.

Kvalifikacie: EC-120 s vyznacenou platnostou do 30.06.2013
R44 s vyznacenou platnostou do 31.05.2013
VFR noc

Letové skusenosti: Celkom nalietal 248 h 01 min a 609 letov

Informécie o vrtu Iniku

Drak: typ: EC 120B
vyrobné gislo: 1592
rok vyroby: 2009
vyrobca: EUROCOPTER

Od vyroby odlietal celkom: 229 h 13 min (do 22.01.2013)

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 1066/01, vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky,
bez ¢asového obmedzenia.

Zakonneé poistenie: Allianz - Slovenskéa poistoviia ¢.411014445.
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1.12

Meteorologicka situacia

Pocasie drfia 03.03.2013 o 16:05 v oblasti obce Vinohrady nad VAhom bolo analogické ako
v Seredi 0 16:00, t.j. bolo obla¢no, vial severny vietor s priemernou rychlostou okolo 7 m/s
a s narazmi do 11 m/s.

Teplota vzduchu bola okolo 4,0 °C. Vodorovna dohladnost dosahovala okolo 25 km.
Hmla, burka, atmosférické zrdzky ani iné nebezpetné meteorologické javy neboli
pozorované. Povrch pddy bol vihky.

Predpoved oblastného tlaku QNH zo dra 03.03.2013:
FXSQ52 SXLM 031450
LZBB 15/18 1012 hPa 759.1 MM =

Cas v UTC 15:00 16:00
Teplota vzduchu [°C] 5,5 4,0
Relativna vlhkost vzduchu [%] 60 65

Smer vetra [°] 345 350
Rychlost vetra (narazy) [m/s] 6,5 (9,0) 7,0 (11,0)
Oblagnost (mnoZstvo [0 aZ 8/8] a druh) 6 ScaCu 5Sc
Oblagnost (vySka spodnej zakladne [m]) | 1200-1300 | 1300-1400
Dohladnost [km] 30 25

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicou, ktord umoZfiovala obojsmerné radiové
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky

Letovy zapisova¢ (FDR, CVR), alebo iné zdznamové prostriedky sa na palube vrtulnika
nenachadzali.

K zistovaniu trajektérie letu bol vyuzity zdznam sekundérneho radaru.

Pri zistovani pricin leteckej nehody bol ziskany a vyhodnoteny zaznam z palubného
zapisovaca parametrov letu VEMD (Vehicle and Engine Multifunction Display).

Udaje z uvedeného pristroja boli ziskané v spolupraci s francizskym Uradom pre
vySetrovanie a analyzy pre bezpecnost civiiného letectva — BEA ( Bureau d'Enquétes et
d'Analyses pour la sécurité de l'aviation civile ).

Informacia o dopade a troskach

Vrtulnik dopadol do koryta rieky Vah.
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody:

N 48°18°43.29" E 17°44°33.37"
Zemepisné suradnice miesta vyzdvihnutia trosiek vrtulnika z koryta rieky Vah:
N 48°18°21.23" E 17°44°38.85”
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar
Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Zachranné prace boli vykonané miestnymi ob&anmi a prislusnikmi HazZ.

Pilot a cestujuci (okrem cestujuceho z pravého zadného sedadla) vrtulnika sa odputali
z upinacich bezpeénostnych popruhov viastnymi silami. Nasledne zacali vyslobodzovat
cestujuceho, ktorému sa nepodarilo rozpojit bezpecnostné upinacie pasy. Nemoznost' jeho
otvorenia pri pokusoch o zachranu cestujuceho posadkou bola pravdepodobne spésobena
vypatou situaciou, stresom a pbésobenim ladovej vody, ¢o mohlo spésobit skrehnutie
a necitlivost’ prstov rak natolko, Ze nikto z pritomnych nebol schopny riadne odklopit packu
otvarania zamku popruhov a zachranit tak uvedeného cestujiceho pred utopenim.
V pripade, ak by na palube vrtulnika bol k dispozicii vhodny rezny nastroj na prerezanie
upinacich pasov, pravdepodobne by sa uvedeného cestujiceho podarilo zachranit.

Pri kontrole mechanizmu zamku upinacich popruhov po leteckej nehode neboli zistené
Ziadne poruchy, alebo poSkodenie a zamok bol plne funkény.




1.16 Testy a vyskum

1.16.1 BEA vykonal vonkajSiu a vnatornd vizualnu kontrolu zariadenia VEMD. Vizudlne po
leteckej nehode sa pristroj javil v dobrom stave aj napriek tomu, Ze bol cely zatopeny vodou.

VEMD je multifunkény displej, ktory umoZzfiuje pilotovi vidiet na prvy pohlad hlavné
parametre vrtulnika a motora, prezentované na LCD displeji, inStalovany na pristrojovej
doske a sluzi k zaznamenavaniu stavu motora za letu, ktory ma dvojkandlovy systém.
V kazdom kanali (alebo module) sa nachadza vnutorna 32 KBytes EEPROM pamaét, kde sa
zaznamenavaju data. Oba moduly z pristroja boli susené pocas 48 hodin pri teplote 90°C.
Pamatovy Cip na kazdej doske bol vy€isteny a boli vytvorené dva binarne subory:
OM-ECI_VEMD_AV1-1-1 a OM ECI_AV2_VEMD_AvV2_1-1.

Udaje zo suborov boli vygenerované a dekddované softvérom Eurocopter a pozostavali
Z letovych dat a z chybovych dat.

Posledny zaznamenany let bol pod &islom 339 a zaznamenany ¢as bol 42 min 52,5 sec.
Letové udaje ziskané z VEMD pocas letu boli v sulade s povolenymi parametrami motora
pred leteckou udalostou.

VEMD zaznamenal vysoky pocet chyb tykajucich sa ré6znych nezavislych retazcov, ktoré sa
zacali vyskytovat v kratkom ¢asovom Useku. Tieto poruchy nastali v désledku stretu vrtulnika
s ocefovym lanom a naslednym padom vrtulnika do rieky.

Poznamka: VEMD nie je zapisovac letovych Udajov a pouZiva sa iba pre servisné ucely.
1.16.2 Na expertizne skimanie boli predloZené 4 ¢asti ocelového lana s ciefom zistit, ¢i sa Cast

lana, ktord bola zaistend priamo na nosnom rotore vrtulnika zhoduje s ¢astami lana
zaistenych na brehu rieky Vah.

V pripade vSetkych skimanych Casti ocelového lana bola preukadzana druhova zhoda, teda
Ze vo vSetkych pripadoch sa jednalo o €asti lana tej istej konStrukcie, tych istych rozmerov-
vSetky Casti lana mali priemer 8 mm a priemery vSetkych drétikov sa pohybovali v intervale
0,48 az 0,50 mm. V3etky Casti lana boli navySe protismerne pravostranne vinuté

a vSetky boli vyhotovené v sulade s normou STN 024322.
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Rozpletené konce Casti ocelovych lan zaistené na brehu Vahu (stopy €. la, 2a) svojim
charakterom posSkodenia a spolo¢nou oblastou nalezu nasvedCovali tomu, Ze by pred
roztrhnutim lana mohli tvorit jeden celok. Koniec lana zaistovaného zo stromu bol
rozpleteny, pricom pramene neboli sekundarne deformované a zostali Spiralovito stocené.

Druhy koniec lana predloZzeného ako stopa €.la vykazoval stopy po jeho nésilnom
stadCani / krateni v ase poSkodzovania. Jednalo sa o viditelné zmenSenie stUpania Spiraly
vinutia pramenov lana, pripadne by bolo mozné hovorit aj o uritom nahusteni zavitov
jednotlivych prameriov lana na jednotku jeho dizky tesne pred miestom roztrhnutia lana
(pozri oblast oznacenu Sipkou.) Je zrejmé, Ze tato Cast lana musela byt v ase jeho
poskodzovania v kontakte s nejakou rotujlicou &astou vrtulnika. Dalej je zrejmé, ze
k roztrhnutiu lana vtomto mieste doSlo az nasledne, Ze najskér bolo lano roztrhnuté
v oblasti medzi ¢astami 1a a 2a.

Z mechanizmu poskodzovania tejto Casti lana svyraznou zloZkou kratenia je velmi
pravdepodobné, Ze by na nu mal nadvéazovat CiastoCne rozpleteny koniec asti lana ¢€.1b,
ktory bol zaisteny z prednej Casti vrtulnika, ¢o plne odpoveda skuto€nosti, Zze ak budeme
poSkodzovat lano zataZenim, ktoré ma vyraznu zlozku krutenia, tak na jednej strane od
poSkodzovaného miesta musi déjst k zvySenému navijaniu pramenov lana a naopak
na druhej strane dochadza skor k rozpletaniu prameriov lana.

Na poskodenom konci Casti lana predloZenej ako stopa €.2b, boli opat preukazatelne vidiet
stopy po nasilnom sta¢ani lana.
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1.17 Informacie o organizéciach a riadeni

Neuvéadza sa.
1.18 Doplnkové informacie

1.18.1 V priebehu vySetrovania bol skimany imozny vplyv zapadajuceho slnka, ktoré sa
v danom ¢ase nachadzalo nizko nad horizontom a za istych okolnosti mohlo presvetlit
pristrojovu dosku tak, ze pilot mohol nadobudnit dojem, Ze sa rozsvietili vystrazné kontrolky
na table CWP. Uvedenu moznost vo svojej vypovedi pripustil aj skuseny inStruktor lietania na
tomto type vrtulnika pbsobiaci vo firme DSA Hradec Kralové.

V Case 16:05 malo SInko v bode Sered azimut 254° a bolo vo vySke 5° nad horizontom.
Pomedzi rednucu oblacnost na zapadnom az juhozapadnom horizonte bol sine€ny kotué
pozorovatelny.

SInko v bode Sered zapadalo o 16:36 v azimute 260°.

obec
Siladice

vietor :

z0 smeru 350° trat letu
rychlost 7-11m/s OM-ECI

miesto
zrazky
s lanom

lano cez
rieku

1.18.2 Pri havariach vrtulnikov ¢asto dochadza k oddeleniu chvostovej ¢asti od trupu, ¢o méa za
nasledok (v pripade, ak je anténa umiestnena v chvostovej Casti a samotny ELT v trupe)
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rozpojenie medzi vysielatom ELT a anténou, nedbjde k vyslaniu signalu na frekvencii
121,5Mhz asystém KOSPAS-SARSAT (Kosmiceskoje spasenije-Search and Rescue
Satellite Aided Tracking) neméze lokalizovat miesto leteckej udalosti a nasledne urcit’ jej
polohu a vyslat’ signal riadiacemu stredisku a pozemnym staniciam.

1.18.3 V minulosti sa na vrtulniku objavila technicka porucha, kedy sa v systéme mazania

1.19

hlavného, alebo vyrovnavacieho rotora vyskytli kovové triesky (GB CHIP), ktora
prevadzkovatel rieSil v spolupraci so servisnou organizaciou, avsak tato technick& porucha
(ani jej rieSenie) nebola zapisana do dennika vrtulnika a nebola rieSena v sulade s postupmi,
ktoré uvadza servisna organizacia DSA a.s. pre takyto pripad.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZné spdsoby vySetrovania.

ANALYZA

Pilot a cestujuci vo svojich vypovediach uvadzaju mozné technické problémy za letu na
palube vrtulnika pred stretom s ocelovym lanom natiahnutym ponad koryto rieky, ktoré viak
nevedeli blizSie Specifikovat a ktoré sa nepodarilo dalSim expertiznym skdmanim preukazat,
nakolko zariadenie VEMD nezaznamenava chyby, ktoré uvadzali vo svojich vypovediach
pilot a cestujuci.

Pilot po vzniku uvadzanych technickych problémov rieSil situaciu tak, Ze sklesal do prizemnej
vysky nad vodnu hladinu a pokracoval v lete v blizSie neSpecifikovanom ¢asovom uUseku nad
vodnou hladinou pri vysokej rychlosti, az priSlo k stretu vrtulnika s ocefovym lanom
natiahnutym naprie€ koryta rieky.

Tento spOsob rieSenia vzniknutej situacie bol neobvykly a nebol v sulade so vSeobecne
zauzivanymi postupmi ani postupmi uvadzanymi v letovej prirucke (FLIGHT MANUAL, Cast 3
EMERGENCY PROCEDURES), kde sa pri vSetkych nadzovych situaciach uvadza, Ze pilot
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3.1

3.2

by mal pristat bud okamzZite (v pripade poZiaru motora, poklese tlaku oleja v systéme motora,
straty tahu vyrovnavacieho rotora a znecistenia palivového filtra), alebo pristat hned ako je to
mozné pri ostatnych zéavaznych poruchach. V priebehu vycviku pilotov su nacvi¢ované
i nidzové situacie a mozné pristatie do terénu. Pri tomto su piloti vedeni k vyberu vhodnej
plochy pre bezpecnostné, alebo nudzové pristatie.

Nie je mozné wylucit ani mozny vplyv svitu sinka (vid. obrdzok vy3Sie) na presvetlenie
niektorého z policok tabla CWP. Vtomto pripade by vSak vzhladom na trajektoriu letu
po zmene kurzu uvedeny jav pominul.

Skumanim z&znamov zo zariadenia VEMD sa nepotvrdila Ziadna technickd porucha
vrtulnika, alebo jeho systémov pocas inkriminovaného letu.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia
- pilot mal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- vrtulnik mal platni dokumentaciu a nevykazoval Zziadnu poruchu pred vzletom a pocas letu,
ktoré by zaznamenalo zariadenie VEMD az do okamzZiku stretu s ocelovym lanom,

- vrtulnik pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti.

Priciny leteckej nehody
- stret vrtulnika s ocelovym lanom natiahnutym ponad koryto rieky Vah,

- sklesanie do prizemnej vySky nad hladinou rieky V&h pri vysokej doprednej rychlosti.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporacania.

V Bratislave, 18.10.2013
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