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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

vetrona typu Standard Libelle 201B
poznavacej znacky G-DCMV

Datum: 16.04.2013

Miesto:  Liptovska LuZznéa — rekreaéné stredisko Zeleznod



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere éna sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.
UvoD
Typ vetrona: Standard Libelle 201B
Poznévacia znacka: G-DCMV
Prevadzkovatel / Vlastnik: Miroslav Izydorczak, Polsko
Miesto vzletu: letisko Prievidza / LZPE
Miesto planovaného pristatia: LZPE
Faza letu: sutazny let — vynatené pristéatie do terénu
Typ prevadzky: v3eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto leteckej nehody: Liptovska Luznéa — rekreaéné stredisko Zeleznd
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N 48°57 15”7

E 19°23 37”
Datum a ¢as nehody: 16.04.2013, 13:10

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 16.04.2013 v ¢ase 13:10, pocas druhého letového dfia 6. ro¢nika medzinarodnej
plachtéarskej sutaze v Prievidzi (dalej len ,FCC Gliding 2013"), vykonal pilot vetrona typu
Standard Libelle 201B, poznavacej znacky G - DCMV (sutazny znak ,184"), priblizenie na
vynutené pristatie na plochu so zasnezenym trvalym trdvnatym porastom v blizkosti
obytnych budov rekreaéného strediska Liptovska Luzna — Zelezno.

PocCas priblizenia na zvolent plochu vetron zachytil o ihliénaty strom medzi budovami
rekreaéného strediska a dopadol na zem. Po dopade pilot vystupil zo zni€eného vetrona
a pracovni¢ky rekreacného strediska mu privolali sanitné vozidlo rychlej zdravotnej pomaoci
(RZP), ktoré ho odviezlo do Ustrednej vojenskej nemocnice (UVN) Ruzomberok.

Po dopade na zem bol vetron zni¢eny a pilot utrpel vazne zranenie.
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Leteckd nehoda bola oznamena cez Zachranné koordinacné stredisko (RCC) Bratislava na
OR PZ Liptovsky Mikuld$ a organizatorom sUtaZze na Letecky a nAmorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Zdeno BIELIK
Ing. Jan CHUDY

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pri vykonavani sutaznej ulohy, pilot po prelete pohoria Velka Fatra pokracoval v lete po
severnej strane pohoria Nizke Tatry (zaveternej strane). Ked dosiahol sektor od prvého
otoéného bodu, ktorym bolo letisko Jasna/LZJS, z dévodu nedostatoénej vysky a zvySeného
opadania, sa pilot rozhodol pokraovat v lete smerom na juh, na juzni stranu pohoria
Nizkych Tatier, v snahe najst stupavy prud. Doletel az do priestoru severovychodne od
rekreacného strediska Zeleznd, kde sa mu v3ak nepodarilo dosiahnut potrebni vysku na
pokraCovanie v lete atak sa rozhodol pre vynutené pristatie do terénu na vybranu plochu
juhozépadne od rekreacného strediska.

Pristdvaci manéver na zvolenu plochu vykonéval priamym priblizenim z nadmorskej vysky
1092 m (77 m AGL), kurzom 205%, vietor 20895 kt a priblizoval sa rychlostou Vapp=71 km/h
(IAS), s vertikalnou rychlostou klesania V= -2,4 ms™. Pilot v snahe znizit vertikalnu rychlost
klesania zniZzoval rychlost letu aZz na hodnotu Vapp=49 km/h (IAS), kedy sa nachéadzal
v nadmorskej vyske 1034 m (30 m AGL).

V danej chvili uvidel vlavo strechu obytnej budovy ,Vila Holubica“ a vpravo ihli¢naty strom.
V snahe vyhnat sa budove zatocil vetrori doprava smerom na ihli¢naty strom. Lavé kridlo
narazilo do strechy budovy, pri€¢om doSlo k ulomeniu favého koncového obluka kridla. Vetron
nasledne zachytil o husté konare ihlicnatého stromu, po ktorych padal smerom na zem. Pri
dopade na zem sa rozbil kryt pilotnej kabiny, zlomil sa trup za kridlami a zlomilo sa pravé
kridlo v mieste pravého kridelka.

Denna doba: Den
Pravidla letu;: VFR




1.2 Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vézne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - - -

1.3 Poskodenie vetro na

Vetron bol pri leteckej nehode zniceny.




1.4
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1.6

1.7

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot:

obcan Polskej republiky, vek 55 rokov,

drZitel preukazu leteckého personalu GPL, ¢. PL-19638-PL(G)-08, vydany Leteckym tGradom
Pol'skej republiky, s vyznacenou platnostou do 22.07.2013.

OsvedCenie zdravotnej spbOsobilosti 2. triedy, sdatumom vydania 15.02.2013
a s vyznacenou platnostou do 13.03.2014 a obmedzenim VNL.

Kvalifikacie: Vetrone (GLD) s vyznaCenou platnostou do 22.07.2013.
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 322 h 13 min a 358 letov

V den leteckej nehody: 2h47min a 1let

Informécie o lietadle

Drak: typ: Standard Libelle 201B
vyrobné ¢islo: 235
rok vyroby: 1971
vyrobca: Glasflugel

Od vyroby odlietal celkom: 2129 h 11 min ku dfiu 16.04.2013.

Vetronl bol uvedeny do prevadzky vydanim osved&enia letovej spdsobilosti €.059969/002
zo dia 15.01.2009 a osvedcCenia o zapise do leteckého registra Spojeného kralovstva Velkej
Britanie a Severného irska ¢. G-DCMV/R3 zo diia 04.07.2012, ktoré bolo vydané Leteckym
uradom Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného irska.

OsvedCenie kontroly letovej spbsobilosti €. G-DCMV/UK.MG0279/06/02/2013/BCA1660
s vyznacenu platnostou do 20.03.2014.

Povolenie palubnej radiostanice €. 24472.
Z&konné poistenie: poistoviia TUIR ,WARTA" S.A.Gdynia, ¢.LTN/908200006243/GDY/2012.

Vypo éet hmotnosti vetro nRa v ¢ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost vetrona 201,3 kg
Hmotnost posadky + vybavenie 86,5 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 0 | x0,999 ka/l 0,0 kg
Celkova hmotnost vetrona v ¢ase LN 287,8 kg

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetroria 290 kg nebola pocas letu prekro¢ena.

Meteorologicka situécia

V danom dni Uzemie Slovenskej republiky ovplyviiovala tlakova vys 1034 hPa so stredom
nad zapadnym Ruskom a tlakova niz 982 hPa so stredom nad Britskymi ostrovmi.

V priestore leteckej nehody sa v prislusnom ¢ase udrziavalo poCasie bez zrazok, 1/8 Cu,
s dohladnostami nad 10 km. Prizemny vietor bol v ase leteckej nehody zo smeru 208°
pricom rychlost vetra sa pohybovala do 5 kt.

Pocasie na LZSL:

METAR LZSL 161230Z 24006KT 160V290 CAVOK 19/M00 Q1025=
METAR LZSL 161300Z 20006KT CAVOK 20/M01 Q1024=
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Podasie na Chopku:

12:00-13:00
SYNOP 11916 12389 11808 10006 21042 38044 48540 53004 60001 81102 333 81806
93598=

13:00-14:00
SYNOP 11916 42689 11708 10011 21041 38044 48539 81102 333 81840 93598=

Kriticky let vetrona sa uskutoc¢nil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako stabilné pocCasie bez zréazok as vybornymi dohlfadnostami bez
meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let daného vetrona.

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

Naviga €né zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron bol vybaveny zariadenim LX Navigation COLIBRI (IGC schvaleny GNSS letovy
zapisovac).Data v letovom zapisovaci, v ktorom bol uloZeny zaznam zletov daného
sutazného dna, boli vyhodnotené organizatorom FCC Gliding 2013.

Informécia o dopade a trosk&ch

Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 48%7°15™"; E 019°23°37"".




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

Lekérske a patologické nélezy

Nakolko sa pilot stazoval na bolesti pravého pleca, bol odvezeny do UVN RuZomberok na
lekarske vySetrenie, ktoré potvrdilo zlomené rebra a pravu lopatku.

Podfla laboratérneho nalezu €. 27163404 vykonaného v Case 16:36, bol u pilota zisteny
zbytkovy alkohol 0,05 %o.

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Cinnost pétrania na mieste nehody bola aktivovana organizatorom FCC Gliding 2013 cez
RCC Bratislava, ktoré oznamilo leteck( nehodu na PZ Dolny Kubin.

Pilot vlastnymi silami opustil vetronn a pracovniCkami rekreacného strediska mu bola
privolana rychla zdravotnd pomoc.
Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonat.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky. Sutaz FCC Gliding 2013 bola organizovana v stlade s FAI Sportovym
poriadkom - VSeobecna &ast a Cast 3, Dodatku ,A“k Sportovému poriadku Cast 3
a Miestnych pravidiel FCC Gliding 2013.

Doplnkové informéacie

Na palube vetrona pocas letu neboli doklady a ina dokumentacia tak, ako to uklada zakon
o civilnom letectve €. 143/1998 Z.z., 814. Predmetna dokumentacia bola komisii predloZena
dodatocne.

Spoésoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZzné spdsoby vySetrovania.

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot vetrofia po dosiahnuti sektora od prvého oto¢ného bodu, z dévodu nedostatognej vysky
a zvySeného opadania, sa rozhodol pokragovat v lete, v snahe najst stipavy prad. Doletel
do priestoru, kde predpokladal, Ze najde stupavé prudy. Tu sa mu vSak nepodarilo dosiahnut
potrebnu vySku na pokracovanie v lete a tak sa rozhodol pre vynatené pristatie do terénu na
vybranu plochu, pri¢om vetron stéle stracal vySku pocas letu.

Pristatie vetrofiov do terénu si vyZzaduje od pilotov vykonanie dékladnej obhliadky zvoleného
miesta pristatia a spravny odhad rozpoctu na pristatie na zvolenu plochu.

Pilot vo faze priblizenia na pristatie nedodrzal bezpecnu vzdialenost od prekazok.




3.1

3.2

ZAVERY |/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot
- mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

- mal dostatocné letové skusenosti pre vykonavanie sutaznych letov,

- u pilota bol zisteny zbytkovy alkohol 0,05 %., €0 mohlo zniZit jeho pozornost pocas letu a
pri pribliZzeni na pristatie.

Vetron

- mal platnd dokumentaciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred leteckou nehodou,

- pred kritickym letom spifial podmienky letovej spdsobilosti,

- na palube vetrona sa nenachadzali doklady a ina dokumentacia tak ako to uklada zakon
o civilnom letectve €. 143/1998 Z.z, §14.

Priciny leteckej nehody:

- vlietnutie do priestoru s obmedzenymi podmienkami na vyber pristavacej plochy pre
pristatie vetroria mimo letiska,

- nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti od prekdzok vo faze priblizenia pre vynatené pristatie
vetrofia mimo letiska.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporacania.

V Bratislave, 20.05.2013




