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Ev.¢. : SKA2013005

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

lietadiel typu Schleicher ASW 27-18E a WT-9 Dynamic
poznavacich znaciek D-KJIL a OM-DYB

Datum: 26.05.2013

Miesto: priemyselny park Prievidza - Zapad



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD
Typ lietadiel: vleéné vlecené
WT-9 Dynamic Schleicher ASW 27-18E

Poznavacia znacka: OM-DYB D-KJIL
Prevadzkovatel: AEROSPOOL, spol. sr.o.  Gilles Navas
Miesto vzletu: letisko Prievidza / LZPE LZPE
Miesto planovaného pristatia: LZPE LZPE
Faza letu: sutazny let — preruSeny aerovlekovy vzlet
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie
Miesto leteckej nehody: priemyselny park Prievidza - Zapad
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N 48° 45" 41~

E 18°35° 06"
Datum a &as nehody: 26.05.2013, 09:39

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 26.05.2013 v ¢ase 09:39, pocCas prvého letového dha medzinarodnej plachtarskej
sutaze FAIl Sailplane Grand Prix Slovakia - Prievidza 2013 (dalej len ,FAI 2013%), vykonal
pilot na vetroni typu ASW 27-18E, poznavacej znatky D-KJIL, vynutené pristatie po
prerusenom aeroviekovom vzlete do terénu vedla letiska LZPE - areal priemyselného parku
Prievidza- Zapad.

Letecka nehoda bola oznamena organizatorom sutaze na Letecky a namorny vySetrovaci
utvar Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Juraj GYENES
Ing. Jan CHUDY

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 26.05.2013 bol vykonavany aerovilekovy vzlet pilotom vle€ného lietadla WT-9 Dynamic
(dalej len ,WT9%) z travnatej vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,RWY*) 22R letiska
LZPE, na vykonanie sutaznej ulohy pilotom vetrona ASW 27-18E, sutazny znak I (dalej
len ,ASW*).

Po zapnuti vleéného lana, pilot WT9 nastavil vzletovy vykon motora a zacal sa rozbiehat po
RWY 22R. Po odputani, vo faze rozletu, vo vySke cca 1m nad zemou spozoroval pokles
vykonu motora, &o sa prejavilo znizenim otaéok motora z 5600 otmin™ na 5000 otmin™
a znizenim vertikalnej rychlosti stupania.

V danej faze letu sa aerovlek nachadzal priblizne v poslednej Stvrtine RWY 22R a pilot WT9
sa rozhodol prerusit vzlet. Vypol vle€né lano, stiahol pripust’ na vofnobeh a vykonal pristatie
s odskokom pred seba na RWY 22R. Pred vypnutim vie€ného lana citil mierne nadvihnutie
a vybocenie zadnej Casti trupu. Vo faze vybehu vyboCoval smerom dofava, v snahe uvolnit
RWY pre pristatie ASW, ktory bol vo vleku. Vybeh ukoncil na RWY 22L. Po zastaveni WT9
na RWY 22L motor pracoval na volnobezné otacky normalne. Pilot vypol zapalovanie
a vykonal ukony pred opustenim kabiny.

Znizenie tahu vle¢ného lietadla pilot ASW vyhodnotil ako preruSenie vzletu, na ¢o reagoval
odpojenim vle¢ného lana arozhodol sa vratit na letisko vzletu lavoto€ivou zakrutou
s pristatim do protismeru, so zadnym vetrom s rychlostou do 10 kt. V tejto faze letu zachytil
ravym kridlom o stipik oplotenia priemyselného parku vedla letiska LZPE a nasledne narazil
prednou Castou trupu do zeme, pricom doslo k zlomeniu favého kridla a trupu na tri ¢asti za
kabinou pilota. Po dopade sa ASW zastavil na zemi otoceny priblizne v kurze 150°.

WT9 po pristati mal poSkodenu prednu podvozkovu nohu, pilot bez zraneni.
ASW bol poskodeny vo velkom rozsahu, pilot bez zraneni.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1/1 -




1.3 Poskodenie lietadiel

ASW - po vynutenom pristati mal poskodenu prednu €ast' trupu (obr.1), zlomené lave kridlo
(obr. 2), zZlomeny trup a chvostové riadiace plochy (obr. 3) (obr. 4).

Obr. 3 Obr. 4

WTO - po pristati s odskokom mal poSkodenu prednu podvozkovu nohu (obr.5) a (obr. 6).

M WE

Obr. 5 Obr. 6




1.4

15

1.6

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru bolo oznamené poskodenie oplotenia
priemyselného parku.

Obr. 7 Obr. 8

Informacie o leteckom personali

Pilot ASW:

obc¢an Francuzskej republiky, muz, vek 56 rokov,

drzitel' duplikatu preukazu leteckého personalu GPL, €. VV: 0206001274, vydany Leteckym
uradom Francuzskej republiky dnha 26.07.1998.

OsvedCenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy, sdatumom vydania 25.01.2013
a s vyznacenou platnostou do 31.01.2015 a s vyznacenym obmedzenim VNL.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 10 215 h 00 min
V den leteckej nehody: Oh02min allet
Pilot WT9:

obcan Slovenskej republiky, muz, vek 49 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti sukromného pilota letunov PPL(A), €. SK 02980451, vydany
Leteckym uradom Slovenskej republiky, s vyznaenou platnostou do 15.05.2013.
OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 01.04.2014
a s vyzna¢enym obmedzenim VNL.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 619 h 51 min a 2 256 vzletov
Za poslednych 30 dni 1 h 44 min

Za poslednych 90 dni 2 h 49 min

V den leteckej nehody: O0h02min allet

Informacie o lietadlach
Schleicher ASW 27-18E

Poznavacia znacka: D — KJIL

Vyrobné Cislo: 29578

Rok vyroby: 2009

Vyrobca: ALEXANDER SCHLEICHER

GmbH&Co Segelflugzeugbau,Nemecko
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Od vyroby odlietal celkom: 893 h 35 min a 156 vzletov ku dru 26.05.2013.

ASW bol uvedeny do prevadzky dna 25.03.2009 vydanim osvedCenia letovej sposobilosti
€.35227 zo dha 25.03.2009 a osvedCenia o zapise lietadla do registra lietadiel Nemeckej
spolkovej republiky €. 35227 zo dna 25.03.2009, vydané Leteckym uradom Nemeckej
spolkovej republiky.

OsvedCenie 0 overeni letovej spbsobilosti €. 53/2013 DE.MG.0511 s vyznaéenu platnostou
do 24.03.2014.

Povolenie palubnej radiostanice €. 19451279 platné do 04.02.2019.
Zakonné poistenie: CATLIN Insurance Company (UK) Ltd, ¢.HG4000355388/3397.

Vypocéet hmotnosti ASW v ¢ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost ASW 336,5 kg
Hmotnost posadky + vybavenie 74,8 kg
Hmotnost vodnej pritaze: cca 0 | x0,999 kq/l 0,0 kg
Celkova hmotnost ASW v ¢ase LN 598,8 kg

Maximalna povolena vzletova hmotnost ASW 600 kg nebola pocas letu prekroCena.

WT-9 Dynamic Club T

a) Drak

Poznavacia znacka: OM-DYB

Vyrobné Cislo: DY - 382/2010

Rok vyroby: 2010

Vyrobca: AEROSPOOL, spol. sr.0.

Od vyroby odlietal celkom: 531 h 00 min a 1 423 letov

OsvedCenie letovej spdsobilosti €. 1039/01, vydané Leteckym uradom Slovenskej republiky
dria 30.07. 2011, bez Casového obmedzenia, za podmienky overenia letovej spdsobilosti
poverenou pravnickou osobou v ¢asovych intervaloch nie dihSich ako 12 mesiacov.

Ostatné overenie bolo vykonané dna 3.8.2012, platnost OLS predizena do 3.8.2013.
Zakonné poistenie: Allianz — Slovenska poistovria, a.s., ¢.411 016 633 platné do 14.3.2014.

b) Motor

Typ: ROTAX 912 S2

Vyrobné ¢islo: 492 3968

Rok vyroby: 2010

Vyrobca: BRP ROTAX GmbH, A - 4623 Gunskirchen, Austria

Do lietadla zabudovany dna 13.06.2013.
Celkom motor odpracoval 433 h 00 min.

c) Vrtula

Typ: SR 2000D

Vyrobné Cislo: 3150

Vyrobca: WOOCOMP s.r.o. Odolena voda, Ceska republika.

Do lietadla zabudovana dna 15.07.2010.
Celkom odpracovala 531 h 00 min.

Vypocet hmotnosti WT9 v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 307,7 kg
Hmotnost posadky 88,0 kg
Hmotnost paliva: cca 55 | x0,72 kg/l 39,6 kg
Celkova hmotnost WT9 v ¢ase LN 435,3 kg

Maximalna povolena hmotnost WT9 pre vzlet a pristatie 472,5 kg nebola pocas letu
prekroCena.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologicka situacia

V dany denn naSe uUzemie ovplyviiovala tlakova niz 1000 hPa so stredom nad
severozapadnym Polskom, pohybujuca sa na juho - juhozapad a tlakova niz 1006 hPa so
stredom nad Madarskom, pohybujuca sa smerom na vychod.

V priestore leteckej nehody sa v prisluSnom Case udrziavalo poCasie bez zrazok, 5/8 - 6/8
Cu, Sc, s dohladnostami nad 40 km. Prizemny vietor bol v ¢ase leteckej nehody zo smeru
290°, priCom rychlost vetra sa pohybovala do 10 kt.

Pocasie na LZPE:

09:00-10:00
SYNOP 11867 42682 62905 10147 20050 39764 40069 57004 85261 333 85849=

10:00-11:00
SYNOP COR 11867 42781 62905 10158 20042 39764 40068 83261 333 83850 84070=

Kriticky let ASW sa uskutoCnil v prostredi, ktoré mozZno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako stabilné pocasie bez zrazok a s vybornymi dohlfadnostami bez
meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let daného vetrofia.

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Lietadla boli vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Lietadla boli vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného radioveho
spojenia v kazdom okamihu letu so v8etkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZPE je verejné vnutroStatne letisko s nepravidelnou medzinarodnou prevadzkou.
Pre prevadzku lietadiel sa pouziva travnatd RWY 04L/22R o rozmeroch 950*85 metrov
a v Case vzniku leteckej udalosti vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

ASW bol vybaveny IGC schvalenym GNSS letovym zapisovacom - Flarm — IGC, vyrobné
Cislo 3401.

Data v letovom zapisovadi, v ktorom bol uloZzeny zaznam z letov daného sutazného dha, boli
vyhodnotené organizatorom FAI 2013.

Informacia o dopade a troskach

Miesto nehody je uréené zemepisnymi suradnicami: N 48°45°41°"; E 018°35°06"".
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1.14

1.15

1.16

ARP'LZRE d

| AccidentyASWi2i7-

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia
Neuvadza sa.

Testy a vyskum
Kontrola motora WT9

Dnia 28.5.2013 bola vykonana kontrola motora WT9. Bola odobrata vzorka paliva
z palivovych nadrzi a vykonana vizualna kontrola na pritomnost cudzich predmetov a vody
(obr. 9) s negativnhym vysledkom. Nasledne bola vykonana demontéz oboch karburatorov
z motora (obr. 10), za u€elom kontroly plavakovej komory. Prava plavakova komora bola bez
nalezu (obr. 11). Vlavej plavakovej komore (obr. 12) bola zistena pritomnost necistot
rastlinného povodu (obr. 13 a obr. 14). Po vycisteni plavakovej komory bola vykona spatna
montaz karburatorov na motor WT9. Po dékladnej kontrole palivovej intalacie v priestore
motora bolo vykonané nastavenie oboch karburatorov a vykonana pozemna motorova
skuska. Motor poCas motorovej skusky pracoval vo vSetkych reZzimoch bez poruch
a vykazoval parametre v zmysle Priru¢ky na prevadzku motora ROTAX 912.




1.17

1.18

1.19

Obr. 13 Obr. 14

PocCas kontroly karburatorov bolo konsStatované potencialne riziko vniknutia necistoty do
plavakovej komory z odkvapovej misky karburatora cez hadicu prepadu z airboxu a hadicu
odvetrania plavakovej komory, kvoli napojeniu na spolo¢nu hadicu prepadu, pri¢om vniknutie
necistoty méze spbsobovat’ nepravidelny chod motora alebo znizenie jeho vykonu.

Dria 29.5.2013 bola vykonana s WT9 letova skudka. Motor pracoval vo vSetkych reZzimoch
bez poruch. VSetky zaznamenané parametre v protokole z letovej skuske boli v zmysle
letovej prirucky WTO.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky. Sutaz FAI 2013 bola organizovana v sulade s FAI Sportovym
poriadkom - VSeobecna &ast a Cast 3, Dodatku ,A“k Sportovému poriadku Cast 3
a Miestnych pravidiel FAI 2013.

Doplnkové informacie

Obidvaja piloti sa podrobili dychovej skuske na alkohol, ktoru vykonali prislusnici Obvodného
oddelenia Policajného zboru ( dalej len ,00 PZ* ) Prievidza. Vysledok skusky bol negativny
v oboch pripadoch.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania v spolupraci s organizatorom FAI 2013.




2.1.

2.2.

3.1

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot WT9 po odputani od RWY 22R pocas vzletu spozoroval pokles vykonu motora a na
vzniknutu situaciu reagoval spravne prerusenim vzletu a vykonanim pristatia pred seba.

Pilot ASW po zisteni preruSenia vzletu WT9 vzniknuta situaciu rieSil pod tlakom,
pricom nevykonal pristatie na zostavajucu RWY 22R pred seba kde mal vo vzletovom
priestore dostatok vhodnych pléch, ale pokusil sa o pristatie do protismeru so zadnym
vetrom lavotogivou zakrutou v malej vyske s naslednym zachytenim lavym kridlom o stipik
oplotenia priemyselného parku.

Motor ROTAX 912

Pri kontrole motora WT9 bola odobrata vzorka paliva z palivovych nadrzi a vykonana
vizualna kontrola na pritomnost’ cudzich predmetov a vody s negativnym vysledkom.

Pocas rozboru karburatorov motora bola zistena pritomnost necistét rastlinného pévodu
v lavej plavakovej komore, ktora pravdepodobne spdsobila znizenie vykonu motora pocas
vzletu.

ZAVERY |/ Prig¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot ASW

e mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

e mal dostatoCné letové skusenosti pre vykonavanie sutaznych letov,

o v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lieCiv, ktoré mohli
zniZit pozornost pocas letu.

Pilot WT9

e mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

¢ mal dostatoCné letové skusenosti pre vykonavanie aerovlekovych letov,

o v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lie€iv, ktoré mohli
znizit pozornost pocas letu.
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3.2

3.3

Lietadla

¢ mali platnd dokumentaciu a nevykazovali ziadne poruchy pred leteckou udalostou,

e pred kritickym letom spifiali podmienky letovej spdsobilosti.

Priciny leteckej nehody:

e znizeny vykon motora WT9 pravdepodobne spdsobeny pritomnostou necistot rastlinného
povodu v lavej plavakovej komore s naslednym preruSenim vzletu a odpojenim aerovleku,

e nespravne riedenie nudzovej situacie a nezvladnuta technika pilotaZze zo strany pilota
vetrona pri preruSenom vzlete vo faze rozletu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
Na zaklade odborného vysSetrovania pri€in leteckej nehody,

lietadiel typu Schleicher ASW 27-18E a WT-9 Dynamic
poznavacich znacgiek D-KJIL a OM-DYB

ku ktorej doslo dha 26.05.2013

vyrobca Aerospool spol. s r.o.

e vydal ZAVAZNY TECHNICKY BULLETIN ¢&. ZBWT9 18A / 2013 pre vSetky lietadla
vybavené airboxom do v.¢. DY-470/2013 vratane, okrem lietadiel s nasledujucimi v. &.:

DY-018/2002; DY-027/2003; DY-133/2006; DY-236/2008; DY-462/2013; DY-465/2013;
DY-469/2013;

aby pri zapojovani prepadov/odvetrania airboxu a karburatora nedochadzalo vniknutiu
necCistoty do plavakovej komory z odkvapovej misky karburatora cez hadicu prepadu
Z airboxu a hadicu odvetrania plavakovej komory,

e zaviedol vo svojej organizacii do postupov pri vymene palivového filtra opatrenia na
zabranenie vzniku necistot do palivového systému.

V Bratislave, 28.03.2014
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