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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vyS$etrovani leteckej nehody
lietajuceho Sportového zariadenia / LSZ
typu FITI 128
poznavacej znacky OK-NZR02

Datum: 16.06.2013

Miesto: agroletisko Myjava



Odborné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vysSetrovania je =zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja len informativhy charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami

uvoD
Typ lietadla: LSZ / motorovy zavesny kizak FITI 128 (dalej len ,MZK*)
Poznavacia znacka: OK-NZR02
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Prevadzkovatel: Ludék Skokan
Miesto vzletu: agroletisko Myjava
Faza letu: vzlet
Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto leteckej nehody: agroletisko Myjava
Zemepisné suradnice miesta leteckej nehody: N 48° 45 57"
E 17° 317 32"
Datum a ¢as nehody: 16.06.2013, 06:15

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 16.06.2013 v ¢ase 06:15, potas Myjavského zletu motorovych padakov a zavesnych
kizakov, pri vzlete po odputani MZK, poznavacej znatky OK-NZRO02, prislo k narazu do
osoby podvozkovou €astou, ktord po naraze bola tazko zranena a nasledne MZK po strate
rychlosti narazil do okraja cesty a priSlo k jeho prevrateniu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Juraj GYENES
Ing. Zdenko BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V drioch 14.06.2013 aZz 16.06.2013 sa na ploche pre letecké pofnohospodarske prace
v Myjave, Turd Luka, miestna Cast ,u Vankov“ (agroletisko Myjava) uskuto€nilo stretnutie
pilotov motorovych padakov a motorovych zavesnych klzakov.

Dna 16.06.2013 v Case 06:15 pilot MZK vykonaval vzlet z uvedenej plochy s umyslom
odletiet domov. Po dosiahnuti potrebnej rychlosti na vzlet (80 km/h) sa MZK odlepil od zeme
asi do vysky 50-100 cm a pilot pokraCoval vo faze vydrze v dalSom zvySovani rychlosti.
V tejto faze vzletu pocitil poryv vetra z pravej strany, ¢o malo podfa jeho vypovede za
nasledok vyosenie MZK smerom dolava prave v Case, ked sa rozhodol previest MZK do
stupania. V tomto momente podla vypovede pilota uvidel pred sebou osobu, ktorej sa uz
nevedel vyhnut a do ktorej vzapati narazil podvozkovou €astou MZK (prednym podvozkom)
napriek tomu, Ze tato sa v poslednom momente prikrcila. Uvedena osoba (ktora sa podielala
na zabezpeceni oblerstvenia na podujati) si v inkriminovanom Case prezerala malé lietadlo
(ULL), ktoré bolo v tomto priestore zaparkované.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR
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Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne - - 1

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie MZK

MZK bol poskodeny vo velkom rozsahu.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obg&an Ceskej republiky, muz, vek 46 rokov,

v

drzitel pilotného preukazu &. UT 140098 vydaného Leteckou amatérskou asociaciou CR
s vyznacenou platnostou do 16.08.2014.

Kvalifikacie:
pilot motorového zavesného klzaku

Letové skusenosti: celkom nalietal: 580 h z toho natype: 300 h
za poslednych 30 dni: 18 h
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Informacie o MZK

Kridlo Podvozok
Typ: FITI 128 TOMI CROSS 5
Vyrobca: Ludék Skokan, Tomi aviation
Rok vyroby: 2007 2003
Poznavacia znacka: OK- NZR 02
Vyrobné ¢islo: 5/249

Od vyroby odlietal celkom: nezistené.
MZK je v dvojmiestnom prevedeni.

Technicky preukaz vydany Leteckou amatérskou asociaciou Ceskej republiky s platnostou
prediZzenou do 12.06.2015.

Zakonné poistenie: CSOB pojistovna, a.s., ¢len holdingu CSOB ¢&. ZPV13 1238.

Meteorologicka situacia

V oblasti agroletiska Myjava — u Vankov bola dha 16.06.2013 v no¢nych hodinach velka
obladnost’ az zamracené.

V ¢ase od 04:00 do 06:00 sa vyskytovali velmi slabé zrazky s celkovym uhrnom okolo
0,1 mm. SInko vychadzalo o 02:52.

V Case 0 06:15 bola velka obla¢nost az zamracené, teplota vzduchu okolo 19°C, dohladnost
okolo 20 km. Vo vySke 10 m nad terénom vial celkovo slaby vietor s priemernou rychlostou
do 3,0 m/s.

Je velmi pravdepodobné, Ze v case okolo 06:15 priSlo kzmene jeho smeru
Z0 severovychodného na severozapadny az zapadny, s narazmi do 4,5 m/s. Bolo po dazdi
a povrch pédy bol po predchadzajucich slabych zrazkach vihky.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie
Neuvadza sa.

Informacie o prevadzkovej ploche

Poloha: N: 48°45°45,40%

E: 17°31°35,34¢
Smer vzletovej a pristavacej plochy: 167°— 347°
Rozmery plochy: dizka: 350 m, 100 m + 100 m predpolie

Sirka: 20 m
Vy8ka nad morom: 373 AMSL
Povrch: trava
Charakter plochy: neverejna

Na uvedenej ploche organizatori ,Myjavského zletu® riadne vytyc€ili jednotlivé prevadzkové
plochy ako vzletova a pristavacia plocha srozmermi 400x20 m, rolovaci pas, stojisko
a parkovisko pre vozidla. V predizeni vzletovej a pristavacej plochy 35 bol kolikmi
a CiastoCne aj paskou vyznaceny priestor, v ktorom sa pocas letovej prevadzky nemali
nachadzat nepovolané osoby.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.




1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto zrazky je urené zemepisnymi suradnicami:N 48° 45" 57, E 17° 31" 32"

i : — - koliky oznacujuce
- =1 , prevadzkové plochy
miesto zrazky —

pribliZné miesto
zacCiatku rozbehu

Nacrt pohybu MZK a jeho stretu s osobou




[ oznacena prekazka ]

[ poloha MZK po nehode ]

[ miesto zrazky ]
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Priblizna situacia na mieste zrazky v ¢ase udalosti

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Zachranné prace boli vykonané pritomnymi u€astnikmi zletu a privolanou posadkou RZP.

Testy a vyskum

Neboli vykonavané.

Informacie o organizaciach a riadeni

Pilot MZK nedisponoval povolenim pre lietanie nad uzemim SR tak ako to vyzaduje prislusna
legislativa SR v pripade, ze lietadlo nema vydané Standardné osvedcenie letovej spdsobilosti
v sulade s ICAO ANNEX 8, alebo ak pilot nema preukaz spdsobilosti vydany v sulade
s ICAO ANNEX 1 (PART-FCL 1 alebo 2).

Pilot sa riadil ustanovenim smernice LZ-1 z roku 2000 Leteckej amatérskej asociacie SR,
schvalenej Leteckym uradom Slovenskej republiky, kde sa v HI.3, &l. 3.1.1 hovori:

,Lietat na LSZ nad tzemim Slovenskej republiky je povolené:

al drzitefom platného pilotného preukazu LAA SR (preukaz Ziaka LSZ, preukaz pilota
LSZ) alebo u cudzincov drzitefom preukazu ho nahrddzajuceho (pilotny preukaz
LAA CR, IPPI karta). LSZ musia byt poistené voéi $koddam spésobenym tretim
osobam. Cudzi Statni prislusnici musia preukazat, Ze su poisteni pre pripad viastného
urazu alebo smrti.”

VysSie uvedené ustanovenie je v rozpore s §22 ods.(6) leteckého zakona €. 143/98.
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Doplnkové informacie
V protokole o letovych skuskach MZK ¢East B.

Letové vykony je uvedena dizku vzletu cez prekazku vysoki 15 m na vzdialenost
100 m pri s6lovom lete a 140 m pri max. vzletovej hmotnosti.

Z vypovedi organizatorov podujatia vyplynulo, Ze personal, ktory sa podielal na logistickom
zabezpeceni akcie (napr. obcerstvenie), bol pouceny o pravidlach pohybu po plochach, na
ktorych sa uskutoChovalo podujatie ateda v priestore, v ktorom priSlo k stretu s MZK sa
nemala poSkodena osoba v danom ¢ase nachadzat.

Podla vypovede pilota vzlet prebiehal normalne az do okamihu, ked sa z faze vydrze (let vo
vySke asi 1 m z dévodu zvySovania rychlosti pre dalSie stupanie ) snazil odtlacit hrazdu aby
zacal stupat. Tato situacia sa mu zdala byt nenormalnou, pretoZe za normalnych okolnosti
v tejto faze vzletu hrazdu skér pritahuje, aby zabranil prili§ prudkému stipaniu. Pilot to
zdévodnil moznou zmenou aerodynamickych vlastnosti kridla vplyvom pozostatkov kvapiek
vody po no¢nom dazdi.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Vzletova a pristavacia plocha bola vyzna&ena bielymi textiinymi pasmi a v jej predizeni bolo
drevenymi kolikmi vyznacené predpolie. PoSkodena osoba sa v ¢ase nehody zdrziavala
v predizenej ose vzletovej a pristavacej plochy vo vyznadenom Uzemi a z pohladu
bezpelCnosti letovej prevadzky sa nachadzala v nepovolenom priestore.

Vzhladom na udaje uvedené v protokole o letovych skudkach predmetného MZK mal pilot
dosiahnut minimalnu vySku 15 m po ubehnuti priblizne 100 m od miesta rozbehu.
Po dosiahnuti minimalnej vySky v inkriminovanom mieste by nepriSlo k stretu osoby
s podvozkovou Castou MZK, ktord sa nachadzala v mieste zrazky a osobu by minul
s dostatoénym vyskovym odstupom napriek tomu, Ze pilot MZK pri vzlete nevyuzil celu
vyuzitelna dizku vzletovej plochy.

Z vypovede pilota MZK vyplyva, Zze zvySovanie rychlosti prebiehalo normalne a rychlost
potrebnu na jeho odputanie dosiahol v stanovenom priestore a teda mohol zacat' primerané
stupanie obvyklym spésobom. To, ze stroj nestupal tak ako je to obvyklé, pilot zdévodruje
moznymi zvySkami vody na plastovej plachte rogala, ¢o malo spésobit zhorSenie
aerodynamickych vlastnosti kridla. Po ubehnuti takej vzdialenosti (asi 300 m), pri dosiahnuti
rychlosti viac ako 90 km/h a tieZ s prihliadnutim na to, Ze vSetky ostatné LSZ odstartovali bez
podobnych problémov, je vSak pilotom uvedené zddvodnenie malo pravdepodobné.
Na zaklade uvedenych faktov komisia usudila, Ze pilot MZK pravdepodobne nevyuzil
technické moznosti stroja a nezaCal zav€asu stupat Co spdsobilo, Ze v mieste zrazky
s poskodenym nemal dostatoénu vySku, ktora by zabezpecila bezpeéné minutie prekazok
a 0sOb v smere vzletu, ktoré sa nachadzali na okraji priestoru vyhradeného pre vzlet.

Z pohladu prekazok nachadzajucich sa v priestore zrazky bolo len nahodou, ze MZK sa
zrazil s pritomnou osobou anie s ultrafahkym lietadlom zaparkovanym v priestore
oznactenom ako prevadzkoveé plochy, ktoré si v tom Case poSkodena osoba prezerala alebo
s kolikmi s paskou oznacujucou prekazku.




3. ZAVERY |/ Prigina vzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia

- pilot ani MZK nemali povolenie od Leteckého uradu Slovenskej republiky opraviujuce
vykonavat letecku €innost vo vzdudnom priestore Slovenskej republiky tak, ako to vyZzaduje
letecky zakon (zakon ¢&. 143/2008 Z.z.),

- pilot MZK sa pri lietani nad Uzemim Slovenskej republiky riadil smernicou LZ-1 Leteckej
amatérskej asociacie Slovenskej republiky, ktorej ustanovenie 3.1.1 nie je v sulade
s horeuvedenym leteckym zakonom.

3.2 Pric€iny leteckej nehody:

- priginou leteckej nehody bola zrazka MZK s osobou nachadzajlucou sa v predizenej ose
vzletu MZK v priestore vytyéenom ako prevadzkové plochy,

- nezvladnutie techniky pilotovania pri vzlete pilotom MZK,

- pritomnost osoby v nepovolenom priestore.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody

MZK typu FITI 128
poznavacej znaCky OK-NZR02
ku ktorej doslo dia 16.06.2013

odporu€ame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky a Leteckému uradu
Slovenskej republiky prijat’ opatrenie:

- dat do suladu ustanovenie 3.1.1 vsmernici LZ-1 Leteckej amatérskej asociacii
Slovenskej republiky s §22 ods.(6) leteckého zakona €. 143/98;

odporu¢ame Leteckej amatérskej asociacii Slovenskej republiky prijat opatrenie:

- pri organizovani podobnych podujati klast vacsi doéraz na zabranenie vstupu
nepovolanych osdb a vyskyt prekazok na prevadzkovych plochach.

V Bratislave, 03.12.2013




