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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
bezmotorového padakoveho klzaka Avax 26 Gradient

bez poznavacej znacky

Ev.€.: SKA2014001



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa 8§ 18 zdkona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zé&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u a Rady (EU) é&.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢&asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
a nem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.
UvoD
Prevadzkovatel: sukromna osoba
Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ: bezmotorovy padakovy kizak Avax 26 Gradient
(dalej len ,BPK")
Poznavacia znacka: nevydana
Miesto vzletu: Chmelov
Miesto planovaného pristatia: Chmelov
Faza letu: prebiehajuci let
Miesto udalosti: Chmelov
N 49° 04 26,1
E 21°26" 34,9”
Déatum a ¢as nehody: 16.06.2014, ¢as: 15:45

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dra 16.06.2014 o 15:45 hod vykonal pilot let na BPK v katastri obce Chmelov (v priestore
pouzivanom pre lietanie leteckych modelov), pri ktorom prislo k leteckej udalosti s nasledkom
vaznejSich zraneni pilota.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Milan GREGA
Ing. Milan BOHUS

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot vykonal na BPK let v priestore obce Chmelov, ktory je vyuzivany pre lietanie leteckych
modelov.

Kratko po vzlete, vo faze priameho mierne klesaveho letu, priSlo k deforméacii nosnej plochy
BPK a k naslednému padu na zem z malej vysky.

Pilot vykonéaval tuto letovu €innost v teréne s prevySenim miesta vzletu od prvého mozného
pristatia priblizne 20 m.

Denna doba: Den
Pravidla letu;: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie BPK
BPK nebol poSkodeny pri leteckej nehode.

Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

Informécie o leteckom personali

Obcan Slovenskej republiky, muz, vek 67 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti pilota lietajucich portovych zariadeni (dalej len ,LSZ*), vydany
Leteckou Amatérskou Asocidaciou SR dia 28.04.1992, svyznacenou platnostou do
07.08.2014.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti zo dfia 07.08.2013 uvedené na osobnom liste
odborného personalu LAA SR platné do 07.08.2014.




Letové skusenosti:

celkom nalietal: 91 hod )
celkom nalietal: 3 hod od posledného prediZenia platnosti 08/2013
Kvalifikacia:

Pilot, inStruktor bezmotorovych zavesnych klzakov

1.6 Informécie o BPK

a) typ: Avax 26 Gradient
poznavacia zna¢ka: nevydana
vyrobné dislo: G03269811101
rok vyroby: 1998
Od vyroby odlietal celkom: nezistené
Technicky preukaz: nevydany
Z&konné poistenie: neplatné
Sportova trieda FAI O-PG

Kategoria bezpecnosti (EN) D

Minimalna rychlost’ letu 22 km/hod

Maximalna rychlost letu 50 km/hod

Minimalna vzletova hmotnost' | 75 kg

b) vzletovd hmotnos t' BPK v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost 6,7 kg
Hmotnost posadky 81,0 kg
Hmotnost vybavy a batozZiny 6,0 kg

Celkova vzletova hmotnost v €ase leteckej udalosti: 93,7 kg

Maximélna povolena vzletovd hmotnost BPK pre let podla Letovej priru¢ky je 95 kg.
Vzletovd hmotnost BPK v ¢ase vzniku leteckej nehody bola dodrzana.
1.7 Meteorologicka situacia
Vietor severnych smerov s rychlostou do 2 m/s s narazmi do 7 m/s, ktoré k vecernym
hodinam ustavali.
1.8 Naviga¢éné zariadenia

Neuvadza sa.
1.9 Spojenie

Réadiové spojenie nebolo k dispozicii.
1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.




1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

jSKAZ(]MODW

MIESTO VZLETU

MIESTO DOPADU
Lava strana za ého systé pilota odpoj: po pade
udalosti na zaklade staZnosti pilota na vel'ké bolesti l'avej ¢asti tela.

Ak

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot BPK utrpel sériova zlomeninu rebier viavo, pomliazdenie pluc viavo abol mu
diagnostikovany vzduch v pohrudniénej dutine viavo.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Poziar
Nevznikol.
Aspekty prezitia

Pilot BPK nemal pocas letu k dispozicii zachranny padak ajeho sedacka starSieho typu
okrem troch prazdnych PET fliaS umiestnenych v obale pod zadnou Castou tela nebola
vybavena Ziadnymi prvkami pasivnej bezpecénosti.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informécie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

1. Pilot po¢as letu nemal pri sebe doklad preukazujuci letovd spbsobilost BPK a tento ani
dodatocne nepredloZil. V evidencii techniky LAA SR sa tento BPK nenachadza.

2. Vykonané zistovanie udajov o BPK u vyrobcu klzaku. Vyrobca nedisponuje Ziadnym
zadznamom o kontrole technického stavu BPK. Podla vyrobného €isla vyrobca potvrdil rok
vyroby 1998.

Pilot nemal opravnenie na vykonavanie letov na BPK.

Pilot mal velku prestavku v lietani prevySujicu dobu troch mesiacov.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Pilot BPK vykonal vzlet a let v priestore pri obci Chmelov v teréne, ktory vyuZivaja letecki
modelari a tento terén je charakteristicky velmi malym vySkovym rozdielom medzi miestom
vzletu a miestom mozného prvého pristatia (priblizne 20 m). Tento terén od miesta mozného
prvého pristatia dalej klesa a je viac ClenitejSi, o vytvara horSie podmienky pre moznost
pristatia najma vplyvom mozného neusporiadaného pohybu vzduchu (turbulencie) z dévodu
Clenitosti terénu atiez predpolia tvoreného vyssim kopcom ato najma pri vysSich
rychlostiach vetra.

Pilot sa podla vlastnej vypovede lietaniu na BPK nevenoval intenzivne a pre tento let sa
rozhodol podla svojho uvaZenia, pretoZze meteorologické podmienky v danej dobe povazoval
za vhodné. Letovy terén poznal, pretoZze tam chodil lietat so zavesnym klzakom a tieZ tento
terén poznal z ¢innosti leteckych modelarov.

Z vypovede svedkov vyplynulo, Ze samotny let prebiehal bez problémov v priamom smere
s miernym klesanim ato az do doby kedy zaregistrovali zmenu tvaru nosnej plochy BPK,
jeho deformaciu, po ktorej nasledoval pad z malej vySky na zem. Podla vypovede svedka
udalosti mal pilot BPK pred padom ruky roztiahnuté, pri ¢om jeho dlane boli pod Uroviiou
jeho pliec, ¢o dava predpoklad, Ze pilot BPK riadil na menSej rychlosti letu.

Podfa vypovede svedkov vietor severnych smerov k ve€eru ustaval.

Pilot BPK mal pomerne malé letové skusenosti s lietanim na padakovych klzakoch a v lietani
mal velké prestavky.




3.1

3.2

Aktualny stav BPK a vybavenia nevykazovali zndmky nadmerného opotrebovania ani
poSkodenia. Pilot po¢as predmetného letu nemal k dispozicii zachranny padak. Nepriazniva
letova situécia vznikla v pomerne malej vySke nad terénom ato podla vySkovych udajov
miesta vzletu a miesta padu vo vySke menSej ako 20 m. Vzhladom na to, Ze k samotnému
padu prislo z vysky mensej ako 10 m, pouzitie zachrannych prostriedkov by uZz nebolo
mozné aj keby boli k dispozicii. Sedacka pilota nebola vybavena modernejSimi prvkami
pasivnej bezpecénosti, ktoré mohli zmiernit nasledky padu.

Typ BPK, na ktorom prislo k nehode, je urCeny pre vykonné lietanie a pre velmi skdsenych
pilotov.

Komisia nem6ze vylucit ani moznost’ vplyvu neusporiadaného pradu vzduchu na let BPK,
ktory mohol vzniknut od porastov, ktoré sa nachadzaju blizko trajektorie letu.

ZAVERY |/ Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia
- pilot nemal platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- preukaz letovej spbsobilosti ani pripadné iné doklady o kontrole technického stavu BPK
neboli predlozené,

- pilot mal pocdas predmetného letu rovnomerne zatiahnuté riadiace 3nury, ¢o dava
predpoklad letu na nizkej rychlosti s naslednym dosiahnutim padovej rychlosti, po ktorom
nastalo odtrhnutie pradu vzduchu od nosnej plochy, strate vztlakovej sily, deformécii nosnej
plochy a naslednému padu.

Pri€iny leteckej nehody

Deformécia nosnej plochy padakového klzaka vplyvom straty rychlosti letu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody BPK
typu Avax 26 — Gradient
bez poznavacej zna €ky
zo dna 16.06.2014
odpora¢ame LAA SR prijat opatrenie:
1) oboznamit pilotov LAA SR s touto zavere¢nou spravou,
2) doporucuje funkcionarom LAA SR vykonat Skolenie funkcionarov vycvikovych stredisk pre

padakové lietanie v ramci najblizSieho organizovaného 3Skolenia so zameranim na rozbor
aerodynamickych vlastnosti kridiel eliptického péddorysného tvaru.

V Bratislave, 27.08.2014




