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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa 8§ 18 zdkona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zé&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u a Rady (EU) é&.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢&asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
a nem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.
UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: SNA gen. M.R. Stefanika / SNA Aeroklub Kosice

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo

Typ vetrofa: Orlican, VSO-10

Poznéavacia znacka: OM-7501

Miesto vzletu: letisko Partizdnske / LZPT

Faza letu: aerovlekovy vzlet

Miesto nehody: LZPT

Datum a ¢as nehody: 03.07.2014, 10:20

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 03.07.2014 v ¢ase 10:20, pocas letového dna na XXXIV. roéniku medziklubovej sutaze
v bezmotorovom lietani ,MEMORIAL ALEXANDRA MAKARENKA 2014 pilot vle¢ného
lietadla po vzlete ztravnatej vzletovej a pristavacej drahy 25 (dalej len ,RWY25%)
z bezpec€nostnych dévodov odpojil vie¢né lano od lietadla typu VSO-10, poznavacej znacky
OM-7501 (dalej len ,vetron).

Po vypnuti lana sa vetron zbrzdil na padovu rychlost &im sa dostal do reZzimu padu v malej
vySke s ndslednym narazom do zeme v predpoli.

Pilot bol po nehode fahko zraneny. Vetron bol zni¢eny.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. lgor BENEK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot vetrona dna 03.07.2014 vykonaval sutazny let podfa letového planu vydaného
organizatorom sdtaze SNA gen. M. R. Stefanika /Aeroklub Partizanske. Po narolovani
vle€ného lietadla pred vetron na RWY25, pomocnik zapol vle¢né lano a nasledne zdvihol
kridla vetrona do vodorovnej polohy, €o bol signal pre pilota vleéného lietadla pre zacatie
vzletu.

KedZe pilot vetrofia v tom ¢ase eSte nemal zaistenu kabinu, snazil sa ju vo faze vzletu lavou
rukou zaistit, o sa mu v3ak nepodarilo a preto chcel vypnat vetron z aerovleku. Pri pokuse
0 presunutie ruky z uzaveru kabiny sa tato zaCala otvarat’ a preto sa pilot namiesto odpojenia
vetrona rozhodol pridrziavat kabinu az do nastupania okruhovej vysky nad letiskom.

Vo faze odputania od zeme priSlo na vetroni k vysunutiu brzdiacich klapiek, ¢o pilotovi
staZovalo pilotovanie vetrona.

Nasledne zacalo vle¢né lietadlo klesat' a pilot po upozorneni radiom a vizualnymi signéalmi
z bezpec€nostnych dévodov odpojil vie€¢né lano z aerovieku.

Po odpojeni vetrofia nasledovalo jeho zbrzdenie a pad z vySky 15 metrov. Pilotovi sa
nepodarilo dany rezim letu - pad vetrona vybrat a nasledne priSlo k jeho stretu s terénom.

Pilot bol po leteckej nehode lahko zraneny, vetrof bol znieny.

Denna doba: Den
Pravidla letu; VFR

Zranenia 0os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla
Vetron bol pri leteckej nehode zni¢eny:

- Uplne zni¢ena predna cast trupu
- zlomeny trup a
- poSkodené kridla.




1.4

15

1.6

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nihrad 3kéd vodi tretej osobe.

Informécie o leteckom personali

Pilot:

ob&an Slovenskej republiky, vek 62 rokov, drzitel preukazu spésobilosti pilota klzdkov GPL,
vydany Leteckym Uradom Slovenskej republiky, s vyzna¢enou platnostou do 31.12.2021.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 08.04.2015.

Kvalifikacie:

Vetrone (GLD) - s vyznacenou platnostou do 31.12.2015

Letovy inStruktor vetrone FI(GLD) - s vyznacenou platnostou do 31.12.2015
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 609 h 26 min a 596 letov
Celkom nalietal v roku 2014: 5hl1l4min a 4lety

Informéacie o lietadle

typ: VSO-10
poznavacia znacka: OM-7501
vyrobné gislo: 150165
vyrobca: Orli¢an, n.p.
Chocen

Ceska republika
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Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 0437-S, vydané Leteckym Gradom Slovenskej republiky
s datumom vydania 08.04.2008, osvedcéenie o overeni letovej spdsobilosti bolo vykonané
dna 15.06.2014 s vyznacenou platnostou do 02.07.2015.

Od vyroby odlietal celkom: 1405 h 16 min a 765 letov
Zakonné poistenie: Association of Underwriters-Lloyd’s ¢. BO713AVNBG1400460-918-02.

1.7 Meteorologické situacia
Neuvadza sa.

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Vetron bol vybaveny radiovym komunikacnym vybavenim, ktoré umoZzfiovalo obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informéacie o letisku
Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Homologovany GNSS letovy zapisovag.

Letovy zapisovac (FR), typ schvéleny IGC FAI pre potvrdzovanie plachtarskych vykonov.
1.12 Informéacia o dopade a troskach

Vetron dopadol do rovného terénu bez vyznaénych prekazok za letiskom LZPT.

NOM-504

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar
Nevznikol.




1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum
Nebolo nutné vykonat' Ziadne testy ani expertné preskimanie ¢asti vetrona.

Pilot vo svojej vypovedi uviedol, Ze vetron nemal pred leteckou udalostou Ziadne technické
problémy.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na Uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Sutaz bola organizovana v sulade so Sportovym poriadkom FAI, VZeobecna d&ast,
Sportovym poriadkom FAIl diel 3, Bezmotorové lietanie, vydanym v oktébri 2005 a jeho
dodatkami.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Vzlet aerovleku sa uskuto¢nil napriek tomu, Ze pilot vetrona pred vzletom nevykonal délezité
ukony - nezatvoril a nezaistil kabinu, nezaistil brzdiace klapky a tieZ sa dostato¢ne nevenoval
¢innosti pomocnika na RWY25, ktory po narolovani vle€ného lietadla v sulade so
vSeobecnymi pravidlami zapol vle¢né lano a nésledne zdvihol kridla vetrofia do vodorovnej
polohy. Uvedenie kridel do vodorovnej polohy bolo pre pilota vie€ného lietadla signalom na
vykonanie aerovlekového vzletu.

V priebehu vzletu pilot vetrofia svoju pozornost sustredil hlavne na zaistenie kabiny, ¢o bolo
pri€¢inou toho, Ze v danom ¢ase nemal volnu ruku na rieSenie ovela vaznejSieho problému
s vysunutymi brzdiacimi klapkami.

Pocas vzletu pilot vie€ného lietadla zaregistroval vysunutie brzdiacich klapiek na vetroni, ¢o
spOsobilo zbrzdenie aerovleku, ale napriek tomu, Ze pilota vetrona na to upozornil cez radio,
tento vzhfadom na svoju zaneprazdnenost s kabinou nereagoval a ¢akal na nastupanie
okruhovej vysky, kedy mal v umysle prerusit viek odpojenim lana.

Po uvedenom zbrzdeni vie€né lietadlo preslo do klesavého letu, na ¢o pilot v danej situécii
reagoval tak, Ze sa rozhodol z bezpe¢nostnych dévodov pre odpojenie vetrofia z aerovieku
s vykonanim vizualnych signalov a vzapati vykonal fyzické odpojenie vetrona.

Po odpojeni vle€ného lana bol vetronn vplyvom vysunutych brzdiacich klapiek eSte viac
zbrzdeny, ¢im poklesla jeho rychlost letu az na padovu. Uvedeny rezim padu sa pilotovi
vzhladom na mald vySku letu nepodarilo zvladnut’ a ndslednou zréazkou s terénom bol vetron
zniceny.

Paradoxom tejto leteckej nehody je, Ze snaha o zachranu prekrytu kabiny viedla k zni¢eniu
celého vetrona a zraneniu pilota.




3. ZAVERY [/ Priéinavzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia

Pilot

» mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel.

Vetron

« mal platni dokumentéciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou.

3.2 Pri€iny leteckej nehody
» nedésledne vykonané délezité Ukony pred aeroviekovym vzletom,
« nezvladnutie techniky pilotovania pilotom vetrona po vypnuti z aerovleku.
Spolup6sobiace pri  €iny

» priliSna snaha pilota o zaistenie kabiny vo faze vzletu, ¢im boli obmedzené jeho moZnosti
pilotovania vetrona.

4., ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporacania.

V Bratislave, 04.08.2014




