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Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zdkona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky z&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Eurépskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydand v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak pouk  azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato z&vere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujlice sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anembzu byt pouzité inak, len ako odporu ¢enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.
UvoD

Vlastnik: EQUITY GROUP s.r.o. Bratislava

Prevadzkovatel: Opera Jet, a.s.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Typ lietadla: DA-20-Al Katana

Poznévacia znacka: OK-CLO
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Miesto vzletu: letisko Bratislava / LZIB
Miesto planovaného pristatia: LZIB
Faza letu: prebiehajuci let
Miesto udalosti: 2,5 km SZ Myjava

N 48° 45" 28,0”

E 17°31 52,2
Datum a ¢as nehody: 04.08.2014, 17:20

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 04.08.2014 vykonaval pilot na lietadle typu DA-20-Al Katana, pozn. znacky OK-CLO,
navigaény let po trati LZIB-Modra—LZTR-Bradlo—Myjava—Bradlo—Vrbové-Leopoldov—
Trnava—Cifer—Modra-LZIB.

V presne neidentifikovanom Case a mieste z lietadla odpadol prekryt kabiny a pilot sa
rozhodol pristat’ do terénu. Pocas pristatia kolmo na Sikmy svah sa lietadlo po dotyku kridla
so zemou dostalo do sklzu priCom sa zlomila prava a predna podvozkova noha. Vplyvom
nasledného pohybu lietadla v rozmo&enom teréne prislo k jeho dalSim poSkodeniam.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:
Ing. Zdenko BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 04.08.2014 vykonaval pilot navigacny let s cestujacim. Let prebiehal bez problémov az
do priestoru pri obci Stara Myjava, kde si cestujici podfa jeho vypovede vsimol pootvorenie
kabiny asi 0 5 cm na ¢o upozornil pilota.

Predtym neZ pilot stihol zareagovat, prekryt kabiny sa uvolnil zo zadmkov a vplyvom naporu
vzduchu prislo k jeho odtrhnutiu od lietadla. Po odleteni prekrytu kabiny zacal do priestoru
kabiny vnikat prdad vzduchu, ktory pilotovi aj cestujdcemu strhol z hlav komunikacné
zariadenie, ¢o pilotovi znemoZznilo ohlésit vzniknutu situéciu na FIC (Fligt Information Centre
— Letové informacné stredisko) a tieZ staZilo komunikaciu medzi nim a cestujucim.

Pilot sa na vzniknutd situaciu rozhodol v obave z moZného po3kodenia chvostovych pléch
reagovat urychlenym pristatim. Jeho pévodnym zdmerom bolo vykonat pristatie na ploche
pre letecké pofnohospodarske prace, miestna ¢ast ,u Vankov“ (agroletisko Myjava).

Pocgas priblizovacieho manévru si pilot vS§imol, Ze na uvedenej ploche sa hachadzaju osoby,
preto preruSil pristdvaci manéver a zacal vyhladavat inG vhodna plochu pre pristatie do
terénu, napriek tomu, Ze osoby (dvaja modelari), ktori sa nachadzali na ploche tuto
urychlene opustili ked' postrehli pilotov zamer.

Pilot nasledne po najdeni vhodnej plochy uskutolnil pristatie do terénu (rozmocené pole)
kurzom priblizne 030°v blizkosti hore uvedeného letiska.

3



Vzhladom na to, Ze zvolenda plocha bola Sikmé& a terén stupal v smere z prava do lava vodi
smeru pristétia, lietadlo sa najprv dotklo terénu okrajom lavého kridla, ¢o bolo pri¢inou jeho
otoCenia asi 0 70-80° do lava a pokracovalo v traverze po zemi priblizne 30-35 m aZ do jeho
zastavenia. V priebehu uvedeného pohybu po zemi prislo k dalSim poSkodeniam lietadla.

Pilot a cestujuci opustili lietadlo po vykonani nevyhnutnych tkonov bez zraneni.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujaci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vézne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri nehode zni¢ené.

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli ozndmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd voci tretej osobe.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Informécie o leteckom personali
Pilot:

ob&an Slovenskej republiky, muz, vek 24 rokov,
drzitel preukazu spOsobilosti sukromného pilota letinov PPL(A), vydaného Dopravnym
aradom SR dria 30.07.2014.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznaenou platnostou do 26.03.2015
a 2. triedy s vyznacenou platnostou do 26.03.2016.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 64 h 25 min 204 letov do 24.06.2014
na type PS-28: 59 h 30 min 177 letov
na type DA-40: 1h25min 5 letov
na type DA-20: 3h30min 22 letov

za poslednych 90 dni: 3 h 30 min 22 letov
za poslednych 30 dni: Oh O min

Kvalifikacie:
SEP(L) s vyznaCenou platnostou do 30.06.2016.

Informacie o lietadle

Typ: DA 20-Al Katana

Poznéavacia znatka: OK-CLO

Vyrobné &islo: 10228

Rok vyroby: 1996

Vyrobca: Diamond Aircraft Industries Inc.

Osved&enie letovej spdsobilosti €.:4926/2 vydané Ufadem pro civilni letectvi CR dha
15.08.2008.

Potvrdenie o udrzbe a uvolneni do prevadzky ¢islo 25 vydané PTS Hosin s.r.o. dna
30.05.2014.

Od vyroby odlietalo celkom: 3319 h 35 min.
Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna €. p.: 411019289.

Meteorologické situécia

Vietor variabilny do 1 m/s, obla¢nost 3-7/8 so spodnou z&kladfiou 800 m, teplota 24°C,
QNH 1015 hPa.

Naviga éné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou, ktord umoZfiovala obojsmerné radiové
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami, ale po odpadnuti prekrytu
kabiny napor vzduchu strhol pilotovi aj pasazierovi hlavovi komunikaénu supravu ¢im bolo
radiové spojenie znemoznene.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Neuvadza sa.




1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo bolo zni¢ené po tom, ¢o pristalo v traverze do rozmoceného pola a v tomto pohybe
pokracovalo s postupnym rozruSovanim jeho konstrukcie az do zastavenia.
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Pétranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Komisia sa dokladne zoznamila s mechanizmom zatvarania a otvarania kabiny a vystraznej
signalizicie otvorenia kabiny s fyzickym overenim rozsvietenia signalizacie pri réznych
poloh&ch paky otvarania kabiny. Zaroven boli moznosti suvisiace so samovolnym otvorenim
kabiny pocas letu konzultované s odbornikmi (skdsenymi pilotmi a technikmi), ktori maju
dihoroénu prax v lietani na danom type lietadla a s jeho udrzbou.
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Z uvedeného vyplynulo, Ze na rozsvietenie signalizacie otvorenia kabiny stac¢i kratky pohyb
lavej alebo pravej paky ovladania kabiny. Naopak na uUplné otvorenie zamku kabiny je
potrebné posunut paku ovladania kabiny asi o 10 cm smerom dozadu.

Obr.1 detail vysunutého klinu zdmku kabiny Obr.2 detail zasunutého klinu zamku kabiny

v zatvorenej polohe v otvorenej polohe

| Pri minimalnom, asi 1 cm
posunuti paky sa rozsvieti
¢ervena signalka na palubnej
doske ,CANOPY".

"‘/’“‘A I nOm

Obr.3 rozsvietenie signalnej ziarovky v kabine

Mozné pootvorenie kabiny pri
odomknuti pravého zamku
a zamknuti favého zamku kabiny.




1.17

1.18

1.19

2.

2.1.

Informécie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

1. V zapisniku letov pilota je uvedeny z4pis o absolvovani solo letu na lietadle typu DA-40,
poznavacej znatky OK-IMC zo dna 16.11.2013 bez predchadzajuceho vyvozného letu
(pilot bol este vo vycviku pred ziskanim pilotnej licencie). Dalsim preverovanim bolo
zistené, Ze v skutocnosti sa jednalo o let s inStruktorom, ktory si uvedeny let zapisal ako
inStruktorsky a pilot-Ziak si ho do svojho zapisnika uviedol ako sélovy let.

2. Pilot prakticky cely svoj vycvik odlietal na lietadle PS-28 Cruiser, ktory ukongil
07.03.2014.

3. Pilot dfa 10.05.2014 absolvoval preSkolenie na DA-20-Al Katana v pocte 14 vzletov
a pristéti, celkovy nédlet 1:30, ktoré uskutocnil pred preskdsavacim letom.

4. Pilot dia 24.06.2014 vykonal preskuSavaci let na ziskanie pilotnej licencie (7 vzletov
a pristati, celkovy nélet 1:40), ktoré boli posledné lety pred leteckou udalostou.

Zapisnik letov pilota je vedeny znacne neprehladne s viacerymi opravami a zapisy nie su
usporiadané chronologicky.

Cestujuci v priebehu letu vykonal zdznam na svoj mobilny telefén, na ktorom Styria
svedkovia po nehode jasne videli na zazname rozsvietenu Ziarovku ,CANOPY". Uvedeny
zaznam, ktory mohol blizSie ozrejmit niektoré okolnosti v suvislosti s odpadnutim kabiny
vSak cestujuci vySetrovacej komisii neposkytol.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Z celkového néletu pilota a hlavne z naletu za posledné obdobie vyplyva, Ze sa jednalo
0 znaéne neskuseného pilota, ktory vykonal let na lietadle s cestujucim.

Komisii sa nepodarilo jednoznac¢ne dokazat pri€inu odpadnutia prekrytu kabiny.

Z konStrukcie zamku kabiny po vykonani funk&nosti prevadzky na viacerych lietadlach
Katana DA-20 je zrejmé, Ze mechanizmus sa pocas letu nem6ze odomknut samovolne bez
zdsahu o0sb6b na palube, z &ho mozZzno usudzovat, Ze s velkou pravdepodobnostou
k odisteniu zadmku kabiny priSlo nelimyselnym konanim niektorej z oséb na palube.

Na obr.¢.3 je zdokumentovany maly pohyb péky uzatvarania kabiny (€o je nevyhnutny
predpoklad otvorenia prekrytu kabiny), pri ktorom sa rozsvieti Cervena signalizicia
.CANOPY “ ktora sa nachadzala v zornom poli pilota i cestujuceho.

Uvedena signalizacia sa rozsvietila i v tomto pripade, €o je zrejmé zo zdznamu na mobilnom
teleféne, ktory sice cestujuci vySetrovacej komisii neposkytol, avSak bezprostredne po
nehode predmetny zdznam videli svedkovia, ktori tato skuto€nost uviedli vo svojich
vypovediach.

Z uvedeného vyplyva, Ze pilot ani cestujuci si rozsvietenie varovnej kontrolky nevsimli a teda
ani na uvedenu skuto¢nost nereagovali, ¢o opat poukazuje na neskulsenost pilota na
,fozdelenie pozornosti* pri sledovani pristrojov na palubnej doske. Ak by posadka lietadla
uvedenu signaliziciu zaregistrovala, je pravdepodobné, Ze k strate prekrytu mohla zabranit.

8



3.1

3.2

Dalsia éinnost po odpadnuti prekrytu kabiny bola zo strany pilota jednoznaéne unahlena,
pretoZe pilot sa zjavne snazil ¢im skor pristat napriek tomu, Ze vSetky systémy na lietadle
fungovali, takZze az na diskomfort, ktory spdsobil pradiaci vzduch, chlad a nemoZznost
komunikovat, mohol bez problémov ovladat lietadlo a k dispozicii na bezproblémové pristatie
mal nielen agroletisko Myjava, ale aj niekolko okolitych letisk (Senica 22 km, Piestany 25
km, Holi¢ 33 km).

Letecki modelari, ktori sa v ¢ase priletu lietadla nachadzali na agroletisku Myjava, plochu
uvolnili hned ako si vSimli lietadlo, aby ju pilot mohol vyuZit' na pristatie. Napriek uvedenym
faktom sa pilot rozhodol pre pristatie do rozmoknutého terénu Sikmo naklonenému voci
smeru pristétia ( prvy predpoklad na zachytenie kridlom o terén ) ateda neskuseny pilot
v stresovej situacii mal len velmi mald Sancu na UspeSné pristatie bez rozsiahleho
poskodenia lietadla.

ZAVERY [/ Priginavzniku leteckej nehody

Zistenia

- pilot mal platné kvalifikcie na vykonanie predmetného letu,
- pilot mal malé skusenosti v lietani na lietadle DA-20,

- pilot mal vzhfadom na svoje skdsenosti pomerne velku prestavku v lietani.

Pri€ina leteckej nehody
Nezvladnutie pristdvacieho manévru pri nadzovom pristéti do terénu.
Spolupbdsobiace pri  €iny

- nevhodne zvolena plocha pre pristétie do terénu,
- odpadnutie prekrytu kabiny pocas letu,

- nezvladnutie kritickej situacie po odpadnuti prekrytu kabiny.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 26.08.2014

Ing. Zdeno BIELIK s




