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o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietajuceho Sportového zariadenia typu SKY STAR
poznavacej znatky OM-M506

Ev.€.: SKA2014007



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

uvoD

Prevadzkovatel Kornel NEMETH

Vlastnik: Janos DARU

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie

Typ: lietajuce Sportové zariadenie SKY STAR (dalej len ,LSZ")
Poznavacia znacka: OM-M506

Miesto vzletu: letisko Surany / LZSY

Faza letu: vzlet

Miesto nehody: LZSY

Datum a ¢as nehody: 19.10.2014, 14:50

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 19.10.2014 vykonaval pilot letecku Cinnost na LSZ, poznavacej znatky OM-M506. Pri
druhom vzlete, v pociatoCnej faze stupania, sa LSZ zacalo naklanat na pravu stranu, preslo
do prudkého klesania a narazilo prednou Castou do zeme.

Letecka nehoda bola telefonicky oznamena dfia 19.10.2014 na Letecky a namorny
vySetrovaci utvar MDVRR SR. Na miesto leteckej nehody bola privolana zachranna
zdravotna sluzba a Policajny zbor SR.

Na vysetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Lic. Jaroslava MICEKOVA
Ing. Milan CIBAK, CSc.

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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1.2

1.3

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pilot dha 19.10.2014 vykonal navigaény let vdizke 1:35 hod, ktory prebehol bez
nedostatkov.

Nasledujuci let mal v amysle absolvovat ako let po okruhu s dalSou osobou na palube.

Pred vzletom bol rotor roztoCeny na predpisanych 210 — 220 ot/min, signalne svetlo
zhasnutim signalizovalo dosiahnutie potrebnych otacok. Pilot zvysil vykon motora a po
dosiahnuti potrebnej doprednej rychlosti odputal LSZ od zeme, €o je Standardny spésob
vzletu.

Vzapati po odputani sa od travnatej vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,RWY®) 15/33
zaCalo LSZ neoCakavane bo it a naklanat sa na pravu stranu.

Pilot na vzniknutu situaciu reagoval vychylkami nozného a ru¢ného riadenia az do krajnych
poldh, no napriek plnym vychylkdm kormidiel sa LSZ nestabilizovalo a preslo z vysky cca
5m do prudkého klesania, nasledne narazilo prednou Castou do zeme a zostalo stat
na pravom boku.

Denna doba: den
Pravidla letu; VFR

Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni - 1

Pogkodenie LSZ
Vplyvom narazu pravého podvozku o zem priSlo k jeho destrukcii.

Nasledny naraz rotorovych listov a vplyvom prepruzenia aj tlacnej vrtule o zem viedli k ich
desStrukcii. LSZ sa od miesta narazu podvozku posunulo eSte 330 cm po zemi az do
zastavenia a prevalenia na pravy bok.

LSZ bolo pri leteckej nehode zni¢ené.
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Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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1.6

1.7

1.8

1.9

Informacie o leteckom personali

Pilot:
obCan Slovenskej republiky, vek 50 rokov.

Drzitel preukazu spdsobilosti sukromného pilota letunov vydaného dria 28.07.2009 Leteckym
uradom SR.

Kvalifikécie:
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.08.2015

Drzitel preukazu spdsobilosti pilota LSZ vydaného dfia 20.04.2002 Slovenskou federaciou
ultrafahkého lietania / SFUL.

Kvalifikacie:

pilot LSZ s vyznacenou platnostou do 31.05.2015
instruktor LSZ s vyznacenou platnostou do 31.05.2015
pilot LSZ virnik s vyznacenou platnostou do 31.05.2015

instruktor LSZ virnik s vyznacenou platnostou do 31.05.2015

Drzitel obmedzeného osvedZenia radiotelefonistu OFI — 13/07 vydaného Telekomunikacnym
uradom SR dia 29.03.2007.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 14.04.2015.

Letové skusenosti:

celkovy nalet 1170 h 20 min
celkovo SEP(L) 103 h 15 min
celkovo UL klasik 564 h 29 min
celkovo UL virnik 502 h 36 min

Informacie o lietadle

Typ: SKY STAR

Vyrobca pre amatérskych stavitelov: Janos DARU, Hungary
Poznavacia znacka: OM-M506

Vyrobné &islo: SS-001/DJ

Od vyroby odlietal celkom: 30 h 10 min a 259 letov

Preukaz letovej spbsobilosti €. RS297 vydala Slovenska federacia ultralahkého lietania —
poverena organizacia, s platnostou do 12.05. 2015.

Zakonné poistenie: Allianz — Slovenska poistoviia a.s. ¢. 491 100 464 / Add.4 , platné do
31.12.2014.
Meteorologicka situacia

Jasno, oblaénost’ 3-4/8, dohfadnost nad 10 km.

Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.
Spojenie

Neuvadza sa.




1.10 Informacie o letisku
Letisko LZSY je neverejné vnutroStatne letisko ur€ené na vzlety a pristatia civilnych lietadiel
do MTOM 5700 kg.

AERODROME CHART
ARP =48°04'34"'N 018°06'49"'E
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Rwy |[MAGNETIC STRENGTH| TORA ASDA TODA LDA
DIRECTION | (KG/mpA) (m) (m) (m) (m)

33 329° 5700/0.7 800 800 830 640
15 149° 5700/0,7 640 800 670 800

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
Miesto dopadu v polovici dizky RWY15 letiska LZSY.
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1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot lahko zraneny, prevezeny do hemocnice.
Dalsia osoba na palube LSZ bez zranenia.

1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Pri preskimani trosiek LSZ bolo zistené, Ze mechanizmus roztagania rotora pred vzletom sa
automaticky neodpojil pri predpisanych otackach, ale zostal funkéne spojeny s rotorom
pocas vzletu.

Mechanizmus roztacania
nosného rotora zostal
funk&ne spojeny.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami pre Sportoveé a rekreacné lietanie.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Cinnost pilota

Vplyvom neodpojenia mechanizmu roztacania rotora pred vzletom vznikal v priebehu vzletu
reakény moment, ktory spésobil boCenie LSZ na pravu stranu a nasledny gyroskopicky
moment zapri€inil jeho naklananie sa doprava.

Zaroven toto spojenie branilo aby sa nosny rotor roztocCil na vysSie otacky a vyvinul tak
potrebny vztlak pre dalSie stupanie LSZ.

Pilot na vzniknutu situaciu reagoval maximalnymi vychylkami riadiacich prvkov do krajnych
poldh aby uviedol LSZ do vodorovného letu, avSak uvedena korekcia bola nedostatoCna
a LSZ sa stalo neovladatelnym vo vSetkych troch osiach.

ZAVERY |/ Priéinavzniku leteckej nehody

Zistenia
Pilot

e mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,

¢ mal dostatoCné letové skusenosti pre vykonanie letu,

o v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lieCiv, ktoré mohli
znizit jeho pozornost pocas letu.

LSz
e malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred leteckou udalostou,

e mechanizmus roztaCania nosného rotora zostal funk&ne spojeny, ¢o bolo zapri¢inené
poruchou elektromotora.

Pric¢iny leteckej nehody

Vznik nekompenzovatelného reakéného momentu, ktory bol spbsobeny trvalym
mechanickym rozta&anim nosného rotora pocas vzletu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody LSZ
poznavacej znaCky OM- M506

ku ktorej doslo dna  19.10.2014

odporu€ame organizacii SFUL prijat opatrenie:

pri stavbe LSZ druhu virnik, ktory ma automatické odpajanie roztagania nosného rotora,
vyzadovat zabudovanie signalizacie odpojenia tohto mechanizmu.

V Bratislave, 08.12.2014




