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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by

zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Zoznam pouzitych skratiek

°C Stuperi Celzia - jednotka teploty
° Stupen — geometricka veli¢ina
AGL Vyska nad uroviiou zeme

Black box data
Dynon skyview

DetailnejSi subor dat zaznamenany zariadenim Dynon skyview
Plne integrovany a komplexny systém avioniky pre experimentalne,
amatérske a lahké Sportové lietadla

Fl Letovy inStruktor

FI(A) Opravnenie letového instruktora

ft Stopa (jednotka dizky) Feet (dimensional units)

hod. Hodina (jednotka ¢asu)

GPS ALT Nadmorska vyska

IAS Indikovana vzdusna rychlost’ (Indicated Airspeed)

KTS Prava vzdusna rychlost (knots true airspeed)

kt Uzol (jednotka rychlosti)

LZRY Kaod pre letisko Raziany

LAPL Preukaz spésobilosti pilota l'ahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

m Meter (jednotky dizky)

min. Minuta (jednotka Casu)

PALT Tlakova nadmorska vyska

PPL(A) Preukaz sukromného pilota letunov

RPM Otacky za minutu (revolutions per minute)

s Sekunda (jednotka ¢asu)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine
Piston/land)

SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav

TMG Turisticky motorovy vetron (Touring Motor Glider)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VPP BD Kad pre letiskovu plochu Bidovce, uréenu pre lietajuce Sportove

User log data

zariadenia
Subor dat zaznamenany zariadenim Dynon Skyview




A. UVOD

Typ lietadla: Viper SD4 RTC
Poznavacia znacka: OM-VIP

e

Prevadzkovatel / Vlastnik: FUTURE FLY, s.r.o. / Mgr. Zuzana Jirsakova - Fly in the sky

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
lety v priestore VPP BD

Miesto vzletu: VPP BD

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: VPP BD

Datum a ¢as udalosti: 12.09.2020 7:16:46

Poznamka:

V3etky Casoveé udaje v tejto sprave su uvadzané vo svetovom koordinovanom ¢ase UTC.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Posadka lietadla typu Viper SD4 RTC, poznavacej znacky OM-VIP (dalej len ,lietadlo“)
vykonavala dna 12.09.2020, na zaklade vypovede velitela lietadla/Fl, prelet s cestujucim
(pilot/ziak) na palube lietadla na LZRY, kde mal pilot/ziak vykonavat vycvikové lety.

Na zaklade vyhodnoteného zaznamu z predmetného letu v8ak posadka lietadla vykonavala
lety v priestore VPP BD. Celkovo do vzniku leteckej nehody vykonala dva lety.

Pocas prvého letu vykonala jeden prielet nad VVP BD a Styrikrat manéver letmého pristatia
do upraveného travnatého predpolia asfaltovej VPP BD17. Posledny manéver vykonala
letom po okruhu s pristatim do upraveného travnatého predpolia asfaltovej VPP BD17.

Po kratkej prestavke (2 min.) vzlietla na druhy let.

Pocas druhého letu vykonala Styrikrat manéver letmého pristatia do upraveného travnatého
predpolia asfaltovej VPP BD17. Pri piatom manévri priblizenia na pristatie posadka lietadla
v konecnej faze priblizenia podklesala zostupovu os pre asfaltova VPP BD17, ¢o viedlo
k dotyku podvozku lietadla s porastom slne¢nice, s naslednym dotykom hlavného podvozku
s terénom a narazom do vyvySeného okraja cestnej komunikacie €. 576. Po tomto naraze
lietadlo preskocilo cestnu komunikaciu, stalo sa neovladatelné a zastavilo za cestnou
komunikaciou 214 m pred prahom asfaltovej VPP BD17.

Posadka lietadla po pristati bola bez zraneni, lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu.
Prevadzkovatel lietadla oznamil letecku udalost na Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Ladislav Dospiva predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Marian Sluk ¢len bezpec€nostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

06:03:03 spustanie motora, GPS ALT 983 ft

06:04:22 zahajenie rolovania na vzlet z VPP BD35

06:05:52 vyckavacie miesto VPP BD35, kurz 263,3° GPS ALT 980 ft
06:09:20 lietadlo vstupuje na VPP BD35

1/1 let:
06:10:06 vzlet z VPP BD35, GPS ALT 985 ft
06:10:26 odputanie sa od VPP BD35, GPS ALT 997 ft, IAS 62,9 kt, vietor 6 kt

¥
‘\
}_‘ $d06:05:52/51263:38-98 01t
-2t

06:14:58 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 954 ft, IAS 59,8 kt, vietor 10 kt
06:15:08 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 41,1 kt, vietor 8 kt
06:15:20 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 989 ft, IAS 62,7 kt, vietor 7 kt

Vyskovy priebeh 6:10:26 — 6:15:08

3000
2500
2000
1500

1000

500

< GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

GPS Altitude (feet)
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Kurzovy priebeh 6:10:26 — 6:15:08
400,0

Vzlet s VPP BD35
( Zakruta dofava

350,0

300,0
250,0

200,0

Pristatie VPP BD17
==

150,0

100,0

50,0

0,0

1/2 let:

06:19:09 — 06:19:46 vykonany nizky prelet nad VPP BD17

06:23:46 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 980 ft, IAS 66,1 kt, vietor 9 kt
06:23:52 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 57,3 kt, vietor 9 kt
06:24:00 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 989 ft, IAS 62,0 kt, vietor 9 kt

Vyskovy priebeh 6:15:08 — 6:23:52

2500

2000

1500

1000 ¢

500 <GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>




Kurzovy priebeh 6:15:08 — 6:23:52

400,0

350,0 ey

300,0

250,0
zm O < Po vzlete s VPP

150,0

Nizky prelet nad RY17
Pristatie VPP BD17

100,0

50,0

0,0

1/3 let:

06:28:25 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 989 ft, IAS 66,7 kt, vietor 6 kt
06:28:27 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 61,9 kt, vietor 6 kt
06:28:38 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 989 ft, IAS 66,1 kt, vietor 8 kt

Vy8kovy priebeh - 6:23:52 — 6:28:27
2500
2000

1500

1000  aas -

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500




Kurzovy priebeh - 6:23:52 — 6:28:27

400,0

350,0 v
300,0
250,0

2000

150,0

Pristatie VPP BD17

100,0

50,0

0,0

1/4 let:

06:31:59 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 956 ft, IAS 66,3 kt, vietor 6 kt
06:32:06 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 51,4 kt, vietor 7 kt
06:32:16 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 983 ft, IAS 62,6 kt, vietor 6 kt

Vyskovy priebeh - 6:28:27 — 6:32:06
1800
1600
1400
1200
1000 _—

800 <GPS ALT VPP BD: 984 ﬂ>

600

400

200




Kurzovy priebeh - 6:28:27 — 6:32:06

400,0
350,0 T e s,
300,0
250,0
0
150,0 = - .
100,0
50,0
0,0

1/5 let:

R (1= (2B [0 - wine B 1€ '/

e O {fi = EE0 o= WL/ Kl‘\

989Kl iI2 k= wind 6 H“

6195015810 ktEIWind {6kt

06:37:08 pristatie na VPP BD17, IAS 58,0 kt, vietor 6 kt
06:39:13 vypnutie motora na stojisku.

Vyskovy priebeh - 6:32:06 — 6:37:08
2500
2000

1500

1000

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500




Kurzovy priebeh - 6:32:06 — 6:37:08

400,0

Pristatie VPP BD17

2/1 let
06:41:21 spustanie motora
06:42:02 zahajenie rolovania na vzlet z VPP BD17

06:42:54 vzlet z VPP BD17
06:43:10 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 986 ft, IAS 61,8 kt

¢/ A ki

06:48:16 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 945 ft, IAS 49,4 kt, vietor 9 kt
06:48:27 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 30,6 kt, vietor 9 kt
06:48:40 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 981 ft, IAS 62,0 kt, vietor 6 kt

Vyskovy priebeh - 6:42:54 — 6:48:27
2500
2000

1500

1000 —

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500
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Kurzovy priebeh - 6:42:54 — 6:48:27

400,0

350,0

300,0

250,0

200,0

Pristatie VPP BD17

150,0
100,0
50,0
0,0

2/2 let

535147 1419 1t-64 AUKUIWInARAKY
&

06:53 2488125 3|t HoANKIRWindki0fkt
£

06:53:34HH09ift16074" kt.wind 9 k
£

06:53:50 pristatie na VPP BD17, GPS ALT 945 ft, IAS 52,7 kt, vietor 9 kt
06:54:00 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 34,8 kt, vietor 9 kt
06:54:10 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 980 ft, IAS 59,0 kt, vietor 7 kt

VySkovy priebeh - 6:48:27—- 6:54:00

2500

2000

1500

1000 —

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500
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Kurzovy priebeh - 6:48:27— 6:54:00

400,0

350,0 A
300,0

250,0

Pristtie VPP BD17

s o =

150,0

200,0

100,0

50,0

0,0

2/3 let

07:01:44 pristatie na VPP BD17, IAS 49,8 kt, vietor 8 kt
07:01:52 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 34,5 kt, vietor 8 kt
07:02:02 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 986 ft, IAS 58,1 kt, vietor 8 kt

VySkovy priebeh - 6:54:00- 7:01:52

3500

3000

2500

2000

1500

1000

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500
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Kurzovy priebeh - 6:54:00— 7:01:52

400,0

350,0
300,0
Zakruta dolava

250,0

200,0

e
150,0
100,0
50,0
0,0

2/4 let

07:07:10 pristatie na VPP BD17, IAS 58,0 kt, vietor 9 kt
07:07:18 pridanie RPM na dalsi let, vzlet z VPP BD17, IAS 42,0 kt, vietor 9 kt
07:07:26 odputanie sa od VPP BD17, GPS ALT 980 ft, IAS 57,9 kt, vietor 9 kt

VySkovy priebeh - 7:01:52— 7:07:18
2500
2000

1500

1000 E—

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

500
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Kurzovy priebeh - 7:01:52— 7:07:18

400,0

350,0 - e

300,0

250,0

Zakruta doprava

200,0

150,0

Vzlet s VPP BD17

100,0

50,0

0,0

2/5 let

0746706/ 128411628 ki --wind 7 kt
<

O/51651 6N HIB 2R 167 46 = WYKol 7 [

07 1612651103/t &@CJ4 Kt -wind. 7 kt
07:16:28 - 1013 ft- 62,0 kt="wind 7 ki

07:16:30 - 999 ft'- 60,5 kt - \wind 7 kt

0//516:32 - 990 - 59 Okt windi 7kt

Konecéna poloha zastavenia lietadla 48°44'47.26"S, 21°26'49.42"V.
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Vyskovy priebeh - 7:07:18- 7:16:46

3000

2500

2000

1500

<GPS ALT VPP BD 984 ﬂ>

1000 ===

500

0

V ¢ase 07:12:00 posadka prerusSila priblizenie na pristatie VPP BD17 zakrutou doprava
vo vzdialenosti 1270 m od prahu VPP BD17, GPS ALT 1348 ft, IAS 71,5 kt, vietor 7 kt
a pokracovala cca 1 min. kurzom 050°. V Case 7:13:02 zaCala vykonavat zakruty o 360°
vo vyske GPS ALT 2010-2500 ft nad obcou Nizna Kamenica.

V Case 7:14:10 zacala vykonavat vo vyske GPS ALT 2223 ft zakrutou dofava priblizenie na
pristatie ponad obec Cakanovce.

Kurzovy priebeh - 7:07:18— 7:16:46

400,0

350,0 i

300,0

250,0

Zakruta doprava

200,0

150,0

Vzlet s VPP BD17

100,0

L Gn

Nizna‘kamenica




1.2

1.3

1.4

Posadka lietadla po pristati bola bez zraneni, lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1 -

Poskodenie lietadla

= Trup

znacna deformacia potahu trupu a centroplanu,
znicenie podvozkovej Sachty,

posdkodenie pomocnych zavesov trup-kridlo,
nivelacia draka mimo toleranciu.

= Kridlo

- poskodenie torznych skrif a zavesov kridiel, nosnikov, potahu, vztlakovych klapiek
a wingletov,

- nivelacia kridiel mimo toleranciu.

= Chvostové plochy
- poskodeny laminatovy obluk stabilizatora,
- nivelacia vodorovnych a chvostovych pléch mimo toleranciu.

= Motor
- nasilné zastavenie motora,
- deformacie a praskliny na spodnom a hornom motorovom kryte.

= Vrtula
- zni¢ené vrtulové listy,
- poskodeny kuzefl vrtule.

= Podvozok

- zniCeny zvarenec a riadenie prednej podvozkovej nohy,

- zniCeny aerodynamicky kryt predného kolesa,

- zni¢ena vidlica predného podvozku s kolesom,

- zni¢ené obe nohy hlavného podvozku s kolesami, brzdovym systémom
a aerodynamickymi krytmi kolies.

= Kabina

- rozbity prekryt kabiny,

- deformovana prepazka za sedadlom lavého pilota,
- prasknuté sedadla posadky.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.

15



1.5

1.6

Informacie o leteckom personali
Pilot - FI:

ob&an Slovenskej republiky, vek 80 rokov,
drzitel preukazu spdsobilosti letovej posadky PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dna
15.05.2020.

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 18.08.2021
LAPL s vyznacenou platnostou do 18.08.2022
Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.06.2021
FI(A) s vyznacenou platnostou do 30.06.2021
TMG s vyznacenou platnostou do 30.11.2022

V8eobecné  osvedCenie  radiotelefonistu  leteckej  pohyblivej  sluzby  vydané
Telekomunikacnym uradom SR dna 27.01.2012.

Letové skusenosti:

celkovy nalet k 12.09.2020: 4 407 hod.
celkovy nalet k 12.09.2020 — Viper SD4: 240 hod.
celkovy nalet vo funkcii FI: 2 194 hod.
celkovy nalet za poslednych 90 dni: 95 hod. 35 min.
celkovy nalet na type za poslednych 90 dni: 91 hod. 35 min.
celkovy nalet za poslednych 30 dni: 33 hod. 15 min.
celkovy nalet na type za poslednych 30 dni: 30 hod. 10 min.

Cestujuci na palube lietadla (pilot/ziak)

Vzhladom na skutoCnost, Ze pilot/ziak bol uvadzany ako cestujuci, bezpecnostna
vySetrovacia komisia z uvedeného dévodu nezistovala jeho letové skusenosti, kvalifikacie
a dalSie udaje.

Informacie o lietadle

Typ: Viper SD4 RTC

Poznavacia znacka: OM-VIP

Vyrobné cislo: 31321

Rok vyroby: 2020

Vyrobca: TOMARK, s.r.o., Slovenska republika
Celkovy nalet: 378 hod. 30 min.

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 1421/01, vydal Dopravny urad dna 04.06.2020.
OsvedcCenie o overeni letovej spdsobilosti bolo vydané Dopravnym uradom, dia 04.06.2020.
Nalet hodin v defi overovania letovej spésobilosti bol 1 hod. 20 min.

Motor

Typ: Rotax 912 ULS2
Vyrobné Cislo: 9573 699

Rok vyroby: 2019

Montaz do lietadla: 01.04.2020
Celkova doba chodu motora: 379 hod.

Vrtula

Typ: Neuform CR3-65
Vyrobné Cislo: M20171075-1-2
Rok vyroby: 2018

Montaz do lietadla: 01.04.2020
Celkova doba chodu vrtule: 379 hod.

V denniku lietadla a v lietadlovej knihe bol v defi leteckej nehody zaznamenany len jeden let
v trvani 40 min.
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1.7

1.8

1.9

1.10

Meteorologicka situacia

Pruadenie vzduchu vo volnej atmosfére dria 12.09.2020 v dopoludriajSich hodinach bolo nad
katastrom obce Bidovce nasledovné:

- Vo vyske 2000 m n. m. bola teplota vzduchu priblizne 9°C a v tejto vyske fukal prevazne
juhozapadny vietor s rychlostou okolo 8 kt (4 m/s).

- Vo vyske 1500 m n. m. bola teplota vzduchu priblizne 12°C a v tejto vyske fukal
juhozapadny vietor s rychlostou okolo 6 kt (3 m/s).

- Smerom k niz§im hladinam mala na smer vetra vplyv miestna orografia a smer vetra sa
tak postupne menil od vysky okolo 1000 m n. m. z juhozapadného na severny az
severovychodny, pricom rychlost vetra ostala na urovni priblizne 6 kt (3 m/s).
V dopoludriajSich hodinach, pri postupnom otepfovani a intenzivnejSom sinenom Ziareni,
rychlost a smer vetra boli ovplyvnené aj termickou konvekciou.

V Case od 07:00 do 09:00 v katastri obce Bidovce ustalené meteorologické podmienky bez
vyraznych vykyvov pocasia. Bolo takmer jasno (1/10 pokrytia oblohy oblakmi) a bez zrazok
alebo inych nebezpelnych meteorologickych javov. Prevladajucim typom oblacnosti bol
Altocumulus a Cirrus. Teplota vzduchu postupne stupala z 19,0 °C na 23,5 °C. Horizontalna
dohladnost bola okolo 30 km.

- Vietor vo vyske 10 m nad vofnym povrchom bol severny az severovychodny
s rychlost'ou 4-10 kt (2-5 m/s).

V Case od 07:15 v katastri obce Bidovce takmer jasno (1/10 pokrytia oblohy oblakmi) a bez
zrazok alebo inych nebezpecnych meteorologickych javov. Previadajucim typom oblaénosti
bol Altocumulus a Cirrus. Teplota vzduchu bola priblizne 20°C. Horizontalna dohladnost bola
okolo 30 km.

- Vo vySke 10 m nad volnym povrchom fukal severny az severovychodny vietor
s rychlost'ou okolo 6 kt (3 m/s).

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o ploche

Plocha VPP BD je neverejna asfaltova plocha pre vzlety a pristatia lietajucich Sportovych
zariadeni osvedcena Slovenskou federaciou ultralahkého lietania dna 27.07.2006 v zmysle
smernice SFUL ¢&. 6/2000.

Na iné lietadla ako lietajuce Sportové zariadenia sa toto osvedéenie nevzt'ahuje.

plocha je situovana 17 km vychodne od mesta KoSice.
Rozmery:
VPP BD: 17/35 — 400 x 12 m asfalt.

Nadmorska vyska VPP BD: 984 ft.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo bolo vybavené =zariadenim Dynon skyview SV-D1000, ktoré je urCené
na zaznamenanie User log data — zaznamenava viac ako 100 hodnét z letovych pristrojov
od ADAHRS, EMS.

Uklada 8 udajov za sekundu, s tymto mnozstvom udajov dokaze zaznamenat 4 hodiny letu
a zaroven uklada Black box data - zaznamenava poslednych 15 min. letu pri hodnote
16 zapisov za sekundu.
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1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo ostalo stat za cestnou komunikaciou €. 576 v upravenom travnatom predpoli
asfaltovej VPP BD17. Lietadlo pri leteckej nehode bolo poSkodené vo velkom rozsahu.

Konecna poloha zastavenia lietadla 48°44'47.26"S, 21°26'49.42"V.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Neuvadza sa.

1.15 Aspekty prezitia

Neuvadza sa.
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1.16

1.18

1.19

Testy a vyskum

Na poziadanie bepecnostnej vySetrovacej komisie vyrobca lietadla spolonost TOMARK,
s.r.o., Aero division stiahla predmetné data z paluby lietadla, ktoré boli spoloéne
vyhodnotené vyrobcom lietadla a komisiou.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova ¢&innost nebola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné

na uzemi Slovenskej republiky.

Doplnkové informacie

Priebeh letu podla vypovede FI

V predmetny def mala posadka vykonavat prelet z VPP BD na letisko LZRY za ucelom
vycviku na letisku LZRY v sulade s ,Koordinaénou dohodou — zmluvou® uzatvorenou medzi
Aeroklubom Razfany, o0.z. a spolo¢nostou Future Fly, s.r.o..

Pred vzletom Fl vykonal predletovu prehliadku lietadla a vyplnil preberaci protokol, ktory
odovzdal prevadzkovatelovi lietadla.

V Case 06:30 posadka vykonala vzlet z VPP BD. Pocas letu na LZRY sa FI rozhodol ukazat
cestujucemu (pilotovi/ziakovi) spbsoby rieSenia nudzovych postupov pri pristati do
neznameho terénu — nacvik bezpeénostného pristatia do terénu. Vzhfadom na clenitost
okolitého terénu si Fl vybral letiskovu plochu VPP BD.

FI vykonal v sulade s letovou priruckou prielet nad plochou vo vySke 500 ft AGL v smere zo
severu na juh a po prelete pokracoval lavou zakrutou na pristatie. Po Stvrtej zatacke FI mal
pohlad zamerany vlavo od osi lietadla, nakolko sInko svietilo v smere planovaného pristatia.

FI na finale vysunul klapky do polohy IIl atesne pred bodom planovaného dotyku s VPP
BD17 periférne zbadal z pravej strany vyletiet z porastu kidel vtakov ¢o malo za nasledok,
Ze intuitivne vybo il dolava a su€asne zvysil rychlost klesania potlatenim riadiacej paky,
nasledkom &oho doSlo k zachyteniu podvozku lietadla o porast slnecnice, k zbrzdeniu
lietadla s naslednym narazom do vyvySeného okraja cesty podvozkom pred prahom VPP
BD17.

Priebeh letu podla vypovede cestujuceho (pilota/Ziaka)

V predmetny den sa pilot/ziak dostavil na VPP BD priblizne o 06:10. Vyhladal Fl, s ktorym
mal naplanovany let podla osnovy leteckého vycviku. Vycvik mali vykonavat na letisku
LZRY. Pocas letu v priestore sa s Fl dohodli, Ze mu FI ukaze postup bezpeénostného
pristatia do terénu a rieSenia nidzovych situacii.

Ako najvhodnejSiu plochu na nacvik bezpelnostného pristatia FI zvolil plochu VPP BD.
Vykonali prelet nad touto plochou a pokracovali malym okruhom na vyske priblizne 1500 ft.
Po dotoceni do osi pristavacej plochy pilot/ziak zaregistroval kfdel vtakov vyletiet z porastu
slnecnice, €o zaregistroval aj Fl.

Fl intuitivne vybocil dolfava. V dalSom pilot/Zziak zaregistroval uz len zachytenie podvozku
o porast slne€nice a naraz do okraja cesty pred VPP BD17. Po zastaveni lietadla posadka
vykonala vSetky bezpenostné ukony a opustili kabinu.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vysetrovania.
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2,

2.1.

2.2,

2.3.

ANALYZA

Analyza meteorologickej situacie

Podla analyzy meteorologickej situacie vypracovanej SHMU bolo v ase leteckej nehody
v katastri obce Bidovce takmer jasno bez zrazok alebo inych nebezpecnych poveternostnych
javov. Vo vyske 10 m nad vofnym povrchom fukal severny az severovychodny vietor
s rychlostou 6 kt (3 m/s), o v8ak bol hrani¢ny vietor pre zvoleny smer pristatia.

Letova priruCka pre vzlet a pristatie lietadla uvadza nasledujuce maximalne hodnoty vetra
pre pristatie:

- max. vietor pre vzlet 25 kt (12,5 m/s),

- kolmo na smer pristatia max 15 kt (7,5 m/s),

- zadny vietor v smere pristatia max 5 kt (2,5 m/s).

Zo zaznamového zariadenia bol vyhodnoteny vietor, ktory v ¢ase prvého letu fukal z kurzu
340° o rychlosti 7-10 kt (3,6-5,1 m/s). V €ase druhého letu fukal z kurzu 340° o rychlosti 8-9
kt (4,1-4,6 m/s).

Cinnost posadky

Na zaklade vypovedi posadky lietadla mali vykonavat prelet na letisko LZRY za ucelom
vykonavania vycviku. Z vyhodnotenych dat zo zariadenia Dynon skyview bolo zistené, ze
lietadlo vykonavalo do vzniku leteckej nehody €innost v priestore VPP BD.

Prvy let so vzletom z VPP BD35 o0 06:03 a s ukon¢enim letu o 06:39.

Po kratkej prestavke bol vykonany vzlet na druhy let v ase 06:41 a bol ukon&eny leteckou
nehodou v ¢ase 07:16:46.

Z vyhodnoteného zaznamu vyplyva, Ze posadka lietadla pri priblizeni na pristatie dosahovala
v priemere rychlost’ 80 kt voci zemi. Pravu vzdusnu rychlost mala v priemere o 10 kt menSiu.
Na zaklade uvedeného vyplyva, Ze pristavala so zadnym hraniénym vetrom. Podla letovej
prirucky mala udrziavat' rychlost' 65 kt. Rozsah rychlosti pred samotnym pristatim udrziavala
vrozsahu 60-70 kt, ¢o malo za nasledok, ze vykonavala pristatie bez podrovnania
a prichadzalo k stretu so zemou v predpoli VPP BD17 bez vydrze lietadla pred samotnym
dosadnutim lietadla. VSetky podrovnania na pristatie boli vykonavané na malej vySke pred
cestnou komunikaciou, pod urovhou asfaltovej VPP BD17, aby pristavali/dosadali s lietadlom
v upravenom travnatom predpoli VPP BD17.

Posadka svojou Cinnostou pred kritickym priblizenim so zadnym hranicnym vetrom uviedla
lietadlo do takého rezimu letu, ktory viedol ku strate rychlosti pred asfaltovou VPP BD17 na
malej rychlosti pod uroviiou asfaltovej VPP BD17, priCom priSlo ku kontaktu podvozku
lietadla s porastom sinecnice pred cestnou komunikaciou a naslednym narazom lietadla
do jej vyvySeného okraja.

Metodika vycviku stanovuje zasady vykonavania jednotlivych prvkov techniky pilotaze.
Letova priru¢ka obsahuje konkrétnejSie informacie o lietadle a predpisanych postupoch
pocas jednotlivych faz letu - napr. rychlost zostupného letu poCas pristavacieho manévru,
limitné rychlosti vetra po€as pristatia.

Nedodrzanie stanovenych postupov viedlo k nespravnemu zvladnutiu pristatia aj do
upraveného travnatého predpolia asfaltovej VPP BD.

Analyza zaverecnej fazy letu 2/5 spoloénost'ou TOMARK, s.r.o., Aero division

Pri poslednom priblizeni v ¢ase 07:13 zaCala posadka vykonavat priblizenie na VPP BD17
vo vySke 2229 ft ALT a rychlosti letu 89,3 kt IAS.

Od vysky 1148 ft ALT klesala posadka vertikalnou rychlostou 500 ft/min. pri rychlosti letu
67,5 kt IAS az do vySky 773 ft ALT, kde vertikalnu rychlost udrzZiavala v priemere na 300
ft/min. a rychlost letu na 59,4 kt IAS.
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Tri sekundy pred kontaktom so zemou sa posadka snazila stupat zvySenim otaCok motora
a pritiahnutim riadiacej paky. Touto ¢innostou vSak poklesla rychlost letu az na 41,1 kt IAS

a lietadlo preslo do padu.

Nasledoval kontakt podvozku s porastom slneénice a nasledny naraz do vyvy3eného okraja

cestnej

komunikacie & 576 pred prahom asfaltovej VPP BD17. Lietadlo sa stalo

neovladatelnym a zastavilo sa v travnatom upravenom predpoli asfaltovej VPP BD17.

Graf priebehu letu pred vstupom do padovej rychlosti
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Lietadlo po 25 min. a 33 s od vzletu na druhy let sa nachadzalo na vysSke 735 ft PALT
pri rychlosti letu 55,8 kt IAS, otacky motora 2478 RPM, uhol sklonu -2,1° pri vertikalnej
rychlosti -247 ft/min. Padova rychlost pre lietadlo Viper SD4 RTC v pristavacej konfiguracii

(vztlakové klapky v polohe Il) je 43 kt IAS.
vykonanie bezpecného pristatia.

Graf priebehu letu v éase padovej rychlosti

V tomto Case bola rychlost' letu dostatocna na

B

Angle of Atti v Vertical Acciv

=

[, 5

~ @ 00:25:34 3

" Angle of Attack (%) 99 =

£, @ ® -

i 50 >

] ) 18

g =)

= 3

e 0 T T T T T T T T T ] 8

< 00:25:10 00:25:15 00:25:20 00:25:25 00:25:30 00:25:35 00:25:40 00:25:45 00:25:50 00:25:55 00:26:00 00:26:05

NE— I -

g @

g 00:25:34

o ERT_SPEED -68 =

7 g

S

£ Q) 7

oz Ok )

& —

-

& T T T, T. T T 1. T, T, T T 1
003510 003515 003520 003525 003530 003535 003540 003545 003550 003553 0036:00 002605
VERT_sPEI- CE:

V Case 25 min. 34 s od vzletu sa lietadlo nachadzalo na vyske 730 ft PALT pri rychlosti letu

54,5 kt IAS. V tomto okamihu nastal pokus

o stupanie navySenim otacok motora na 4308

RPM pri uhle sklonu lietadla 0 a vertikalnej rychlosti -68 ft/min.
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Graf priebehu letu v €ase padovej rychlosti a narazu o terén
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V Case 25 min. a 35 s od vzletu sa lietadlo nachadzalo na vySke 819 ft PALT pri rychlosti letu
41,1 kt IAS, uhol sklonu -0,1. Vertikalna rychlost stupla na 1851 ft/min. a otacky motora
poklesli na hodnotu 963 RPM.

Graf priebehu letu v €ase padovej rychlosti a narazu o terén
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V Case 25 min. 36 s sa lietadlo nachadzalo vo vyske 770 ft PALT s nulovou rychlostou IAS,
otacky motora boli zaznamenané na hodnote 963 RPM, uhol sklonu -59,6 a vertikalna
rychlost -125 ft/min.
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V Case 25 min. a 37 s sa lietadlo nachadzalo vo vySke 748 ft PALT s nulovou rychlostou letu.
Motor sa zastavil.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

FI mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategorii lietadiel,

FI sa podrobil dychovej skuske na alkohol vykonanou privolanou policajnou hliadkou,
skuska bola s negativnym vysledkom, s cestujucim (pilot/ziak) nebola vykonana dychova
skuska na alkohol,

posadka vo svojej vypovedi nelplne uviedla svoju celkovu €innost v priestore VPP BD,
posadka vzhladom na silu a smer vetra zvolila nespravny smer pristatia,

posadka vykonavala rozpoc€et na priblizenie a podrovnanie v malej vyske pred cestnou
komunikaciou. Samotné pristatie vykonavala do upraveného travnatého predpolia
asfaltovej VPP BD17, bez vydrze (vydrz - plynulym dotahovanim riadiacej paky znizit
rychlost pre dosadnutie na hlavny podvozok). Bod dotyku nebol nikdy na asfaltovej
VPP BD17. V priestore priblizenia a pristatia na VPP BD17 fukal hrani¢ny vietor vzhfadom
na smer pristatia zvoleny posadkou,

poCas pristavacieho manévru sa posadka neriadila podla stanovenej letovej priru¢ky
daného typu lietadla,

lietadlo podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti
a zo ziskanych dat o priebehu letu nevykazovalo Ziadnu poruchu, ktora by mohla viest
k vzniku leteckej nehody,

v denniku lietadla a v lietadlovej knihe bol dfha 12.09.2020 zaznamenany len jeden let (let
za uCelom zaletu) v trvani 40 min.. Podla udajov zo systému Dynon skyview lietadlo
v dany den uskutocCnilo dva lety v celkovej diZke 1 hod. 12 min.,
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. vySetrovacej komisii sa nepodarilo na zaklade vyhodnotenych dat (rozsah vySok
a rychlosti letu a prirucky daného typu), zistit aky druh &innosti vykonavala posadka
v priestore VPP BD. Profily letov vS8ak nasvedCovali, Ze vykonavala vycvikové lety
po okruhu a inu neSpecifikovanu &innost v priestore VPP BD.

« rozmery a povrch VPP BD podla letovej priru¢ky stanovené vyrobcom lietadla vyhovovali
pre prevadzku lietadla,

« prevadzka na VPP BD bola osvedcCena len pre lietajuce Sportové zariadenia a prevadzka
lietadla nebola v sulade s vydanym rozhodnutim.

3.2 Pri€iny vzniku leteckej nehody

« Nedodrzanie parametrov letu pri pristati posadkou pre dany typ lietadla.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 26.02.2021
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