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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky
AK Aeroklub
BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for

investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

ft jednotka dizky (foot - mnozné &islo feet)

KOSPAS-SARSAT Medzinarodny druzicovy zachranny systém (Kosmiceskoje spasenije-
Search and Rescue Satellite Aided Tracking)

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci utvar

LZTR Kod ICAOQ pre letisko Boleraz

m jednotka dizky (meter)

MHz Frekvencia (Megahertz)

MPa Jednotka tlaku (Megapascal)

VPD Vzletova a pristavacia draha

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine
Piston/land)

TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time
since New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej

vyznamnej udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava
(Time since Overhaul)

UTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)




1.1

uvoD

Typ lietadla: EUROFOX 912S 3K TOW

Poznavacia znacka: OM-FOX

Prevadzkovatel / Vlastnik: AERORELAX s .r. o, Letisko 263, Boleraz 821 03
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZTR

Faza letu: Rolovanie

Miesto udalosti: LZTR

Datum a ¢as udalosti: 11.04.2022 14:30

Poznamka: VSetky Casoveé udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 11.04.2022 pilot planoval vykonat VFR let do priestoru, bez letového planu z letiska
LZTR.

Po naStartovani motora a zahajeni rolovania doSlo ku kontaktu lavého kridla so stenou
hangara. Nasledne lietadlo vybocilo vlavo a Celne narazilo do steny hangara.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK
Ing. lvan BELLA predseda BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh udalosti

Dna 11.04.2022 v ¢ase 13:35 pilot vytiahol lietadlo zo zadného hangaru (AK Trnava)
a zaparkoval na travnatej ploche pred zadnym hangarom, kde sa beZne parkuje pred
Startovanim motora a zahajenim rolovania.

V Case 13:45 vykonal pilot vonkajSiu obhliadku lietadla a vnutornu kontrolu lietadla.
V Case 14:10 vykonal pilot spustenie motora.

Po nastartovani zahajil rolovanie k VPD. Z dévodu terénnej nerovnosti zacCalo lietadlo
samovolne zatacat vlavo. Pilot sa snazil toto zata€anie korigovat pedalmi riadenia prednej
podvozkovej nohy a smerového kormidla. Dopredny pohyb sa snazil zastavit brzdenim
brzdami na pedaloch ovladania prednej podvozkovej nohy a smerového kormidla (navyk
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1.2

1.3

1.4

1.5

z lietadla typu Cessna, na ktorom lietal vyrazne viac). Typ lietadla EUROFOX ma vsak brzdy
ovladané rucne. Z dévodu vefmi obmedzeného priestoru na manévrovanie sa odohralo
vSetko vel'mi rychlo. Lietadlo zachytilo favym kridlom o roh hangaru, v désledku ¢oho doslo
k otoCeniu lietadla dofava a narazu vrtufou do steny hangaru. Pilot nestihol pred narazom ani
vypnut motor.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Pilot neutrpel pri naraze do steny hangaru zranenia vyzadujuce lekarske oSetrenie

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot/PIC:

ob&an Slovenskej republiky, vek 53 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky - PPL(A) ktory vydal Dopravny urad dna
05.03.2021.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 28.02.2023

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti:

Vydané dna 21.02.2022
2. triedy s vyznacenou platnostou do 21.02.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 21.02.2024

Obmedzené osvedcéenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby |.
Vydal Urad pre regulaciu elektronickych komunikécii a postovych sluZieb SR diia 22.05.2019
Letové skusenosti:

Udaje o nalete hodin:

Celkom 190 hod 56 min Na type 8 hod 55 min
Zaposlednych 90 dni 12 hod 01min Za poslednych 90 dni 6 hod 26 min
Za poslednych 30 dni 2 hod 54 min Za poslednych 30 dni lhod 18 min
Cestujuci:

Bez cestujucich




1.6

Informacie o lietadle

EUROFOX 912S 3K TOW je lietadlo konstruované ako dvojmiestny vzperovy hornoplosnik.
Dvojnosnikové kridlo je vybavené Junkersovou klapkou vo funkcii flaperonu. Trup je
priehradovej konstrukcie z ocelovych trubiek. Chvostové plochy su zhotovené ako trubkova
rovinna priehradova konstrukcia. Podvozok je trojkolesovy, s riadenym prednym podvozkom.

Vyrobca: AEROPRO s.r.0., DIha 126, Nitra-Janikovce, SR
Typ: EUROFOX 912S 3K TOW

Poznavacia znacka: OM-FOX

Vyrobné cislo: 31310

Rok vyroby: 2010

Osvedcenie o zapise do registra lietadiel ¢. 1025/01, vydal Letecky urad Slovenske;j
republiky dfia 17.05.2010.

Osvedcéenie letovej sposobilosti €. 1025/03, vydal Dopravny urad (Slovenska republika)
dna 05.05.2018, s vyznaéenou platnost'ou do 20.04.2023

Zakonné poistenie: Lloyd’s Insurance Company S.A., 5384 LB Syndicate 5384 (5000),
Bastion Tower, Marsveldplein 5, 1050 Brussels, Belgium (Experting spol s. r. o., 140
00Praha 4, Antala Staska 34, IC: 49 35 84 81) s vyzna¢enou platnost’ou do 02.05.2022.

Posledné vykonané prace:
29.05.2021 Ro¢na / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. MJ/21/FOX

Pri nalete TSN 1337 hod 40 min TSO 40 hod 36 min
Pocet pristati TSN 4 262 TSO 85
Platna do: 29.05.2022, naletu hodin 1 437 hod 40 min

Celkovy pocet letov a nalet ku diiu udalosti:
Pocet letov: TSN 4 514 TSO 243
Nalet hodin: TSN 1 414 hod 30 min TSO 76 hod 00 min

Motor

Motor Rotax 912 S2 je Stvortaktny motor s protifahlymi valcami s centralnym vackovym
hriadefom a rozvodom OHV. Chladenie je kombinované, kvapalinou chladené hlavy valcov
a vzduchom chladené valce. Mazanie so suchou skrifiou. Zapalovanie je dvojité
bezkontaktné kondenzatorové s magnetom. Motor je vybaveny elektrickym Startérom,
generatorom striedavého prudu a mechanickym palivovym c&erpadlom. Pohon vrtule je
realizovany integrovanym reduktorom s mechanickym timenim kmitov.

Vyrobca: Rotax Aircraft Engines (Rakusko)
Typ / model: Rotax 912 S2

Vyrobné Cislo: 4.923.859

Rok vyroby: 2009

Namontovany motor 04.05.2010

Posledné vykonané prace:

29.05.2021 Roc¢na / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule €. MJ/21/FOX

Pri nalete TSN 1337 hod 40 min TSO 40 hod 36 min

Platna do: 29.05.2022, naletu hodin 1 437 hod 40 min

Celkovy nalet ku driu udalosti:
Nalet hodin: TSN 1 414 hod 30 min TSO 76 hod 00 min
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1.7

1.8

1.9

1.10

Vrtula

Vrtula KA-2/3 PA je 3-listova pravotociva, tazna, kompozitova, za letu stavitelna.

Vyrobca: Kaspar s. r. 0., (Ceska republika)
Typ: KA-2/3-PA

Vyrobné Cislo: 505/09/05

Rok vyroby: 2010

Namontovana 04.05.2010

Posledné vykonané prace:

29.05.2021 Roc¢na / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule €. MJ/21/FOX

Pri nalete TSN 1 337 hod 40 min  TSO 40 hod 36 min

Platna do: 29.05.2022, naletu hodin 1 437 hod 40 min

Celkovy nalet ku diiu udalosti:

Nalet hodin: TSN 1414 hod 30 min TSSO 76 hod 00 min

Meteorologicka situacia

VMC — meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik udalosti.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného radiového

spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
Informacie o letisku

Letisko Boleraz - Stefan Bani& (LZTR) je civilné neverejné vnutrostatne letisko

Volaci znak: Boleraz prevadzka

Zemepisny smer VPD: 320° / 140°

Oznacenie VPD: 32/14

Druh povrchu: trava

Druh prevadzky: VFR/IFR, def / noc
Frekvencia: 132,080 MHz

Vztazny bod letiska: 48°27'13’N 17°31'35’E
Nadmorska vyska: 200 m / 656 ft

Rozmery VPD 32P / 14L 1200 x 70 m

Rozmery VPD 32L / 14P 1200 x 33 m

Pozdiiny sklon: V smere VPD 140° 1,7 %
Prie¢ny sklon: Ziadny

Unosnost: 5 700kg / 0,7 MPa

Okruhy: Draha 14 favé, Draha 32 pravé
Pouzitie: VPD 14R - vzlety a pristatia motorovych lietadiel

VPD 14L - vzlety a pristatia vetronov
VPD 32R - vzlety a pristatia vetrofiov
VPD 32L - vzlety a pristatia motorovych lietadiel




Prijazdova
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani
dalSimi zaznamovymi prostriedkami.

1.12 Informacia o mieste nehody a poskodeni lietadla

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°27'11,5128", E 17°31'34,0644"

- *
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Poskodenie vrtule

Porusenie uchytenia kridiel k trupu, poSkodenie &elného a horného skla
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1.13

1.16

Lekarske a patologické nalezy
Pilot neuviedol ziadne zranenie .
Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Pilot opustil lietadlo bez
potreby cudzej pomoci.

Naraz bol tak silny, Ze do8lo k aktivacii systému indikacie havarie - zariadenia vystrahy pre
medzinarodny druzicovy zachranny systém KOSPAS-SARSAT.
Testy a vyskum

Neboli realizované.

Informacie o organizaciach a riadeni

K leteckej nehode doslo na letisku Boleraz v Easti ktora je v sprave AK Trnava na ploche,
ktora nie je uvedena v prevadzkovej prirucke letiska ako prevadzkova plocha letiska.

Prevadzkova prirucka letiska neur€uje miesta (prevadzkové plochy), kde je mozné vykonat
spustenie motora ani prevadzkové plochy z ktorych je mozné zahajit' rolovanie na vilastny
pohon.
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1.18

1.19

2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.2

Doplnkové informacie
Pilot sa na mieste udalosti podrobil dychovej skuske s negativnym vysledkom.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota

Cinnost pilota prebiehala aZ do zahajenia rolovania $tandardne. Po zahajeni rolovania pilot
pridal viac plynu na prekonanie terénnej nerovnosti. Vplyvom tejto nerovnosti zacalo lietadlo
samovolne zatacat’ dofava a priblizovat sa k hangaru. Pilot nespravne reagoval na vzniknutu
situaciu snahou zastavit' pohyb lietadla brzdami na pedaloch riadenia prednej podvozkovej
nohy asmerového kormidla (na zaklade navykov =zlietadla Cessna). Z dévodu
obmedzeného priestoru na manévrovanie lietadlo narazilo lavym kridlom do rohu hangaru,
v dbésledku ¢oho sa lietadlo stoCilo dofava a narazilo vrtulou do steny hangaru. VSetko sa
odohralo tak rychlo, Ze pilot nestihol pred narazom do steny hangaru ani vypnut’ motor.

Pilot oznamil udalost’ policii, prevadzkovatelovi a LNVU.

Meteorologicka situacia

VMC — meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik udalosti.

Lietadlo

Lietadlo spifialo podmienky letovej spdsobilosti, malo platni dokumentéciu, bolo udrZiavané,
prevadzkovo spbsobilé a nevykazovalo ziadne poruchy pred zahajenim rolovania.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot

+ mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFR,

+ v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit jeho pozornost poc€as letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

» celkovy nalet pilota €inil 190 hod 56 min, na konkrétnom type na ktorom sa stala udalost
Cinil nalet 8 hod 55 min.

Lietadlo

. pred letom podra spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

« malo platnd dokumentéaciu, bolo prevadzkovo spésobilé a nevykazovalo Ziadne poruchy
pred zahajenim rolovania,

Pri€¢ina
Zlyhanie fudského faktoru. Pilot pri zahajeni rolovania v stresovej situacii nespravne reagoval

na vzniknutu situaciu. Pohyb lietadla sa snazil zastavit' na zéklade navykov z letadla Cessna
pouzitim bfzd na pedaloch nozného riadenia. Lietadlo typu AEROFOX ma ovladanie bfzd
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ruéné. Chyba vyplinula zo stresu spbsobeného nedostatoénym priestorom na manévrovanie
v mieste zahajenia rolovania a nedostatocnych navykov pilota na danom type lietadla.

Spolupdsobiaca pri€ina - velmi obmedzeny manévrovaci priestor v mieste udalosti. Miesto,
kde doslo k leteckej nehode, nie je v prevadzkovej priruCke letiska oznacené ako prevadkova
plocha letiska.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

LNVU odporGéa prevadzkovatelovi letiska LZTR zapracovat do prevadzkovej prirucky letiska
prevadzkové plochy, na ktorych je mozné vykonat’ spustenie motora a prevadzkoveé plochy,
na ktorych je mozné zahajit rolovanie na vlastny pohon.

V Bratislave, 25.07.2022
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