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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

°C Stupen Celzia - jednotka teploty (The degree Celsius)

° Stupen - geometricka veli€ina

MPK motorovy padakovy klzak

BVK bezpecnostna vysetrovacia komisia

LAA CR Letecka Amatérska Asociacia Ceskej republiky

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci utvar

OOPZ Obvodné oddelenie Policajného zboru SR Dunajska Luzna

UTC Svetovy koordinovany €as

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

CTR Riadeny okrsok (Control zone) ) 3

VZZS VRTULNIKOVA ZACHRANNA ZDRAVOTNA SLUZBA
Bratislava — KRISTOF 01

PPG-A motorovy PK s motorom na chrbte pilota (powered Paraglider)

SISV smer vetra

uvoD

Typ: MPK, trojkolka Nirvana, paramotor RODEO 125,

kridlo MAC PARA Velvet 26 (dalej len MPK1)

Poznavacia znacka: OK-LGB-26

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto Startu: travnata pracovna plocha Maly Madaras

Faza letu: po Starte

Miesto udalosti: travnata pracovna plocha Maly Madaras

Datum a éas udalosti: 15.04.2022, 07:00

Poznamka: VSetky asoveé udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.




INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 15.04.2022 o0 07:00 po Starte MPK1 priSlo ku kolizii jeho pristavacieho zariadenia
(trojkolky) so streSnou konstrukciou hangaru.

Pilot MPK1 bol tazko zraneny.

Na vySetrenie pri€in vzniku predmetnej leteckej udalosti nehody bola ustanovena BVK:
Ing. Igor Krej¢a — predseda BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V predmetny den chcel pilot MPK1 vykonat rekreacny a Sportovy let motorového
paraglidu do priestoru Malého Dunaja. Na Starte bol aj dalSi pilot s MPK2.

Pred letom pilot MPK1 vykonal predletovu kontrolu, ustrojil sa do postroja a vykonal
Start z travnatej pracovnej plochy Maly Madaras kurzom 025° s ciefom vycCkat na
dalSieho Startujuceho pilota MPK2.

Po vykonani Startu, za vetra zo smeru S/SV o sile 1-2 m/s, pokraCoval lavou zakrutou
smerom nad pracovnu plochu Maly Madaras vo vySke cca 5 m nad terénom.

P&sobenim vetra o sile 1-2 m/s prislo k znosu MPK1 v lavotoCivej zakrute, €o si zrejme pilot
neuvedomil, podla vSetkého sa zameral na dalSieho Startujuceho pilota MPK2, ktorého mal
po lavej strane na Startovacej ploche.

Po uvedomeni si svojej aktualnej polohy sa pilot snazil vykonat korekciu vzhfadom na
prekazky pred sebou pomocou zvySenia vykonu motora (potvrdené aj z vypovede
svedkov), potiahnutim za lavy prvok riadenia (tzv. riadicka) atym sa lavou stupajucou
zakrutou vyhnut prekazke. Nasledne prislo k zraZke zo streSnou konstrukciou hangaru.

Pri naraze utrpel pilot vazne poranenia. Pomoc poskytli pilotovi miestni obcania,
ktorymi bola privolana posadka VZZS a OOPZ. Pilot bol pri vedomi a po zakladnom
oSetreni bol letecky transportovany do Univerzitnej nemocnice Bratislava.

Leteckd nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy a vystavby SR prislusnikom OOPZ.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - - -

1.3 Poskodenie MPK1

MKP1 bol pri leteckej nehode poskodeny vo velkom rozsahu. Poskodenie vzniklo
dosledkom narazu do pevnej prekazky (hangar), na vrtulovej jednotke (obr.¢.1),
ochrannom rame vrtulovej jednotky (obr..2), pohonnej jednotke a na pristdvacom
zariadeni (teleso trojkolky).




1.4 Ostatné Skody

Nasledkom stretu MPK1 so streSnou €astou hangaru doslo k poskodeniu strednej
konstrukcie a jeho oplastenia (obr.€.3). Pri naraze doSlo aj ku poskodeniu rotorového
listu virniku Autogyro Cavalon OM-S193 (obr.t.4), ktory bol v ase nehody
hangarovany v predmetnom poSkodenom hangari.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:
obgan Ceskej republiky, vek 72 rokov, drzitel pilotného preukazu ¢. PP150090
vydaného LAA CR dna 25.06.2007.
Kvalifikacie:
Pilot PPG-A datum vydania 25.06.2007, s vyznacenou platnostou do 28.07.2023
Letové skusenosti:

Celkovy nalet podfa vyjadrenia pilota: 700 h 00 min (neviedol si zapisnik letov)
Za predchadzajucich 30 dni nalietal celkom: 5h 00 min
Za predchadzajucich 30 dni nalietal na type: 5h 00 min

1.6 Informacie o MPK1

Poznavacia znacka: OK-LGB 26
Typ - paramotor: RODEO 125 (trojkolka Nirvana)
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1.7

1.8

1.9

1.10

Vyrobné Cislo: 206237

Rok vyroby: 2006

Vyrobca: Nirvana

Technicky preukaz vydany 21.02.2007 LAA CR bez vyznadenej platnosti.

Typ - Padakovy kizak/kridlo MAC PARA Velvet 26

Vyrobné Cislo: 5126-1081
Rok vyroby: 2014
Vyrobca: MAC PARA Technology

Technicky preukaz vydany 03.03.2020 LAA CR bez vyznadenej platnosti.

Meteorologicka situacia

Dria 15.04.2022 prechadzal cez oblast juhozapadného Slovenska smerom na
juhovychod studeny front spojeny s tlakovou nizou, ktorej stred sa presuval z Pobaltia
nad pohranicie Ruska a Bieloruska

Dnha 15.04.2022 bolo v ¢ase od 05:00 do 06:00 v katastri obce Tomasov-Maly Madaras
oblaéno az takmer zamracené (8/10 az 9/10 pokrytia oblohy oblakmi) a bez zrazok
alebo inych nebezpelnych meteorologickych javov. Previadajucim typom oblaénosti
bol Stratocumulus, Altocumulus a Cirrus. Spodna zakladna obla¢nosti bola
v nadmorskej vySke 2000 az 2500 m. Teplota vzduchu postupne stupala zo 7°C az na
10,5°C. Horizontalna dohladnost’ bola 20-25 km. Vo vySke 10 m nad vofnym povrchom
bez prekazok fukal prevazne slaby severny vietor s rychlostou 1 az 2 m/s.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Neuvadza sa.

Informacie o letisku

Travnata pracovna plocha Maly Madaras nachadzajuca sa vo vzduSnom priestore

Stefanik CTR triedy D.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informacia o dopade a troskach

K narazu MPK1 do hangaru prislo v priestore travnatej pracovnej plochy Maly Madaras.
Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48° 8'31.59", E 17°22'42.19"




1.15

1.16

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Pilot pri naraze utrpel poranenia hrudnika, kolena, &lenku a bedrového kibu.
Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota

Pilot MPK1 po Starte z pracovnej plochy za¢al vykonavat lavoto€iva zakrutu s umyslom
letiet nad pracovnu plochu Maly Madaras. Svoju pozornost v8ak pocCas zakruty
zameral/venoval Startu MPK2, ktorého mal po lavej strane v lavotoCivej zakrute. Pocas
priletu nad pracovnu plochu Maly Madaras si neuvedomoval znos vetra a nizku vySku
v ktorej sa nachadzal a prekazky, ktoré mal pred sebou. Po uvedomeni si situacie, ze
je nebezpecne blizko prekazky zvysil vykon motora a potiahol za lavy prvok riadenia
(riadiacku), &im sa snazil ozmenu trajektérie letu atym Kk zabraneniu Kkolizie
s prekazkou.

Zasahom do riadenia, pésobenim gyroskopického a reakéného momentu od vrtulove;j
jednotky, vplyvom aktualneho znosu vetra, aktualnou vySkou nad terénom a blizkostou
prekazky pred sebou nebol pozadovany efekt dosiahnuty, €¢o malo za nasledok koliziu
podvozkom trojkolky MPK1 so streSnou konstrukciou plechového hangaru vo vyske
4,5 metra.




3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia
Pilot

¢ mal podla predlozenej dokumentacie platnu kvalifikaciu pre vykonavanie letov na danej
kategorii MPK1.
e mal primerané skusenosti na vykonanie letu.

MPK1

mal platnu dokumentaciu pre vykonanie daného letu.

3.2 Pric€iny leteckej udalosti

Hlavna:

Stret MPK1 so streSnou konstrukciou hangaru

Spolupdsobiaca:

e Pilot sa plne nesustredil na situaciu v smere trajektérie pohybu MPK1, ktora sa
pravdepodobne vplyvom znosu vetra menila ¢o pilot nezaregistroval vzhfadom na to, ze
jeho pozornost bola sustredena na Startujuceho pilota MPK2 po jeho lavej ruke.

e ZvySenie otaCok paramotora zvySil gyroskopicky a reakény momentu vrtule, spolu so
smerom zatacania, ¢o ovplyvnilo ovladatelnost MPK1.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 04.11.2022




