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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

hPa Hektopascal - je jednotka na meranie atmosférického tlaku

LAPL(S) Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence/
Sailplane)

LZNI Kod ICAOQ pre letisko LZNI - Janikovce

MHz Megahertz - jednotka frekvencie

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnosti velitela a za bezpe&né vykonanie letu

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vyS8komeru na ziskanie nadmorskej vysky

lietadla, ktoré je na zemi (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation
when on the ground)

RWY Travnata vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SPL Preukaz spésobilosti pilota vetrorov (Sailplane pilot licence)
uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)
VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

uvoD

Typ vetrona: VENTUS 2C

Poznavacia znacka: OK-3458

Prevadzkovatel / Vlastnik:  sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZNI

Faza letu: priblizenie na pristatie

Miesto vzletu vetrona: N 48°16'46“, E 018°07'58"

Miesto dopadu vetrona: N 48°16'11", E 018°08'31"

Datum a ¢€as udalosti: 17.04.2022, 15:22

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.




1.1

INFORMATIVNY PREHLAD

Dnia 17.04.2022 pocas sutaze v bezmotorovom lietani ,Pribina Cup 2022 PIC s vetrofiom
typu VENTUS 2C, poznavacej znacky OK-3458 (dalej len ,vetrof“), vykonal sutazny vzlet
zLZNI v Case 9:44.

Po splneni sutaznej ulohy a dosiahnuti cielovej pasky, PIC pokraCoval na priblizenie k LZNI
v smer RWY33. Vzhladom na malu vySkovu rezervu zvolil let s vyuzitim prizemného efektu
nizko nad terénom. V tejto faze letu priblizne 750m pred prahom RWY33 doslo k narazu
ravého konca kridla do beténového stipu elektrického vedenia. Vetror presiel do lavotodivej
rotacie a dopadol na zem z vySky cca 5m otoceny o 180° oproti smeru letu.

PIC po dopade vystupil z kabiny sam bez zranenia.

Udalost’ Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru oznamil ¢len organizacnému timu
sutaze.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK
Ing. Igor BENEK predseda BVK
Ing. Dominik JANCIK Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnia 17.04.2022 si PIC na dennom brifingu o 08:00 prevzal informacie o pocasi, letovych
priestoroch a letovej ulohe na dany sutazny den. Vzlet na sutazny let vykonal 0 09:44. Let na
sutaznej ulohe prebiehal normalne. Po dosiahnuti cielovej pasky, ktora bola stanovena ako
kruznica s polomerom 3km od stredu LZNI, dosiahol o0 15:21 vo vySke 245m QNH.




Dalej PIC pokragoval na priblizenie s tmyslom pristat na RWY33. Vzhladom na mall vy$kovu
rezervu a protivietor zvolil let s vyuzitim prizemného efektu v malej vySke nad terénom. PIC
vzhladom na malu vySku letu a oslneniu neskoro zbadal prekazku, doSlo k narazu lavého
konca kridla do beténového stipu elektrického vedenia priblizne vo vyske 3m nad terénom.

Nasledne presiel vetron do lavotocivej rotacie a dopadu na pole v ¢ase 15:22 priblizne 700m
pred prahom RWY33. PIC radiom na frekvencii 123,405Mhz oznamil udalost a vystupil
z kabiny sam bez zranenia.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

Vetron bol pri leteckej nehode poSkodeny vo velkom rozsahu. Pri jeho obhliadke boli zistené
rozsiahle poskodenia lavého kridla a zlomeny trupu v oblasti za centroplanom. Vetroh mozno
povazovat za ,Uplne zni€ené* pre nehospodarnost jeho opravy.




1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot/PIC:

- ob&an Ceskej republiky, vek 48 rokov,

- drzitel platného preukazu spdsobilosti pilota vetrofiov SPL, ktory vydal Urad pro civilni
letectvi, drfia 18.08.2016,

- drzitel platného obmedzeného osvedCenia radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il ktoré
bolo vydané ¢&eskym telekomunikaéhym uradom, s datumom vydania 04.06.2018
s vyznacéenou platnostou do 04.06.2023.

Kvalifikacie:

SPL/LAPL(S) neobmedzené

FI(S) s vyznacenou platnostou do 30.06.2022
Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 19.03.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 19.03.2023
Letové skusenosti:

celkom nalietal: 1200h

celkom nalietal na type: 144h 30min

za poslednych 90 dni nalietal:  11h
na type za poslednych 30 dni:  11h

Informacie o lietadle

Vyrobca: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Typ: VENTUS 2C

Poznavacia znacka: OK-3458

Vyrobné Cislo: 58

Rok vyroby: 2000

Od vyroby odlietal celkom: 1397h

Osvedgenie letovej spdsobilosti &. 5355, vydal Urad pro civilné letectvi diia 02.01.2020.
Osvedcenie o overeni letovej spdsobilosti €. 5355/2, vydal PTS Hosin s.r.o. dfia 15.02.2022,
s vyznacenou platnostou do 14.02.2023. Nalet hodin v def overovania letovej spOsobilosti
bol 1379h.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetrona 525kg nebola poc€as vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Dria 17.04.2022 bola oblast zapadného Slovenska pod vplyvom vybezku tlakovej vySe.
Pocasie bolo po¢as celého diia bez vyraznejSich vykyvov.

Dria 17.04.2022 bolo v ase 15:22 v katastri mesta Nitra, ¢ast Velké Janikovce, 2/8 Cu a bez
atmosférickych zrazok. Teplota vzduchu bola 13,3°C, tlak vzduchu 1021,4hPa, relativna
vlhkost’ priblizne 28%, horizontalna dohfadnost bola viac ako 10km. Fukal severozapadny
vietor v smere 330° s rychlostou 7m/s.

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik leteckej nehody.

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny pre lety VFR.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového spojenia
v kaZzdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami v rozsahu 118,000 — 136,975MHz.
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1.10

Informacie o letisku

LZNI je verejné medzinarodné letisko, ktoré sa nachadza priblizne 3km juzne od mesta Nitra,
vedla obce Janikovce. LZNI ma nadmorsku vysku 135m, k dispozicii ma RWY orientovanu
v smere 150/330 stuprfiov. Rozmery RWY 33/15:1080x150m a je uspbsobena pre prevadzku
lietadiel do maximalnej vzletovej hmotnosti az 5600kg. Informacna frekvencia letiska
je 123.405MHz.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron bol pocas letu vybaveny letovym zapisovacom NANO od firmy LXNAV.
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Informacia o dopade a troskach
Miesto leteckej udalosti je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 48°16'11", E 018°08'31"




1.13

1.16

1.18

2.1.

3.1

3.2

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost PIC

PIC vykonaval priblizenie na RWY v malej vySke nad terénom tak, aby vyuZil prizemny efekt.
Prekazku zbadal v malej vzdialenosti pred sebou a tiez vplyvom oslInenia sa jej uz nestihol
vyhnut.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
PIC

e mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategOrii vetronov,

¢ mal dostato¢ny nalet na type na vykonanie predmetného letu,

e v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol znizit’ jeho pozornost
pocas letu.

Vetron
¢ mal platnd dokumentaciu a nevykazoval ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,

e spifial podmienky letovej sposobilosti.

Pric¢ina leteckej nehody

Nespravne rozhodnutie na vykonanie priblizenia v malej vySke nad terénom.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 21.06.2022




