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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

o

Stupen - geometricka veli€ina

°C Stupen Celzia - jednotka teploty (The degree Celsius)

ALT Nadmorska vyska (Altitude)

ATE AIR - TRANSPORT EUROPE, spol. s r.o.

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

FAI Medzinarodna letecka federacia (stanovuje pravidla pre letecké Sportové
podujatia) - FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE

FCC 2022 Medzinarodna sutaz v plachteni Flight Challenge Cup Gliding
2022 v Prievidzi

FLARM ProtizraZkovy systém pre vSeobecné letectvo - flight alarm

Hazz Hasi¢sky a zachranny zbor

IGC Subor letovych udajov/zaznam z letu

km/h Odvodena jednotka medzinarodnej sustave jednotiek urCujuca rychlost
priamociareho pohybu

LZPE Kod ICAO pre letisko Prievidza

LZPW Kod ICAO pre letisko PreSov

m Zakladna jednotka dizky v medzinarodnej sustave jednotiek

m/s Jednotka medzinarodnej sustavy jednotiek urcujuca rychlost’ priamociareho
pohybu

MIL Vrtulnik OZBROJENYCH SiL SLOVENSKEJ REPUBLIKY

PZ SR Policajny zbor Slovenskej republiky

RCC Zachrannému koordinaénému stredisku - (Rescue Co-ordination Centre)

SAR Patranie a zachrana - Search and Rescue Services

SNA Slovensky narodny aeroklub

STD ALT Medzinarodna Standardna atmosféra 1013,25 hPa (hectopascal)
The International Standard Atmosphere

PZL-Bielsko  Vyrobny zavod v Bielsko-Biata (centrum dizajnu a vyskumu) -
Przedsiebiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa

uTC Svetovy koordinovany ¢as

VFR Pravidla letu za viditelnosti

VZZS VRTULNIKOVA ZACHRANNA ZDRAVOTNA SLUZBA




uvoD

Typ vetrona:
Vyrobca:

Poznavacia znacka:

Startovy znak:
Vlastnik:
Prevadzkovatel:

Typ vetrona:
Vyrobca:

Poznavacia znac¢ka:

Startovy znak:
Vlastnik:
Prevadzkovatel:

Typ prevadzky:
Miesto vzletu:
Faza letu:
Miesto nehody:

Datum a Cas nehody:

SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3*
PZL-Bielsko

LY-GBI

B

Kano kultdros ir sporto departamentas
Viliniaus aeroklubas 193077337

SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3¢
PZL-Bielsko

SP-3688

LK

Rafat Elzanowski

stikromna osoba

vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
LZPE

na trati / manévrovanie v stipavom prude

vrch Konciar nad obcou Trebostovo

N 49°02'25,60", E 018°49'28,90"

26.04.2022, 12:11:13

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case, vySky STD ALT

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 26.04.2022 pocas letového dna na FCC 2022, odsStartovali posadky vetrofov na
sutaznu ulohu v triede Club Class, 15 m class a Combi class.

Vo faze manévrovania v spoloénom stupavom prude, priSlo v pravotoCivej zakrute k zrazke
vetronov typu:

SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3% poznavacej znacky LY-GBI, Startovy znak ,B*
(dalej len ,BILY-GBI)

SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3% poznavacej znacky SP-3688, Startovy znak ,LK"
(dalej len ,LK/SP-3688").

Obaja piloti pfi leteckej udalosti zahynuli.
Neovladatelné vetrone dopadli do horského terénu v Malej Fatre.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej nehody bola ustanovena BVK
Ing. Igor BENEK predseda BVK

Ing. Juraj GYENES ¢len BVK
Ing. Igor KREJCA ¢len BVK
Miroslav GABOR ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky




1.1

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnha 26.04.2022 posadky lietadiel odstartovali na sutaznu ulohu Club Class po trase
Bojnice — Kralovany — MoteSice - Katova skala (vrch v pohori Velka Fatra/nachadza sa
priamo nad obcou Sklabinsky Podzamok) — Bystricany — Prievidza.

DiZka trate 266,3 km.

V Case 09:31:52 odstartoval B/LY-GBI na sutaznu ulohu.

V ¢ase 10:03:25 odstartoval LK/SP-3688 na sutaznu ulohu.

V Case leteckej udalosti sa nad pohorim Mala Fatra nachadzali aj vetrone, ktoré leteli
sutaznu ulohu Combi Class a 15m Class.

Podla skusenosti pilotov su v danej oblasti dobré termické podmienky na ziskanie potrebnej
vysky (nastupanie) pre dalSie pokraCovanie v lete.




V Case 12:06:51 prilietaval do priestoru severne od obce Trebostovo B/LY-GBI, vyska
1070 m, kde zacal vyhladavat stupavé prudenie.

V tomto ¢ase sa v stupavom prude nachadzal CU/SP-3332 vySka 959 m.

Time o Std Alt. GPS Alt. Alt. AGL Trk Vario 1A5 TAS Gsp. viind
14:06:51 o8 1070m 1118m 1070m 309m 174 4,5ms 116,3km/h 122,6km/h 120k 208%/Zkmfh
1406:51 1505m 1560m 1505m 747m 233 -1,6mfs 126, 2km/h 135,8km/h UZmAh  157%/5km/h
14:06:51 959m 971m 939m 182m 259° 0,5m/s 102,5km/h 107,3kmfh 106kmh 20793/
14:06:51 Qz 1376m 1417m 1365m 728m 218° -1,0mfs 146,8km/h 156,9km/h 16%mh  355%/1tkmh
14:06:51 1438m 1452m 1445m 724m 2250 -1,0mfs 103, 1km/h 110, 7kmfh 1UAmh  357%/10kmh
1406:51 CAT 1402m 1446m 1332m 73m 256° 1,3m/s 0,0kmjh 0,0kmjh 1lkmh  356%/12km/h
14:06:51 zF 1561m 1596m 1545m §13m 420 0,3m/s 118,km/h 127,%m/h sk 353%/10km/h
14:06:51 G0 1491m 1537m 1481m 810m 2120 -0,8mfs 105,8km/h 113,8km/h 1tkmh  357%/3kmfh
14:06:51 Gl 1881m 1533m 1478m 744m 232° -0,9mfs 128,8km/h 138,4m/h 12%kmh 145/3kmph

V Case 12:07:48 B/LY-GBI sa rozhodol pripojit k CU/SP-3332 do spolo¢ného stupavého
prudu.

14:07:48 o8 1097m 1145m 1097 21m 173¢ -1,0mfs 106,0km/h 111,%kmMh 1tkmbh 20723
14:07:48 1437m 1484m 1437m 45%m 2142 -1,3mfs 125, A 134, %km/h 16kmb 348%/@mh
14:07:48 981im 87am 962m 210m B0° 0,4m/s 83, % 92,4mh SEmb  207%Fmb
14:07:48 1306m 1355m 1205m 674m 27 0,5mfs 161, lomfh 171,6kmh 178mh 2815/ T
14:07:48 1402m 1418m 1408m 445m 219° -1,0mfs 104, Fkmfh 112, 3mph 1i8kmh  353%/8mb
14:07:48 AT 1901m 1450m 1391m 758m 199 0,2mfs 0,0kmfh 0,0kmh 158mb  356°/1%mb
14:07:48 r 1332m 1426m 1370m 802m 221 -4,0mfs 189, Smfh 200,6km/h 21%mib 350°%10kmb
1407:48 GO 1431m 1526m 1471m &67m 230° 0,9mfs 124,6kmf 133, 5kmh 124mh  356%1lkmh
14:07:43 61 421m 1386m 1408m 470m 29 2,5mfs 130, 8km/h 140, Bnjh 1Pk 352°M6kmbh




V Case 12:09:11 priletel do priestoru QZ/OK-2977, vySka 1264 m, ktory zacal vykonavat
stupavu pravotodivu zakrutu.

Time N Std. Alt. GPS Alt. Alt. AGL Trk Vario 145 Tas Gsp. Wind

14:09:11 o8 1204m 1257m 1204m 37im 330 0,0mfs 108, 2kmjh 114,8m/h T 2073f3kmh
14:09:11 1419m 1478m 1415m 254m 182° -1,5mfs 113,8kmh 128, 3m/h 12tkmph 3033/2kmh
1408:11 1044m 1058m 1025m 195m 51° -1,3mfs 100, 5kmjh 105, 7km/h 108km/h  207%/3kmh
14:09:11 Qz 1264m 1333m 1253m 328m 265° 4,0mfs 139, kmh 147,8km/h 14ekmih - 209°/2kmh
14:09:11 1403m 1417m 1410m 221m 226° 0,6mfs 90,%km/h 97,%km/h 97kmph  313%/2kmh
14:08:11 AT 1360m 1412m 1350m 713m 2060 -1,7mfs 0,0km/h 0,0km/h 155kmh 341%/4km/h
14:08:11 F 1289m 1332m 1277m 622m 174 -2,5mfs 159,6kmjh 169,%m/h 186kmh 185 1tkmjh
14:09:11 GO 1362m 1406m 1352m 250m 197° -1,4mfs 120, kmjh 128,2km/h 122mph - 349°fekmh
14:09:11 G1 1459m 1506m 1446m 169m 228° -0,9mfs 97,4%km/h 104,6km/h 8%kmph  308°/2kmph

V Case 12:10:26 B/ILY-GBI spozoroval, ze vo vzdialenosti 700 m od neho, vySka 1405 m
kruzi QZ/OK-2977 v silnejSom stupani a rozhodol sa ho nasledovat aby vyuZil lepSie
podmienky na ziskanie potrebnej vySky. Medzitym do priestoru leteckej udalosti prilietaval
LK/SP-3688 kurzom 177°, vySka 1375 m.

Time N Stel Alt GPS Alt Alt AGL Tk Vario s TAS Gsp. Wind
14:10:26 5 1385m 1418m 1365m 504m 84 4,0mjs 104, 2mh 111, %mh mh 211924k
14:10:26 1375m 1431m 1375m 435m 177 0,7mjs 116,8kmjh 124,%km/h 1%kmh 28792k
14:10:26 1142m 1120m 1123m 345m 345° -0,1mfs 50, 7kmjh 35,8km/h gskmbh  207°f3kmh
14:10:26 Qz 1405m 1440m 13%4m s61m 76° 1,5mfs 113,8kmjh 121,3%m/h 12%mh  268%tkmh
14:10:26 1343m 1357m 1350m 47m 185° -1,5mfs 117,2kmh 125,2%m/h 1z6kmfh 298°f1km/h
14:10:26 AT 1263m 1312m 1253m 493m 108> -2,4mfs 0,0kmjh 0,0km/h 154mh  218%2%km/h
14:10:26 F 1303m 1346m 1291m 526m 215° -2,1mfs 140, 8kmh 150,0km/h t42dmph 43%/4kmh
14:10:26 G0 1311m 1354m 1301m 210m 198° -0,3mfs 111, 3mh 118,6km/h tkmh  220%2mh
14:10:26 61 1363m 1405m 1350m 483m 179+ -1,5mfs 130,9kmh 133,86/ 13%mh  203%/tkmh




V Case 12:10:44 B/LY-GBI, vyska 1383 m, doletel pod QZ/OK-2977, vySka 1444 m,
ktory kruzil smerom doprava. B/LY-GBI sa pripojil do kruhu pravotocivou zakrutou.
LK/SP-3688 v tomto Case dosiahol vysku letu 1395 m.

V Case 12:10:44 do priestoru zrazky vetronov prilietavali dal8ie sutaZiace vetrone,
CAT/OM-7773 kurzom 209°, vySska 1258 m, G1/SP-4013 kurzom 179°, vySka 1352 m,
MR/SP-3854 kurzom 176°, vySka 1328 m.

Time o] Std.Alt. GPS Alt, Alt, AGL Tk Vario 15 Tas Gsp. wind

14:10:44 o 1383m 1440m 1383m 453m 340° 1,0mfs 96,5an/h 103,2m/h 10%mh  22192mph
14:10:44 1395m 1847m 1395m 467m 163° 1,9mfs 109,8km/h 17, 3mh 101kmh  291%/1kmh
14:10:44 1160m 1134m 1141m 350m 01° 1,3mfs 93,%m/h 98,7kmh sekmph  207%f3kmh
14:10:44 Qz 1434m om 1433m S04m 0° 1,0mfs 104,0kmfh 111,5m/h 11tkmph  2821mph
14:10:44 1328m 1343m 1335m 387m 176 -0, 1mjs 119,8kmh 127,5km 129kmh  298%/1kmh
14:10:44 CAT 1258m 1301m 1248m 431m 209° 0 4mfs 0,0kmjh 0,0km/h 153%mp  213°2mp
14:10:44 * 127m 1315m 1260m 378m 223 -2,5mfs 144,0kmfh 153,2m/h 146kmph 127 1kmph
14:10:44 ] 1296m 133m 1286m 240m 203 0,0mfs 118,0kmfh 125,6kmh 125mh  213%/2kmh
14:10:44 G1 1352m 1391m 1339m 391m 179 0,0mfs 128,0kmfh 136,6kmfh 129mp  294°[Lkmh

V Case 12:10:51 LK/SP-3688, vySka 1423 m mal po pravej strane B/LY-GBI, vySka 1402 m
(bol v stupani 3 m/s, rychlost letu voc¢i zemi 105 km/h). LK/SP-3688 sa pripojil dotyCnicou ku
kruhu kraziacich vetrofiov do polohy protifahlej strany kruhu k B/LY-GBI. Jeho aktualne
stupanie bolo 2,1 m/s, rychlost’ letu vo&i zemi 97 km/h.

Tme ™ Std.Alt. GPS Alt. Alt. aGL Tk vario 45 TAS Gsp. Wind

14:10:51 o5 1402m 1457m 1402m 460m 25° 3,0mfs 7,0kmh 103,5kmph 105kmh  227°f2kmjh
14910:51 1423m 1478m 1423m 500m 216° 2,Imfs 96,6kmh 103, Skmjh gkmb  292%ftkmih
14:10:51 1163m 1136m 1144m 367m 317° 0,4mfs s1,8kmh 57, tkmjh sakmh  207%f3km/h
14:10:51 Qz 1452m 1483m 1441m 508m 57¢ 2,0mfs 122,6kmjh 131,5kmih 13%mh 285 tkmh
14:10:51 1333m 1346m 1340m 377m 161% 1,mfs 105, tkmh 112,2mph Udkmh 2075 tmi
14:10:51 cat 1282m 1319m 1273m 431m 211° 16mfs 0,0km/h 0,0kmh 143mh  212°2mh
14:10:51 z 1269m 1312m 1257m 338m 215° 0,5mfs 148, kmh 158,2m/h 13%mh 168°/1kmh
14:10:51 G0 1296m 1340m 1286m 256m 210° 0,1mfs 118, Zkmjh 125,3kmjh 120mh  212%Zkmjh
14:10:51 G1 1357m 1398m 1344m 397m 174° -0, 7mjs 116, kmjh 124, tkmph 12kmb 295 1km/h




B/LY-GBI, vySka 1435 m, pokraCoval v toCeni pravotolivej stupavej zakrute 3,1 m/s
a pravdepodobne svoju pozornost venoval QZ/OK-2977, vySka 1488 m, ktory zvacsil
polomer pravotodCivej zakruty. Prilietavajuci G1/SP-4013, vySka 1374 m a priradzoval sa do
kruhu pod ostatné vetrone.

Posadky vetroriov pokracovali v krizeni s rozostupom asi 144 m do Casu 12:11:02 ked sa
B/LY-GBI, vyska 1435 m mierne predizil 0 50 m vyssie kriziaceho QZ/OK-2977. V tomto
C¢ase nemal B/LY-GBI, vySka 1435 m, v zornom poli LK/SP-3688, vyska 1438 m, mal ho za
chrbtom. LK/SP-3688 mal B/LY-GBI v prirodzenom zornom poli a rozhodol sa nesledovat’
jeho trasu, ale zostat v pévodnom kruhu.

Time N St Al PS Al Alt AGL Trk Vario 1AS ™S Gsp. Wind

1411:02 o 1435m 1491m 1435m 519m 128° 2,5mfs 96, Zkm/h 103,2km/h 104mh  237%/tkm/h
1411:02 1438m 1492m 1438m 505m 91° 24mfs 110, kmjh 118, tkmfh Wskmh 283%/tkmh
14:11:02 1174m 1146m 1154m 318m 104 2,6mfs 105, Zkmjh 111,8kmfh 112mh 2073
14:11:02 Qz 1488m 1502m 1477m 57im 2160 0,5mfs 121, 3kmjh 130,4m/h 130kmjh  289%/tkm/h
14:11:02 1343m 1357m 1350m 432m 139° 0,3m/s 98, lkmh 104,8km/h wekmp - 297%/kmh
1411:02 Cx 1302m 134m 1292m 397m 226° 1,1mfs 0,0kmh 0,0kmph 0kmh 2102/
14:11:02 F 1248m 1291m 1236m 288m 13 -1,8mfs 143, Zkmjh 152,0km/h 10kmh 1972/
14:11:02 G0 1296m 1342m 1286m 283m 210° -1,0mfs 108, 2kmjh 115,2mfh Hikmph  210%/%mh
14:11:02 61 1374m 1412m 1361m 436m 166° 2,8mfs 111,2kmh 118,%m/h 110kmh 295%/km/h

V Case 12:11:05 sa pod ostatné vetrone zaraduje G1/SP-4013, vyska 1403 m, ktory mal
pred sebou v zornom uhle QZ/OK-2977, vyska 1489 m a po lavej strane mal B/LY-GBI,
vySka 1443 m. Za nim sa nachadzal LK/SP-3688, vySka 1459 m.

\

Cas sC STD Alt, TAS GPS VY&, T, wydka AGL Kurz vario 185 v vitr
14:11:05 of 1443m 102,6km/h 1499m 1443m 532m 178® 4,0mfs 95,6km/h 03 277 tkmh
1411:05 1459m 102, tkmfh 1509m 1459m 536m 125 3,0mfs 95, tkm/h 8%mh 299/ tkmjh
14:11:05 1403m 104, Skm/h 1435m 13%0m 465m 168° 3,8mfs 97,8k Skmih 2959 tkanfh
14:11:05 qQz 1489m 144,6km/h 1506m 1478m 563m 257° 0,0mfs 134,6kmh 143mh 2895 tkmh




V Case 12:11:07 LK/SP-3688, vySka 1470 m, mal pod sebou vetrone v prednej polosfére
G1/SP-4013, vyska 1408 m a B/LY-GBI, vyska 1451 m a v zornom uhle mal QZ/OK-2977,
vySka 1489 m. LK/SP-3688 s velkou pravdepodobnostou hrani¢iacu s istotou
pokracoval v lete za QZ / OK-2977.

Cas s& STD Alt. TAS GPS 3. . widka AGL Kurz Vario 1A5 v Vitr

14:11:07 o 1451m 102,8km/h 1506m 1451m 540m 2142 2,0mfs 5,8kmjh 10%kmih  278%tkmph
141107 1470m 93, 7kmh 1524m 1470m 551m 156° 2,0mfs 7, 2mh a%mh  294%tkmph
14:11:07 1408m 57,2 1449m 1395m 476m 180° 3,5m/s 0,8km/h sskmph  296%/tkmph
14:11:07 qQz 1489m 135,8km/h 1480m 1478m 557m 2840 0,6m/s 126, 2kmjh 13%mh  290%/tkmph

V Case 12:11:09 BILY-GBI, vySka 1456 m, v stupani 2,9 m/s, rychlost letu voci zemi
104,3 km/h sa vracia do pdévodného kruhu. V pravej hornej Casti zorného pofa by mal zbadat
v prevySeni vetrofi LK/SP-3688, vySka 1473 m, v stupani 3,4 m/s, rychlost letu voCi zemi
100,6 km/h). G1/SP-4013 po zaradeni do kruhu zacal tocit pravotoCivu stupavu zakrutu pod
ostatnymi vetrorfimi, vySka 1412 m, v stupani 2,9 m/s, rychlost’ letu voci zemi 95,0 km/h).

LK/SP-3688 by mal mat v lavej dolnej Casti zorného pola vetrofi B/ILY-GBI ako aj nizsie
prilietavajuci CAT/OM-7773, ktory sa doty¢nicou zaraduje ku kruhu, vySka 1338 m, v stupani
2,5 m/s). LK/SP-3688 pokracuje v pravotoCivej zakrute, vySka 1473 m a neuvedomuije si, ze
B/LY-GBI, vySka 1456 m mu zacina krizovat smer letu, ktory bol v stupani.

V Casovom uUseku 12:11:09 - 12:11:12 pilot LK/SP-3688 riadil lietadlo takym spésom,ze
priSlo k poklesu rychlosti letu az k hranici padovej rychlosti , ktoru sa pilot snazil opat ziskat
zasahom do riadenia, pricom doslo k strate vySky o 7m.

Do stretu vetroriov B/LY-GBI a LK/SP-3688 ostavali 4 s.

Cas s€ STD Alt, TAS GPS VY&, . vidka AGL Kurz Vario s v vitr

1411:09 of 1456m 104,3m/h 1512m 1456m S40m 254° 29mfs a7, kmh 103mb 2807 tkmh
14:11:09 1473m 100,8km/h 1530m 1473m 555m 199° 3,4mfs 93, kmph 87mh 294 tkmfh
1%11:09 1412m 95,0km/h 1456m 1399m 480m 03° 2,9mfs 88, Fkmh sakmh  296°tkmh
14:11:09 Qz 1481m 128,0km/h 1438m 1430m 551m 37 1imfs 120,0km/h 128kmb 280 tkmh
14:11:09 cat 1338m 0,0km 1367m 1328m 417m 279° 2,5mfs 0,0kmph 1%kmbh  209%/2kmjh




V Case 12:11:12 LK/ISP-3688 dosiahol vySku 1466 m a pokracoval v pravotoCivej stupavej
zakrute v stapani 1,3 m/s pri rychlosti letu voli zemi 104,0 km/h as velkou
pravdepodobnostou hrani€iacu s istotou nevidel (zakryty svojim trupom vetrona) B/LY-GBI,
ktory mal vySku 1462 m, bol v stupani 5,1 m/s a priblizoval sa zdola rychlostou letu voci zemi
104,3 km/h.

LK/SP-3688 bol v miernom prevyseni oproti vetrofiu B/LY-GBI, ktory sa nachadzal v jeho
slepom uhle.

Cas sC STD Alt. TAS GPS vis. I, vidka AGL Kurz Vario 185 v witr
141112 of 1462m 104,3km/h 1519m 1462m 540m 310° 5,1mjs 97,kmh 10%kmh  281%kmh
14:11:12 1466m 104,0kmjh 1526m 1466m 543m 262° 1,3mfs 96,3km/h 10%kmh  294%kmh
14:11:12 G1 1413m 107,3km/h 1458m 1400m 478m 241° 2,4mfs 100,2kmh 9%kmh  296%tkmh
14:11:12 Qz 1457m 125, 7km/h 1485m 1486m 545m g° 2,5mjs 116,%km/h 125%mh  291%/kmh

41112 CAT 1345m 0,0kmh 1387m 1336m 416m 3140 1,6mfs 0,0kmfh UAmh  213%/Zmh




1.2

1.3

V Case 12:11:13 prichadza ku zrazke vetroniov a k ich naslednému padu do horského terénu.

Piloti vetrofiov zahynuli po dopade do lesného porastu.
Vetrone boli po dopade do lesného porastu zni¢ené.

Letecka nehoda bola miestnymi obyvatelmi oznamena zachrannym zlozkam a organizatorovi
sutaze, ktory udalost oznamil Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru Ministerstva
dopravy a vystavby SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 2 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie vetronov

Vetrone B/LY-GBI a LK/SP-3688 boli prevezené z miesta leteckej nehody do priestorov
spolo¢nosti AEROSPOOL, spol. s.r.o., ktora vykonala ich expertiznu technicki obhliadku
s vyhotovenim fotodokumentacie.

LK/SP-3688

Kridlo 'avé - poskodené nasledovne:

e zniCeny a odlomeny koncovy obluk na asi 25 cm rozpéatia (zni¢eny zbytok nenajdeny).
-rozlepena odtokova hrana na asi 2,5m rozpatia od korefového rebra a 2x roztrhnuty potah
v mieste rozlepenia odtokovej hrany asi 0,5m hibky profilu smerom k nosniku

e riadenie v kridle:

-ovladanie ventilu vypuste vodnej pritaze pohyblivé a funkéné,

-ovladanie kridelka - tiahlo v korefiovom rebre pohyblivé a funkéné,

-riadenie kridelka vnutri kridla funkéné, bez znamok blokovania - vSetky diely pohyblivé
a funk&né, spojenia pevné (tiahla, paky, skrutkové spoje). Kridelko minimalne poskodené,
funkéné,

-vzdusné brzdy pohyblivé vo vyrezoch potahu kridla a funkéné, spojenia pevné (tiahla, paky,
skrutkové spoje).

Kridlo pravé - poskodené nasledovne:

e rozlepeny koncovy obluk na asi 30 cm obvodu nabeznej hrany, diera v nabeznej hrane asi
0,8m od koncového obluka asi 30x30cm, rozlepena a zvinena odtokova hrana kridelka po
celom rozpati, hlboko poSkriabany potah (vrchna strana po celom rozpati).

e riadenie v kridle:

-ovladanie ventilu vypuste vodnej pritaze pohyblivé a funkéné,

-ovladanie kridelka - tiahlo v korefiovom rebre pohyblivé a funkéné,

-riadenie kridelka vnutri kridla funkéné, bez znamok blokovania - vSetky diely pohyblivé

a funk&né, spojenia pevné (tiahla, paky, skrutkové spoje)

-vzdusné brzdy pohyblivé vo vyrezoch potahu kridla a funk&né, spojenia pevné (tiahla, paky,

skrutkové spoje).
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Stabilizator a vyskové kormidla - poskodené nasledovne:

o stabilizator poSkodeny len mierne, kovania uchytené ku kylu trupu (predné aj zadné na
stabilizatore) neposkodené a funkéné.

-lavé vyskové kormidlo viackrat zliomené ale pohyblivé a funkéné.

-pravé vySkové kormidlo neposkodené, pohyblivé a funkéné.

e riadenie:

-nahon ovladania a tiahlova koncovka — rychlospojka a pripojenia vySkovych kormidiel -
oboje pohyblivé a funkéné.

Trup - poskodeny nasledovne:

e nos trupu zniCeny, potah kokpitu viackrat zlomeny (pravy bok), trup asi 1,5m za
centroplanom — hlavnou trupovou prepazkou zlomeny (rdra trupu oddelena), kryt kabiny (aj
plexisklo) viac krat zlomené, nudzovy odhod krytu funkény,

e prepazka - podlaha nozného riadenia odlepena a viackrat polamana, nozné riadenie
funkéné, lana riadenia v mieste pedalov neposkodené — funkéné.

e pristrojova doska bez vyznamného poskodenia .

e prepazka ruéného riadenia vytrhnutd z potahu trupu a podkodena, ruéné riadenie
funkcné, vsetky diely pevne spojené (tiahla, paky, skrutkové spoje).

e centroplan — laminatova Struktira neposkodena, vSetky prvky ovladania riadenia funkéné
a pevne spojené (tiahla, paky, skrutkové spoje).

¢ hlavny podvozok neposkodeny — funkény.

e trupova rura asi 1,5m za centroplanom - hlavnou trupovou prepazkou odlomena — kylova
plocha Uplne oddelena. Vodorovné tiahlo ovladania vySkového kormidla 2x zlomené v mieste
zlomu trupovej rury, €ast tiahla v smere do centroplanu pohybliva vo voditkach a funkéna.
Lana ovladania smerového kormidla, kabelaz antény RDST a hadice pitotstatického systému
- vSetky oddelené — prestrihnuté pocas vyberania vetrona z terénu.

e kylova plocha — odlomena zvisla Cast - laminatova Struktiura len mierne poskodena.
Vodorovné tiahlo ovladania vySkového kormidla v zadnej odlomenej Casti trupovej rury
pohyblivé vo voditkach a funk&né. Smerové kormidlo vytrhnuté z horného zavesu, toto visi
na spodnom zavese — nahone — ovladanie smerového kormidla nepo$kodené — lana
smerového kormidla pevne spojené s nahonom, ovladanie funkéné. Zvislé tiahlo ovladania
vySkového kormidla nepoSkodené, pevne spojené so spodnou pakou a hornym nahonom
vy$kového kormidla — ovladanie funkéné. Uchyty — predny aj hlavny zaves horizontalneho
stabilizatora — horna kylova Cast - neposkodené, funkéné.

e palubné akumulatory, napéatie 12,2V a 0,12 V.

e upinacie pasy neposkodeneg, pevne uchytené v zavesoch k potahu trupu.

Vetron B/LY-GBI

Kridlo 'avé poSkodené nasledovne:

e kridlo Uplne zlomené asi 3m od korefového rebra. Pahyl nosnika kridla odlomeny od
korefiového rebra, pasnice nosnika roztrhnuté v mieste odlomenia pahyla. Viackrat
polamany — zni¢eny sendviovy potah kridla asi 0,6m za korefiovym rebrom a odlepeny od
rebra. Nabezna a odtokova hrana kridla viackrat rozlepena a poskodena. Odlomena
vonkajSia ¢ast bola uplne zlomena aj po rozpati v mieste nosnika. Kridelko vytrhnuté zo
zavesov, zlomené asi v 1/3 rozpatia, zavesy kridelka na kridle neposkodené.

eriadenie v kridle:

-ovladanie ventilu vypuste vodnej pritaze pohyblivé a funkéné.

-ovladanie kridelka — tiahlo v korefiovom rebre tesne pred rebrom a v mieste zlomu kridla

odlomené uplne ale vrebre a aj v kridle pohyblivé a funkéné, bez znamok blokovania —

vSetky diely pohyblivé a funkéné, spojenia pevné (tiahla, paky, skrutkové spoje)

-nahon kridelka (na kridelku) pohyblivy, funk&ny,

-vzdusné brzdy vplyvom poskodenia - ohnutia pak bfzd tazko pohyblivé vo vyrezoch potahu

kridla ale funk&né, spojenia pevné (paky, skrutkové spoje),

-tiahlo ovladania v mieste prevodu pohybu za korefiovym rebrom kridla odlomené od

tiahlovej koncovky. Zvy$ok ovladania na korefiovom rebre aj v kridle funkéné. Kibové loZiska

uchytenia kridla v korefiovom rebre bez poskodenia.
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1.4

Kridlo pravé poskodené nasledovne:

erozlepeny a poskodeny koncovy obluk na asi 30cm obvodu nabeznej hrany, diera
v nabezZnej hrane a polamany potah kridla asi 3m od korefiového rebra aZ po nosnik kridla.
Prerazeny potah kridla konarom -uplne asi 0,3m od korenového rebra.

e riadenie v kridle:

-ovladanie ventilu vypuste vodnej pritaze pohyblivé a funkéné,

-ovladanie kridelka — tiahlo v korefiovom rebre pohyblivé a funkéné,

-riadenie kridelka vnutri kridla funkéné, bez znamok blokovania — vSetky diely pohyblivé

a funk&né, spojenia pevné (tiahla, paky, skrutkové spoje),

-vzdu$né brzdy vplyvom poskodenia — ohnutia pak bfzd tazko pohyblivé vo vyrezoch potahu

kridla ale funkéné, spojenia pevné (tiahlo, paky, skrutkové spoje). Kibové loziska uchytenia

kridla v korefiovom rebre bez poskodenia.

Stabilizator a vyskové kormidla - poskodené nasledovne:

e stabilizator zlomeny Uplne asi 0,3m vfavo od stredného rebra (uchytenie ku kylu trupu),
-nabezna hrana stabilizatora rozlepena na 90% rozpétia stabilizatora,

-lavé vyskové kormidlo zlomené upline asi 0,3m od korena,

-pravé vyskové kormidlo zlomené asi 0,8m od korenia,

-obe vyskové kormidla spolu s nahonom vytrhnuté zo zavesov stabilizatora,

-stabilizator vytrhnuty z kylovej plochy aj s kovanim.

e riadenie:

-tiahlova koncovka - rychlo spojka pripojenia vySkovych kormidiel - odlomena od zvislého
tiahla vySkového kormidla ale pevne spojena (zaistena) s nahonon na VK .

Trup - poskodeny nasledovne:

enos trupu zniCeny, trup asi 1,2m za centroplanom az po prechod na kylovu plochu —
rozlepeny zlepovaci 8vik potahu arura trupu nalomena asi 1,5m za centroplanom, kryt
kabiny (aj plexsklo) viac krat zlomené, predna konzola uchytenia krytu kabiny odlomena,
nudzovy odhod krytu ale funkény.

enozné riadenie vpredu vytrhnuté z podlahy trupu, nozné riadenie funkéné, lana riadenia
v mieste pedalov neposkodené — funkéné,

e pristrojova doska bez vyznamného poskodenia,

eprepazka ru€ného riadenia nepoSkodena, rucné riadenie funkéné, vsetky diely pevne
spojené (tiahla, paky, skrutkové spoje),

e centroplan — laminatova Struktura neposkodena, vietky prvky ovladania riadenia funkéné
a pevne spojené (tiahla, paky, skrutkové spoje),

¢ hlavny podvozok neposkodeny — funk&ny,

evodorovné tiahlo ovladania vySkového kormidla v trupe neporuSené, pevne spojené
s pakou nahonu v kyle dole, funkéné,

e lana odvladania smerového kormidla v trupe bez po8kodenia, pevne spojené s nahonom
smerového kormidla na spodku kylu, funk&né,

e kylova plocha - laminatova Struktura asi 0,3m od spodku nahor plne zni¢ena - odtrhnuté
panely potahu vfavo aj vpravo (fava Cast potahu kylu nenajdena). Horna Cast hlavného
nosnika kylu aj zadnej stojiny kylu asi 0,25m od vrchu vytrhnuta. Smerové kormidlo vytrhnuté
z horného aj spodného zavesu, ovladanie smerového kormidla nepo$kodené - lana
smeroveho kormidla pevne spojené s nahonom v dolnej €asti kylu, ovladanie funkéné. Zvislé
tiahlo ovladania vyskového kormidla ohnuté-zniCené, odlomena tiahlova koncovka od
nahonu VK v hornej €asti, dole ale pevne spojené so spodnou pakou nahonu VK — ovladanie
funkéné,

¢ palubné akumulatory, napatie 13,39V a 13,13 V.

e upinacie pasy neposkodeneg, pevne uchytené v zavesoch k potahu trupu.

Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.
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1.5

1.6

Informacie o leteckom personali
Pilot B/LY-GBI:

obcan Litovskej republiky, vek 36 rokov,

drzitel preukazu spdsobilosti SPL, vydal Transporto kompetencijy agentira dria 03.09.2018,
bez vyznacenej platnosti.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 730:12
celkom nalietal na type: 512:35
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 31:23
na type za poslednych 90 dni: 31:23
celkom za poslednych 30 dni: 31:23
na type za poslednych 30 dni: 31:23

OsvedcCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 13.03.2023.
Pilot LK/SP-3688:

obcan Polskej republiky,vek 56 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti SPL, vydal Urzad Lotnictwa Cywilnego dna 21.10.2015,
bez vyznacenej platnosti,

drzitel preukazu spdsobilosti SEPL, vydal Urzad Lotnictwa Cywilnego dna 12.12.2018,
s vyznacenou platnostou do 31.11.2023.

Letové skusenosti:

celkom nalietal: 1517:51
celkom nalietal na type: 733:20
celkom za poslednych 90 dni nalietal: 27:24
na type za poslednych 90 dni: 0:00
celkom za poslednych 30 dni: 10:12
na type za poslednych 30 dni: 0:00

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 29.06.2023.

Informacie o vetronoch

Typ: SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3¢
Poznavacia znacka: LY-GBI

Vyrobné Cislo: B-1423

Rok vyroby: 01.04.1985

Vyrobca: PZL BIELSKO

Od vyroby odlietal celkom: 2348:35 ku dnu 29.11.2021

OsvedCenie o zapise do registra lietadiel €. 00192, vydal Lietuvos Respublika Civilinés
aviacijos administracija dha 13.04.2011.

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 00192, vydal Lietuvos Respublika Civilinés aviacijos
administracija dria 12.03.2013.

Overenie letovej spOsobilosti vykonal Lietuvos Respublika Transporto Kompetencijy
Agentira dia 29.11.2021, vyznacenou platnostou do 28.11.2022.

Typ: SZD-48-3 ,JANTAR STANDARD 3*
Poznavacia znacka: SP-3688

Vyrobné Cislo: B-1522

Rok vyroby: 1985

Vyrobca: PZL BIELSKO

Od vyroby odlietal celkom: 887:56 ku diu 05.03.2021

OsvedCenie o zapise do registra lietadiel ¢. B-1522, vydal Rzeczpospolita Polska Urzad
Lotnictwa Cywilnego dria 12.02.2004.

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. B-1522, vydal Rzeczpospolita Polska Urzad Lotnictwa
Cywilnego dna 18.02.2014.
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1.7

1.8

1.9

1.10

Overenie letovej spbsobilosti vykonal Zaktad i Naprawow Statkéw Powietrznych — Maciej
Malarczyk dra 05.03.2021, vyznacenou platnostou do 04.03.2022.

Maximalna povolena vzletova hmotnost vetroriov 390 kg (bez vodnej zataze ) nebola pocas
vzletu prekrocena.

Meteorologicka situacia

Dnha 26.04.2022 sa v katastri obce Trebostovo nachadzalo nevyrazné tlakové pole. Zaroven
cez Nemecko a alpsku oblast postupovalo od juhozapadu na severovychod frontalne
rozhranie spojené s vySkovou tlakovou nizou.

Dnha 26.04.2022 bolo v ¢ase od 10:00 do 12:12 v oblasti obce Trebostovo prevazne oblacno
(pokrytie oblohy oblagnostou bolo od 6/10 do 8/10) a bez zrazok alebo inych nebezpecnych
javov. Prevladajucim typom oblagnosti bol Cumulus a Stratocumulus, so spodnou zakladrou
oblacnosti vo vySke 1200 az 2000 m nad morom. Teplota vzduchu bola v intervale 12 az
14°C. Horizontalna dohladnost bola 40-50 km. V TurCianskej kotline, v nadmorskej vyske
500 m nad morom, fukal vo vySke 10 m nad povrchom premenlivy prevazne severny vietor s
rychlostou 1 az 4 m/s.

Dha 26.04.2022 bolo v ¢ase o 12:12 v oblasti obce Trebostovo oblaéno (pokrytie oblohy
oblaénostou 8/10) a bez zraZok alebo inych nebezpenych javov. Prevliadajucim typom
obla¢nosti bol Cumulus a Stratocumulus, so spodnou zakladriou oblaénosti vo vySke 1500 az
2000 m nad morom. Teplota vzduchu bola 13°C a horizontalna dohladnost bola 40 km.
V TurCianskej kotline, v nadmorskej vySske 500 m nad morom, fukal vo vyS8ke 10 m nad
povrchom severny az severovychodny vietor s rychlostou 1 az 3 m/s.

Poveternostné podmienky vo volnej atmosfére dna 26.04.2022 v Case o 12:12 boli nad
katastrom obce Trebostovo nasledovné: Vo vyske 2500 m nad morom bola teplota vzduchu
priblizne -5°C a v tejto vyske fukal zapadny az juhozapadny vietor s rychlostou okolo 7 m/s.
Vo vyske 2000 m nad morom bola teplota vzduchu priblizne -2°C a v tejto vySke fukal stale
zapadny az juhozapadny vietor s priemernou rychlostou 6 m/s. Od hladiny 2000 m nad
morom smerom k nizSim vySkam sa menil smer vetra z juhozapadného na severovychodny.
V nadmorskej vySke 1500 m nad morom bola teplota vzduchu +2°C a smer vetra uz bol
severovychodny a rychlost vetra bola 3 az 4 m/s. V nadmorskych vySkach 1500 az 1000 m
boli smer vetra a rychlost vetra uz ovplyvnené miestnou orografiou, ale prevazoval
severovychodny vietor, ktorého rychlost’ bola najviac 4 m/s.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Vetrone boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Oba vetrone boli vybavené kalibrovanym elektronickym letovym zapisovatom (GNSS-
FR/Global navigation satellite systém flight recorder), typ schvaleny IGC FAI pre
potvrdzovanie plachtarskych vykonov.

IGC boli vyhodnotené BVK.
Pre vypocet a vizualne znazornenie letu bol pouzity SOFTWARE Naviter SeeYou.

LK/SP-3688 - Flight recorder LXNAV, LX9050F, vyrobné Cislo 1973.
B/LY-GBI - Flight recorder LXNAV, NANO4, vyrobné gislo 7052.
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1.12

Vetrone boli povinne vybavené aj zariadenim typu FLARM na zobrazovanie blizkej
prevadzky. FLARM ur€uje svoju polohu a nadmorsku vySku pomocou prijimata GPS
a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje kazdu sekundu.

FLARM odhaduje jeho buducu trajektoriu v najblizSich niekofkych okamihoch, pricom berie
do uvahy najma rychlost, zrychlenie, polomer zakruty. Jeho radiovy prijimal zachytava
dalSie FLARMY v okruhu asi 3-5 km a spracovava prijaté informacie.

Jednotka FLARM upozorni na najvacSie aktualne nebezpelenstvo zvukovou vystrahou
a rozsvietenim indikatora LED diédy. Na displeji sa zobrazi uroven ohrozenia (bo¢né a zvislé
smerovanie tohto ohrozenia).

LK/SP-3688

FLARM zabudovany v letovom zapisovaci LX9050F.

Idetifikacné Cislo FLARM DDEEFF, ktory ukladal zaznamy o jeho ¢innosti do IGC suboru.
Praca FLARM bola vyhodnotena BVK. Na vyhodnotenie bol pouzity program FLARM
RANGE ANALYZER (https://flarm.com/support/tools-software/flarm-range-analyzer).

Na zaklade analyzy zaznamu FLARM LK/SP-3688 v Case leteckej nehody atakmer dve
hodiny pred fiou nezaznamenal zZiaden kontakt s inym FLARM.

B/LY-GBI
Identifikacné Cislo FLARM 259F2A, ktory nebol prepojeny zo zaznamom suboru IGC.
Pracu FLARM nebolo mozné vyhodnotit z IGC suboru.

Informacia o dopade a troskach

K zrazke vetronov prislo nad pohorim Mala Fatra (N49°02'22,44", E018°49'27,84") v blizkosti
najvySieho kopca Kondiar (1164 m) pri obci Trebostovo, v Case 12:13.

s¢ STD Alt. TAS GPS wE, T widka AGL Kurz Wario 1A5 v Vitr
B 1468m 103,8km/h 1519m 1468m 545m 315° 3,3m/s 96,6km/h 103kmh 281%tkm/h
1470m 89,5km/h 1526m 1470m 547m 270° 0,5m/s 83,3km/h 108kmph  254%/tkm/h

Horizontalna vzdialenost’ medzi miestami dopadu vetroriov bola 204 m.
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e dopadli do tazko dostupného ho ho terénu s lesnym porastom.

Dopad vetrona B/LY-GBI bol stanoveny na N49°02'23,28", E018°49'26,22" .







1.13

Na miesto leteckej nehody bola okamzite vyslana VZZS s lekarom.

Na mieste leteckej nehody BVK vykonala orientaénu obhliadku miesta udalosti a vetroriov.
BVK v spolupraci s PZ SR oznadili vyznamné Casti trosiek a vykonali orientacné a prehladné
zabery celého miesta udalosti.

Pri prehliadke BVK zaistila a oznacila stopy narazu dopadu vetrofiov do lesného porastu,
zdokumentovali stav vetrofiov/trosiek, rysy terénu na mieste leteckej nehody, stopy narazu
a pohybu trosiek a oséb, lokalizovali ¢asti, ktoré sa oddelili od vetrofov pred jeho dopadom.
Zhodnotili stav konstrukcie draku vetroriov.

Nasledne BVK sa snazila na mieste udalosti najst doklady a dokumentaciu, ktora je povinna
na palube lietadla pocas letu. Po ukon&eni podrobnej prehliadky miesta udalosti a zaisteni
vSetkej potrebnej dokumentacie BVK rozhodla o odvezeni telesnych pozostatkov obeti na
pitvu a uskladnenie trosiek lietadla k dalSiemu skimaniu.

Pri obhliadke trosiek vetrofov a pilotov bolo zistené nasledovné:

- prekrytia kabiny na obidvoch vetrofioch boli nudzovo odhodené,

- bezpe€nostné pasy, ktorymi boli piloti priputani k sedacke boli v oboch vetrofioch
rozopnute,

- obaja piloti boli najdeni mimo kabiny/trosiek,

- obal zachranného padaka pilota vetrofia LK/SP-3688 bol otvoreny a vrchlik padaka
s vySnurovanymi Snurami bol vedfa tela pilota. UvolhovaC otvarania zachranného padaka
bol vytiahnuty,

- zachranny padak pilota vetroria B/LY-GBI nebol aktivovany.

Lekarske a patologické nalezy

Pilot B/LY-GBI:

zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie pilota. Na zaklade vySetrenych okolnosti je
mozné ustalit, Ze pilot sa pocas letu venoval riadeniu vetrona, pricom po kolizii s LK/SP-
3688 prislo k jeho padu s narazom do stromov, jeho vypadnutim z kabiny a dopadom jeho
tela na zem.
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1.16

Vsetky poranenia zistené pri pitve, ato prekrvacanie tkaniv v okoli zlomenin, organov
a tkaniv, javili znamky vitality a vznikli pri leteckej udalosti, pred smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Ze pilot nebol pocas letu pod
vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv a neboli zistené nijaké také stopy po
mechanickom nasili, ktoré by svedCili pre zasah druhej osoby. Pri pitve a histologickym
vySetrenim neboli zistené zZiadne chorobné zmeny, ktoré by mohli viest k zniZeniu
schopnosti pilota viest uvedené vetroni.

Pilot LK/SP-3688:

zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie pilota. Na zaklade vySetrenych okolnosti je
mozné ustalit, Ze pilot sa poc€as letu venoval riadeniu vetrona, priCom po kolizii s B/LY-GBI
opustil kabinu svojho vetrona.

Vsetky poranenia zistené pri pitve, ato prekrvacanie tkaniv v okoli zlomenin, organov
a tkaniv, javili znamky vitality a vznikli pri leteckej udalosti, pred smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Ze pilot nebol pocas letu pod
vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lie€iv a neboli zistené nijaké také stopy po
mechanickom nasili, ktoré by svedCili pre zasah druhej osoby. Pri pitve a histologickym
vySetrenim neboli zistené ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli viest k znizeniu
schopnosti pilota viest uvedeny vetrori.

Poziar
Nevznikol.

Aspekty prezitia

V 8ase 12:44 bolo oznamené z &isla tiesiového volania 112/Zilina (sltzi na privolanie
zachrannych zloziek integrovaného zachranného systému v pripade, ked' je ohrozeny ludsky
zivot, zdravie, majetok alebo zZivotné prostredie), ze sa v Case 12:29 zrazili za letu dva
vetrone, poloha kopec KONCIAR severozapadne od obce Trebostovo, okres Martin.

Na miesto leteckej nehody bol vyslany PZ SR, HaZZ. PrisluSnici HaZZ odovzdali zemepisné
suradnice RCC, ktoré boli neskér odovzdané vrtulniku SAR/MIL z LZPW. RCC letecku
nehodu telefonicky oznamila Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru.

V Case 12:55 bol aktivovany vrtulnik SAR/MIL na letisku LZPW do pohotovosti a v Case
13:07 odletel na miesto leteckej nehody.

Vetron LK/SP-3688 bol lokalizovany na vrchole kopca KONCIAR a vetrofi B/LY-GBI 204 m
juhovychodne od vrcholu kopca KONCIAR, k tomuto vetrofiu zlanila zachranarka/doktorka
z vrtufnika VZZS a kon&tatovala smrt.

K B/ILY-GBI v Case 14:19 zlanil ¢len z vrtulnika SAR/MIL a kons$tatoval smrt' pilota.
S posadkou vrtufnika SAR/MIL sa HaZZ nevedel spojit cez frekvenciu 123,350, 121,500,
132,250, 123,100 / posadka vrtulnika nemala k dispozicii mobilny telefén.

Na mieste leteckej nehody boli vytvorené dva timy, ktoré pokracovali v aktivitach.
V Case 14:33 bol odvolany vrtufnik SAR/MIL.

Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat ziadne testy vetrorov.
Bolo vykonané expertné preskumanie Casti trosiek vetroriov v spolo¢nosti AEROSPOOL,
spol. s.r.o..

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

FCC 2022 bol organizovany v stlade so Sportovym poriadkom FAIl, V$eobecna &ast,
kapitola 3, Bezmotorové lietanie.
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1.19

2,

2.1.

Dopravny urad vydal povolenie na pre Obcianske zdruzenie Aeroklub letisko Prievidza
usporiadanie leteckej sutaze v bezmotorovom lietani vetrofiov ,FCC Gliding 2022 v diioch
24.04.2022 az 05.05.2022.

Ugastnici sutaze v ,Prehlaseni pilota“ dfia 23.04.2022 potvrdili vlastnoruénym podpisom
organizatorovi sutaze platnost prevadzkovej dokumentacie lietadla ucastnikov sutaze pre
lietanie vo vzdusnom priestore SR (najma: osvedcCenie o letovej spdsobilosti platné aj pre
SR, osvedCenie o0 zapise do registra, poistenie lietadla pre lietanie v SR vratane poistenia
pre Skody spOsobené 3. osobam, platné osvedCenie o zdravotnej spbsobilosti pilota, platné
licencie pre prevadzku radiovych zariadeni a pre obsluhu palubnej radiostanice).

Doplnkové informacie

V Case udalosti bol pouzity vo vetroni B/LY-GBI zachranny padak
Vyrobca: Parachute De France

Typ/Model: nezisteny

Vyrobné ¢&islo: HE0088

Datum vyroby: nezisteny

Padak bol prebalovany 13.03.2022

V Case udalosti bol pouzity vo vetroni LK/SP-3688 zachranny padak
Vyrobca: SPEKON

Typ/Model: RE-5 L Serie 5

Vyrobné Cislo: 72213

Datum vyroby: 04/08

Platnost’ zabalenia padaku do 02.02.2023.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilotov

Lietanie vetrofiov v spoloénom stupavom prude si vyZaduje od pilotov venovat neustalu
pozornost a stalu kontrolu vzajomnej polohy voéi ostatnym vetroniom, nepodcenovat
bezpecnu vzajomnu vzdialenost a nespoliehat sa na skutoCnost, Ze pilot druhého vetrona
ho vidi.

Piloti vetrofiov v priestore zrazky kruzili pomerne tesne v rovnakom kruhu pri sebe
v spolo¢nom stupavom prude v zmysle do prava. Pred koliziou kruzili v polohe nad sebou
tak, Ze sa navzajom vsetci nevideli.

Pocas letu vyuzZivali zariadenie FLARM na varovania v lete na dohfad na nebezpecCenstvo
zrazky s inym lietadlom alebo s prekazkou. V spolonom stupavom prude FLARM mézu
vysielat Casté vizualne zvukové vystrahy/alarmy, ktoré mdzu byt pre pilotov v spoloénom
stupavom prude neprijemné a zmatocné.

Z vyhodnotenych dat FLARM pilot LK/SP-3688 nezaznamenal Zziaden kontakt s inym FLARM
pred leteckou nehodou a BVK nezistila, ¢i pilot B/LY-GBI mal vizualnu a zvukovu
vystrahu/alarm od ostatnych vetrofiov v spolo¢nom stupavom prude.

Piloti vetroriov LK/SP-3688 a B/LY-GBI boli na koliznom kurze v takmer rovnakej vyske,
kedy vetrone mali najmensi profil a boli menej viditefné v tieni mrakov a pri slabSom
slne€nom svetle a pravdepodobne sa nevideli pred zrazkou.
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2.2. Obhliadka trosiek vetronov a pilotov:

2.3.

3.1

e S vysokou pravdepodobnostou sa pilotovi vetrofia LK/SP-3688 podarilo vykonat’ nudzovy
odhod prekrytu kabiny a prilo k rozopnutie bezpe&nostnych upinacich pasov. Pilotovi sa
podarilo vyskocit/opustit priestor kokpitu kabiny a nasledne otvorit zachranny padak.
Pravdepodobne z dévodu otvorenia zachranného padaka v malej vySke nad terénom
nepridlo k naplneniu vrchlika padaka vzduchom a k spomaleniu padu tela pilota.
Z pozorovanych skutoCnosti BVK nezistila v akej vySke nad terénom sa podarilo pilotovi
nudzovo opustit’ kokpit kabiny a v akej vySke nad terénom otvoril svoj zachranny padak.

e S vysokou pravdepodobnostou sa pilotovi vetrofia B/ILY-GBI podarilo vykonat nudzovy
odhod prekrytu kabiny a prislo k rozopnutie bezpec&nostnych upinacich pasov.
Nakoflko sa telo pilota nachadzalo mimo kabiny trosiek lietadla, da sa predpokladat, Ze:

- pilotovi sa podarilo eSte pred narazom vetrofia do koruny stromov nudzovo
vysko it/opustit priestor kokpitu kabiny ale nevykonal otvorenie zachranného padaka
pravdepodobne z dévodu malej vySky nad terénom alebo,

- nestihol nidzovo vyskocit/opustit’ priestor kokpitu kabiny a po naraze vetroria do korun
stromov bol z kokpitu kabiny vymrsteny.

Na zaklade ziskanych udajov a pozorovanych skutoCnosti je mozné konstatovat, Ze obaja
piloti po zrazke vetroniov vyhodnotili poSkodenie - respektive neovladatelnost vetroriov za
stav, pri ktorom nebolo mozné s vetroriom vykonat nudzové pristatie do terénu. Z uvedeného
dovodu pristupili k nudzovému opusteniu kokpitu zo zamerom pouzit’ zachranny padak.

Expertizna obhliadka trosiek vetronov v spolo¢nosti Aerospool spol. s.r.o.:

Vzhladom na vysledok Setrenia a skumania trosiek vetrorfiov LK/SP-3688 a B/LY-GBI je
nepravdepodobna respektivne Uplne vylu€ena technicka porucha u obidvoch vetroriov, ktora
by spdsobila predmetnu letecku nehodu.

VSetky ovladacie prvky vetrofiov pocas letu plnili svoju funkciu a nemali vplyv na letecku
nehodu.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Zistenia

Piloti

e mali podla ziskanej a predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie
letov na danej kategérii vetroriov,

e mali dostatocné letové skusenosti pre vykonavanie sutaznych letov,

e obaja piloti vykonavali &innosti pre zachrannu svojho zivota, ¢o vyluCuje podozrenie na
zdravotnu indispoziciu oboch pilotov v Case pred zrazkou.

Vetrone

e LY-GBI mal platnu dokumentaciu,

SP-3688 nemal platni dokumentaciu,

nevykazovali ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,

boli vybavené zariadeniami FLARM,

na zaklade faktov vyplyvajucich z expertiznej technickej obhliadky trosiek (identifikované
hlavné sucasti vetronov, ktoré sa pocas kolizie dostali do kontaktu, na zaklade
oderovych stdp, zbytkov vrchného nateru drakov, na zaklade typickych znakov
vzajomného narazu jednotlivych Casti vetrorov)

a zo zaznamov z letovych zapisovacov je zrejmé,

ze LK/SP-3688 narazil zhora do chvostovej €asti BI/LY-GBI, priSlo k vaznym
poskodeniam obidvoch vetrofiov €o spbsobilo stratu ich ovladatelnosti.
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Meteorologicka situacia

Vzhladom na chybajice objektivne, aktualne informacie o priezracnosti atmosféry v danom
priestore a Case, beruc do uvahy dostupné informacie o vySke zakladne obla¢nosti (1 500 —
2 000 m) ako aj letovej vyske lietadiel (1400 — 1 500 m), mohli byt podmienky vzajomnej
viditelnosti lietadiel Ciasto€ne ovplyvnené blizkostou zakladne oblaénosti a vzajomnou
poziciou lietadiel a ich polohou voci Sinku.

Pri€iny leteckej nehody
e nespravna vzajomna poloha vetrofiov v kruzeni vzhladom na zorné pole pilotov,
e bezprostrednou pri€nou leteckej nehody bola zrazka vetroriov.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade vySetrovania pricin leteckej nehody

vetronov typu: SZD-48-3 ,,JANTAR STANDARD 3“
poznavacich znacCiek: SP-3688 a LY-GBI
ku ktorej prislo dia:  26.04.2022

Slovensky narodny aeroklub prijal opatrenie:

pred zahajenim predmetnej leteckej sutaze vykonat so zucCastnenym letovym personalom
dokladnu inStruktaz s dbérazom na dodrziavanie postupov a pravidiel prednosti pri
zaradovani, krdzeni, opustani stupavych prudov a vyhybania sa za letu.

V Bratislave, 27.01.2023
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