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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by

zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

°C

o

Stupen Celzia - jednotka teploty (The degree Celsius)
Stupen - geometricka velicina

AGL Vyska nad zemou (Above ground level)

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

ft Stopy - jednotky dizky (Feet - dimensional units)

KIAS Indikovana vzdusna rychlost (Knot Indicated Air Speed)

KCAS kalibrovana vzdusna rychlost (Knots Calibrated Airspeed)

LAA CR Letecka Amatérska Asociacie CR

LKPM Kod ICAO pre letisko Pribram

LSZ lietajuce Sportové zariadenie

m meter - zakladna jednotka dizky

MHz Megahertz - jednotka frekvencie

MTOW Maximalna povolena vzletova hmotnost lietadla (maximum take-off weight)

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnosti velitela a za bezpeéné vykonanie letu.

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

S sekunda — zakladna jednotka ¢asu

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SAT Stredna aerodynamicka tetiva

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since
New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej
udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava (Time since
Overhaul)

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

UZPLN CR  Ustav pre odborné zistovanie pricin leteckych nehéd Ceskej republiky

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

W&B Rozlozenie hmotnosti a vyvazenie lietadla pred vzletom (Weight and
balance)

ULL Ultralahkeé lietadlo

uzol jednotka rychlosti (znacka kt) 1kt = 1,852 km/h
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Typ lietadla: TECNAM P2002 Sierra MK I

Vyrobca: Costruzioni Aeronautiche TECNAMS.p.A.
Poznavacia znacka: OK-YUU-83

Prevadzkovatel: F AIR, spol. s.r.o.

Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / predvadzaci let

Miesto vzletu: pracovna plocha Komoca (dalej len ,letisko Komoca®)
Faza letu: manévrovanie pri predvadzacom lete

Miesto udalosti: Novy Gug

Datum a Cas udalosti: 12.06.2022 08:45

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Diia 12.06.2022 PIC s klientom/€lenom posadky na palube (dalej len ,klient) vykonavali
predvadzaci let, za podmienok VFR, bez letového planu z letiska Komoca.

Pri nepovolenom manévri v malej vySke letu sa lietadlo dostalo do nezvyklej polohy, padu
lietadla po kridle s prechodom do pravoto€ivej vyvrtky, ktord sa posadke lietadla nepodarilo
vybrat' a tym zabranit kolizii so zemskym povrchom. Vo vzdialenosti cca 4,3 km vychodne od
letiska Komoca lietadlo dopadlo do kukuri¢ného pola.

Informacia o pade lietadla bola oznamena na tiesfiovu linku 155 o 08:56. Okamzite bola
aktivovana pozemna a aj leteckd zachranna sluzba. Posadka utrpela polytraumu, viaceré
poranenia celého tela a zachranari ich po oSetreni previezli do nemocnice v kritickom stave.

PIC bol privezeny do Fakultnej nemocnice s poliklinikou Nové Zamky, kde bol
hospitalizovany na Anesteziologicko-resuscitachom oddeleni vo vaznom stave.

Klient bol privezeny do Fakultnej nemocnice v Nitre vo vefmi vaznom stave s poraneniami,
ktoré boli nezluCitelné so zivotom a aj napriek obrovskej snahe zdravotnikov kratko po
transporte svojim zraneniam podfahol.

Lietadlo bolo zni¢ené.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:

Ing. Igor BENEK predseda BVK
Ing. Igor KREJCA Clen BVK ] .
Ing. Stanislav SUCHY akreditovany zastupca (UZPLN CR)

Ing. Dobroslav CHROBAK poradca (UZPLN CR)

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu podla vypovede PIC

Dnia 12.06.2023 v ¢ase 07:00 vykonal PIC predletovu prehliadku lietadla. V ramci predletovej
prehliadky vykonal kontrolu stavu oleja a paliva. MnozZstvo paliva bolo okolo 25 litrov, tento
stav PIC vyhodnotil ako dostadujuci vzhladom na dizku planovaného predvadzacieho letu -
priblizne 15-20 minut. Na zaklade dohovoru malo byt lietadlo dotankované az po vykonani
predvadzacieho letu. Predvadzaci let lietadla mal byt vykonany spolu s klientom. PIC
oboznamil klienta s lietadlom v pozadovanom rozsahu vratane technického popisu lietadla,
jeho letovych vlastnosti, oboznamil ho s letovou priruCkou a obsluhou lietadla. Zarovenh
klientovi vysvetlil vSetky nové prvky zavedené na lietadle.

Po instruktazi zaujali PIC a klient miesta v kabine - PIC na pravej sedacke, klient na lavej
sedacke. V kabine PIC vykonal inStruktaZz zamerand na ovladanie lietadla, normalne
a nudzové postupy Klient oznamil PIC, Zze bol byvaly vojensky pilot a v su€asnosti je
aktivnym pilotom ultralahkych lietadiel. Po obdrzani tejto informacie sa PIC a klient dohodli,
ze klient bude riadit' lietadlo sam od momentu rolovania, pricom PIC bude vykonavat dozor
z pozicie druhého pilota. Po tejto dohode nastartovali motor, vykonali ohriatie motora na
prevadzkovu teplotu a vykonali rolovanie na RWY32.

Po vzlete na zaklade vypovede PIC stupali do vySky 300 m AGL. Klient si vyskusal
priamociary let, mierne aj ostrejSie zakruty a let s pouzitim systému automatického riadenia
letu (autopilot). Nasledne PIC prebral riadenie s umyslom ukazat klientovi chovanie lietadla
v oblasti minimalnej rychlosti letu. PIC zniZzil rychlost na hodnotu blizku minimalnej rychlosti
a predviedol klientovi chovanie lietadla na tejto rychlosti vratane spésobov vyberania z tejto
polohy s minimalnou stratou vySky a stability lietadla. Klient nasledne po dohode s PIC
prebral riadenie a letel sam v priamociarom lete. Po kratkom €ase klient navrhol PIC, ze by si
sam rad nie€o vyskusal, PIC s navrhom suhlasil a odovzdal riadenie klientovi. Klient prebral
riadenie a behom kratkeho ¢asového intervalu neoCakavane a prudko pritiahol vySkové
kormidlo ¢im priviedol lietadlo do velmi ostrého stupania ¢o malo za nasledok stratu rychlosti
a prechodu do strmého klesania v nezvyklej polohe. Dalsi priebeh letu si PIC nepaméta.

Priebeh letu podl'a vyhodnotenych zdznamov

08:39:04 posadka zacala rolovat’ s lietadlom na RWY32.

08:39:14 posadka vstupuje s lietadlom na RWY32, nasledne vykonava povinné ukony pred
vzletom.

08:39:28 posadka zahajila rozbeh/vzlet s lietadlom.

08:39:53 priSlo k odputaniu sa lietadla od RWY32 pri rychlosti 59,7 KIAS. Po vzlete stupali
pravou zakrutou do priestoru Cinnosti.

08:40:54 posadka zacCala vykonavat let v oblasti minimalnej rychlosti letu na prezentovanie
chovania sa lietadla pri tejto rychlosti s minimalnou stratou vysky a stability. Posadka
zahdjila &innost vo vyske 699 ft / 213 m AGL, rychlost letu 62,4 KIAS. Cinnost ukongili
v Case 08:41:40 vo vyske 1156 ft / 352 m AGL, rychlost letu 63,7 KIAS.

V tomto ¢asovom rozmedzi sa kurz letu menil od 33°do 65°, maximalny dosiahnuty uhol
nabehu bol do 20,80°. Minimalna rychlost po¢as manévrov bola do 50,3 KIAS.

08:41:40 posadka zacala vykonavat stupavu pravoto€ivu zakrutu, s uhlom naklonu do 27,1°.
nasledné vykonala zrychlenie lietadla v priamocCiarom lete, maximalna rychlost letu bola 99,3
KIAS.
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Height [hFt]

24

18

12

08:42:43 posadka zacCala vykonavat ostru horizontalnu lavoto€ivu zakrutu vo vySke 1403 ft /
428 m AGL, pri rychlosti letu 90,0 KIAS, maximalny uhol naklonu do 55,56°, ktoru ukongili
v Case 08:42:56 kurzom lietadla 298,4°. Nasledne zaCala vykonavat ostru horizontalnu
pravotoCivu zakrutu vo vySke 1453 ft / 443 m AGL, pri rychlosti letu 74,2 KIAS, maximalny
uhol naklonu do 58,82°, ktoru ukoncili v Case 08:43:08 kurzom lietadla 138,3°, rychlost letu
61,4 KIAS.

08:43:12 preslo lietadlo do ostrého stupania 25,46°, kurz letu 136,9°, rychlost’ letu 54,1 KIAS,
vo vySke 1586 ft / 483 m AGL, s pravdepodobnym nacvikom padu lietadla.

Pri dosiahnutej rychlosti 28,4 KIAS, vo vySke 1693 ft / 516 m AGL priSlo k padu lietadla do
prava s naklonom 42,36°, ktory dosiahol maximalnu hodnotu 84,27°. Posadka sa pokusila
zrovnat naklon pri uhle klesania 24,72° pri rychlosti 51,9 KIAS, pricom lietadlo preslo do
lavého naklonu az do hodnoty 48,51° pri uhle klesania 32,42°. V Case 08:43:26 sa posadke
lietadla podarilo nezvyklu polohu vybrat vo vyske 1231 ft / 375 m AGL, rychlost letu 76,1
KIAS a pokraCovala v predvadzacom lete.

Pri dalSsom manévri lietadlo opatovne dostalo do nezvyklej polohy/padu lietadla po kridle
s prechodom do pravotocCivej vyvrtky, ktord sa posadke lietadla nepodarilo vybrat atym
zabranit' kolizii so zemskym povrchom. Vo vzdialenosti cca 4,3 km vychodne od letiska
Komoca lietadlo dopadlo do kukuri¢ného pofa.
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Time
Priebeh letu

SAR oznamilo leteckd nehodu na Letecky a namorny vySetrovaci Utvar Ministerstva dopravy
a vystavby SR.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2

1.3

1.4

1.5

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode zni¢ené.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot/PIC:
obCan Ceskej republiky, vek 58 rokov, .
drzitel pilotného preukazu, ktory vydala LAA CR drfia 22.11.2006.

Kvalifikacie:
pilot/instruktor ULL s vyznacenou platnostou do 17.11.2022
jazykova sposobilost/ angli¢tina s vyznacenou platnostou do 25.07.2028

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 05.10.2022

Obmedvzené osveddenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby:
Vydal Cesky telekomunikacny urad dna 15.12.2021 s vyznacenou platnostou do 15.12.2026

Letové skusenosti:
Udaje o nalete hodin:

Celkom: 1301:22
Za poslednych 24 hod: 3:45
Za poslednych 30 dni: 9:48
Za poslednych 90 dni: 41:24
Na type

Celkom 52:10
Za poslednych 24 hod: 3:45
Za poslednych 90 dni: 7:45
klient:

ob&an Slovenskej republiky, vek 66 rokov,
drzitel preukazu spésobilosti pilota lietajucich Sportovych zariadeni, vydany Slovenskou
federaciou ultralahkého lietania s vyznacenou platnostou do 05.08.2022

Letové skusenosti:
Pocet nalietanych hodin deklarovanych k 06.08.2020 1750:00 (vratane naletu
v ramci pésobenia v ozbrojenych zlozkach).

Pocet nalietanych hodin deklarovanych k 06.08.2020 na LSZ 2:10




1.6

Informacie o lietadle

Lietadlo Tecnam P 2002 Sierra MKII je celokovovy, dvojsedadlovy, jednomotorovy
dolnoplo$nik s lichobeznikovym kridlom a s pevnym trojbodovym podvozkom s maximalnou
vzletovou hmotnostou 600 kg. Je pohanany piestovym Stvorvalcovym motorom. Vrtula je
trojlista, kompozitna, pravotoCiva, stavitelna na zemi. Lietadlo ma dve palivové nadrze
s objemom 55 I.

Vyrobca: Costruzioni Aeronautiche Tecnam SpA, Taliansko
Typ: P2002 Sierra MKII

Poznavacia znacka: OK-YUU-83

Vyrobné Cislo: 562

Rok vyroby: 2019

Technicky preukaz lietadla vydala LAA CR dfia 20.12.2019 s vyznagenou platnostou do
22.03.2023. Lietadlo nepodliehalo schvaleniu Ufadu pro civilni letectvi CR a bolo
prevadzkované na vlastné nebezpecCenstvo. Akrobatické manévre, umyselné vyvrtky a pady
boli vyrobcom lietadla zakazané. Boli povolené lietat' len manévre letu v kategdrii ,normalne*
+ zakruty s naklonom do 60°.

Povolenie lietadlovej stanice, & 269867/LR, platné do 31.01.2025, vydané Ceskym
telekomunika&nim ufadem.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna, as., ¢len holdingu CSOB, Pardubice, Zelené
predmésti, Masarykovo namésti €.p. 1458, Ceska republika, ¢.iZPN22855 s vyznaenou
platnostou do 31.12.2022.

Posledné vykonané prace:
12.08.20202 -25-hodinova prehliadka draku €. WO UL15/2020

Pri nalete TSN 22:30, TSO N/A
Pocet pristati TSN 16:00, TSO N/A
Celkovy pocet letov a nalet ku dinu udalosti:
Pocdet letov: 52

Nalet hodin: TSN 66:52, TSO N/A

V ramci procesu zapisu lietadla do registra SLZ LAA CR boli na lietadle vykonané

nasledujuce indpekcie, ktoré su prilohou Vystupného protokolu o letovej spdsobilosti:

e Kkontrola overenia polohy taziska (centraze) lietadla vykonana 04.12.2019. V protokole je
uvedeny udaj o predpisanej polohe taziska (centraze) v rozsahu 20-30 % SAT. V letovej
prirucke (Aircraft Flight Manual Doc.No. 2002/386, 1t Edition-Rev.0 z 25.10.2019)
vyrobca udava v sekcii 2- Limitations, bod 13- Centre of gravity range rozsah 26-32,5 %
SAT.

| y = .

MTOW = 600kg _ 600 2 ) | ‘ ’ | T

550 —

500 —

MASS- kg MASS & BALANCE DIAGRAM

450
Minimum
weight 4455

400 ]
Empty
weight 3755 : |

350 | ]

300 i i

166 168 [ 170 172 174 176 178 180
| C.G. POSITION - cm from Datum

26%CMA 32.5%CMA

(1693mm) (1782mm)
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e 03.12.2019 bolo vykonané vazenie lietadla, podla vystaveného protokolu je hmotnost
prazdneho lietadla (bez pohonnych hmét, s naplhami pohonnej jednotky) 381,8 kg, €o
koreSponduje s udajom uvedenym v letovej prirucke-sekcia 6 Weight and Balance bod 3
Weighting Report (I) - 381,6 kg.

o 17.12.2022 vykonany zalet lietadla-vypracovany Protokol o provedenych letovych
zkouskach jednotlivého SLZ- sportovni létajici zafizeni (dalej len ,SLZ").

e Sprava o preskusani SLZ- je spOsobilé prevadzky bez zjavnych poruch.

PIC vo svojej vypovedi uviedol, ze mnozstvo pohonnych hmét pocas predletovej kontroly
lietadla bolo na urovni priblizne 25 litrov ¢o predstavovalo dostato¢nu zasobu na vykonanie
naplanovaného letu. Na zaklade tychto informacii a informacii o hmotnosti posadky
a batoZiny vykonala BVK prepocet centraze lietadla podla postupu uvedeného v letovej
prirucke (Section 6- Weight and Balance, bod 5.1. C.G. Calculation Form).

Predpokladany vypocitany maximalny W&B pred vzletom z letiska Komoc¢a

prazdna hmotnost lietadla: 381,6 kg (udaj z protokolu o vazeni zo 03.12.2019)
hmotnost batoziny: 0,0 kg

palivo pred vzletom: 18,0 kg (25 litrov typ paliva s koeficientom Specifickej
hustoty 0,72)
hmotnost PIC + klienta: 153,0 kg
552,6 kg

MTOW povolena 600,0 kg
OK-YUU-83 w Arm Moment(M)=
12.06.2022 (kg) (m) WArm (kg'm)
Empty weight 381,6 GEW*1(,:3?7-OI1 oo | 0405283 154.656
Empty weight CoG pos. 29,58% I ]
USEFUL LOAD
PIC 80 0,467 37,36
Copilot 73 0,467 34,091
Baggage 0 0,863 0
Zero-fuel condition 534 6 I 996107
Wzr=Z W ’ ’
Fuel Volume 25 /] ]
Fuel(liters)*p (0,72) (kg) 18 0,193 3,474

TAKE-OFF CONDITION

Wro=Wze+Wiyel usavle 552,6 Mro-Z M 229,581
D=Mro/ W1o (M) 0,415 TO CoG pos.= D/1,370 (%) 30,325

Padova rychlost’ bola stanovena pri letovych skuskach dna 17.12.2022.

Konfiguracia:

Hmotnost lietadla 600 kg
rezim motora volnobeh
poloha klapiek 0°
podvozok zasunuty
uhol naklonu KIAS
0° 46,0

15° 47,0

30° 50,0

60° 69,0

Pohonna jednotka - Rotax R 912 ULS

Rotax R 912 ULS je Stvortaktny motor s protifahlymi valcami s centralnym vackovym
hriadelom a rozvodom OHV (Overhead Valve), s automatickym vymedzovanim véle ventilov.
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Chladenie je kombinované, kvapalinou chladené hlavy valcov a vzduchom chladené valce.
Mazanie so suchou skrifiou. Zapalovanie je dvojité bezkontakiné kondenzatorové
s magnetom. Motor je vybaveny elektrickym Startérom, generatorom striedavého prudu
a mechanickym palivovym Cerpadlom.

Pohon vrtule je realizovany integrovanym reduktorom s mechanickym timenim kmitov.

Vyrobca: Bombardier-Rotax GmbH
Typ / model: 912 ULS2

Vyrobné Cislo: 9.573.155

Rok vyroby: 2019

Namontovany motor 2019

Posledné vykonané prace:
12.08.2022 25-hodinova prehliadka motora €. WO UL15/2020

Pri nalete TSN 22:30, TSO N/A
Motor odpracoval od poslednej vymeny oleja ku diu leteckej udalosti: 44:22
Celkova doba chodu motora k 12.06.2022: 66:52

Vrtul'ova jednotka

Vrtula Peszke B1700/1950-A-3B je trojlista, pravotociva s kompozitnou konstrukciou listov,
s moznostou mechanického nastavovania uhlu stupania,.

Vyrobca: PESZKE S.C., Pol'sko
Typ/model: B-LINE 1700/1950-A-3B
Vyrobné Cislo: neudané

Rok vyroby: 2019

Balisticky padakovy zachranny systém

V lietadle bol instalovany zachranny systém Galaxy GRS 6/600 Soft SD-SOFT B, ktory sa
ma aktivovat’ v nerieditelnych situaciach bez ohladu na vySku okamzite!

Vyrobca: Galaxy GRS s.r.o.
Typ/model: 6/600 SD SOFT B
Vyrobné ¢islo: 7784-19-5245-9084
Rok vyroby: 2019
Cislo padaku: 9084
Planovana kontrola a revizia: 04/2025

Povolena MTOW 600 kg

Povolena maximalna pripustna
(neprekroditelna) rychlost letu
Maximalny otvaraci dynamicky raz pri
maximalnej pripustnej rychlosti letu a | 26,7 kN/G
MTOW

Testovany ¢as plného rozvinutia
vrchlika pri maximalnej pripustne;j 56s
rychlosti letu a MTOW
Testovany €as plného rozvinutia
vrchlika pri maximalnej pripustne;j 52s
rychlosti letu 95 km/hod a pri MTOW
Minimalna bezpecna projektovana
vySka pouZitia pri horizontalnom lete
nad zemou

Minimalna vySka bezpe¢ného
otvorenia padaku je pri rychlosti 197-265 ft / 60-80 m
maximalne 260-315 km/h / 140-170 kt

Zakladné informacie vyrobcu o Zachrannom systému Galaxy GRS 6/600 SD SOFT B
(https://www.galaxysky.cz/grs-6-600-sd-speedy-115m2-p20-cz).

315 km/h / 170 kt

361 ft/ 110 m
90 km/h / 49 kt
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1.7

1.8

1.9

1.10

BVK pri prehliadke lietadla zdokumentovala, Ze aktivatna rukovat zachranného systému
bola posadkou lietadla odistena.

Posadka zachranny systém v kritickéj faze letu neaktivovala.

BVK zabezpecdila zaistenie zachranného systému pre zabranenie neziaducej aktivacie pri
manipulovani s troskami lietadla.

Meteorologicka situacia

Dnha 12.06.2023 zasahovala od zapadu nad oblast Slovenska okraj tlakovej vySe.

Dnia 12.06.2022 bolo v ¢ase o 08:45 UTC v katastri mesta Nové Zamky-Novy Gug takmer
jasno (1/10 pokrytia oblohy oblakmi) a bez zrazok alebo inych nebezpecnych
meteorologickych javov.

Prevladajucim typom oblagnosti bol Cumulus fractus a Cumulus humilis. Spodna zakladra
obla¢nosti bola v nadmorskej vySke 1000 az 1500 m. Teplota vzduchu bola 25°C
a horizontalna dohfadnost bola 60 km.

Vo vySke 10 m nad vofnym povrchom bez prekazok fukal severny vietor s rychlostou 4 az
8 m/s, v narazoch do 10 m/s. Smer vetra az do vysky 200 m nad zemskym povrchom bol
severny a rychlost vetra bola v intervale 4 az 8 m/s, narazoch do 10 m/s.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.

Lietadlo bolo vybavené elektronickymi multifunk&nymi letovymi pristrojmi Garmin GDU 460.
Uvedené zariadenie BVK zadrzala pre potreby bezpe&nostného vySetrovania.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou Garmin 225 pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o pracovnej ploche

Letisko Komoca je vzdialené 9260 m zapadne od mesta Nové Zamky.
Prevadzkova frekvencie letiska Komoc¢a 125,680 MHz.

Nadmorska vyska letiska 361 ft/ 110 m.

RWY 14R/32L (asfalt) 550 m x 20 m.

RWY 14L/32R (trava) 550 m x 20 m.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody sa nachadzalo na pofnohospodarskom pozemku so zasiatou
kukuricou.

Zemepisné suradnice:
N 47°57'30.56",
E 18° 5'63.20"

Andoycer: ©

letisko Komoca J

SKA2022006/@K:YUU 83, Novy Gug

Celkovy pohlad na miesto dopadu
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Pohlad na prednu Cast lietadla - deStrukcia vrtule

Pohfad na lavu stranu lietadla
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1.13

Pohfad na zni¢enu kabinu

Na zaklade obhliadky miesta udalosti BVK vyhodnotila, Zze prvy dotyk lietadla so zemskym
povrchom bol vo vzdialenosti priblizne 10 — 12 m od jeho koneénej polohy. BVK na zaklade
preskumania vraku arozlozenia trosiek vyhodnotila, ze prvy dotyk lietadla so zemskym
povrchom bol s pravym kridlom, nasledne priSlo k dotyku listov vrtulovej jednotky
s povrchom podcas ktorého prislo k oddeleniu jedného vrtufového listu a k deStrukcii prednej
podvozkovej nohy.

Dynamika prvého dotyku spésobila odrazenie lietadla od povrchu, jeho otoCenie okolo zvislej
osi o priblizne 90° doprava a jeho dopad na miesto konec€nej polohy.

BVK na mieste vykonala kontrolu riadiacich prvkov lietadla. V8etky tiahla riadenia a ich
upevnenia k prvkom riadenia boli neprerudené, rovnako ako ¢apy upevnenia kridel k trupu.

Lekarske a patologické nalezy

e Bola vykonana sudnolekarska expertiza u klienta.

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie / urazovo-krvacavy Sok pri zdruzenom
porani viacerych organovych systémov /polytraume/. VSetky poranenia zistené pri pitve, a to
prekrvacanie tkaniv v okoli zlomenin, organov a tkaniv, javili znamky vitality a vznikli pri
leteckej nehode, pred smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Zze klient nebol v Case
predmetného letu pod vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Na zaklade chemicko-toxikologického vySetrenia biologického materialu odobratého pri pitve
na pritomnost beznych lie€iv zo skupiny bolest’ utiSujucich, uspavajucich a uskladriujucich
vratane alkaloidov boli negativne u klienta.

Bolo vykonané aj histologické vySetrenie za u€elom dbkazu tukovej embodlie. Histologickym
vySetrenim nebola dokazana embolia tukom. Na zaklade histologického vySetrenia neboli
zistené ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli spésobit’ vznik leteckej nehody.

Okrem vysSie popisanych zmien, neboli zistené nijaké také stopy po mechanickom nasili,
ktoré by svedcili pre zasah druhej osoby.

e PIC
utrpel zranenia, ktorych doba lieCenia a praceneschopnosti je pravdepodobne nad 6 tyzdriov.
Poziar

Po dopade lietadla na zem poZiar nevznikol.
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1.15

1.16

1.18

1.19

2.1.

Aspekty prezitia

Smrti klienta sa nedalo zabranit’ ani poskytnutim v€asnej a odbornej lekarskej pomoci a prislo
k nej za kratky Cas - (priblizne 55 minut) po pade lietadla na zem.

Testy a vyskum

Dha 10.11.2022 bolo vykonané expertizne stiahnutie dat z displejov GDU460 na letisku
LKPM. Stiahnutie dat bolo vykonané spolo¢nostou AIR TEAM service, s.r.o., Masarykovo
namésti 354, 664 71 Veverska Bityska, Ceska republika,

za Ucasti ¢lena BVK,

za Udasti zastupcu UZPLN Ceskej republiky,

za Ucasti poradcu UZPLN Ceskej republiky.

BVK vykonala analyzu dat. Na dalSiu analyzu letu boli pouZzité radarové zaznamy, ktoré
poskytli Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik.

Informacie o organizaciach a riadeni

Spolocnost’ F AIR spol. s.r.o., ktora je zmluvnym sprostredkovatefom predaja lietadla typu
TECNAM, mala na zaklade ich pisomného vyjadrenia dohodu s vlastnikom lietadla, ze mbéze
dojednavat, organizovat’ a vykonavat’ predvadzajuce lety s lietadlom TECNAM P2002 Sierra
MK I, OK-YUU-83.

Na zaklade dohody bol PIC opravneny si lietadlo zapozi€at' od vlastnika a vykonavat s nim
predvadzajuce lety ako skuseny pilot disponujuci kvalifikaciou letového instruktora ULL
s potencialnymi klientami, ktori mali zaujem o kupu predmetného typu lietadla.

Od spoloc¢nosti mal PIC aj opravnenie odovzdat poCas predvadzajucich letov riadenie
lietadla potencidlnemu klientovi, ktory disponoval prislusnou pilotnou kvalifikaciou,
dostatoCnou praxou a skusenostami k bezpe¢nému vykonaniu letu po vzajomnej dohode
bud na celu dobu letu alebo na jeho ur€itu cast.

Predvadzaci let, pri ktorom klient bol opravneny v primeranom rozsahu riadit' lietadlo, mohol
byt vykonany len za podmienok ked bol pred letom oboznameny s technickym popisom
lietadla, oboznameny s letovou priruCkou a s obsluhou lietadla abolo s nim vykonané
oboznamenie sa s kabinou lietadla, ovladacich prvkov, vratane nudzovych postupov.

Prelet na predvadzajuci let s predmetnym lietadlom bol uskutoéneny 11.06.2022 z letiska
LKPM na letisko Komoca, kde sa predvadzajuci let mal vykonat. Lietadlo bolo
prevadzkované ako firemné a privatne pre vlastnu potrebu prevadzkovatela.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania v sulade s ICAO Annex 13.

ANALYZA
Cinnost posadky

Pri bezpeCnostnom vySetrovani leteckej nehody BVK vychadzala zo stiahnutych dat
displejov GDU460, z ktorych vykonala ich analyzu. Na dalSiu analyzu letu boli pouzité
radarové zaznamy, vypoved PIC, technicka dokumentacia lietadla a udaje z technickej
ohliadky trosiek lietadla na mieste leteckej nehody.

PIC mal od spolo¢nosti F AIR spol. s.r.o. opravnenie odovzdat po€as predvadzajucich letov
riadenie lietadla klientovi, ktory disponoval prislusnou pilotnou kvalifikaciou, dostato¢nou
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2.2.

2.3.

3.

3.1

praxou a skusenostami k bezpe¢nému vykonaniu letu po vzajomnej dohode bud na celu
dobu letu alebo na jeho urcitu Cast.

PIC po dohode s klientom pravdepodobne nevykonal déslednu predletovu pripravu ako bude
presne vykonavany predvadzaci VFR let. V inkriminovanom c¢asovom useku od 08:41:40
s velkou pravdepodobnostou pilotoval lietadlo klient, ktorého PIC mal kontrolovat aby
nepriSlo k prekroCeniu medznych letovych parametrov a straty kontroly nad riadenim
v dosledku pretazenia.

Po vykonani ostrej zakruty do lavej a pravej strany zacal klient vykonavat nepovolené prvky
pilotaze. Prvy manéver sa posadke podarilo protizasahom vybrat. PIC po tomto manéuvri
nevykonal preruSenie predvadzajuceho letu, neprevzal riadenie lietadla ale umozZznil klientovi
v pokraGovani v dalSom manévri. Pri tomto manévri si v8ak pravdepodobne klient
neuvedomil, Ze svojim konanim priviedie lietadlo mimo oblast letovej obalky.

Pri dalSom manévri v malej vySke letu sa lietadlo opatovne dostalo do nezvyklej
polohy/padu po kridle s prechodom do pravotoCivej vyvrtky, ktori sa posadke lietadla
protizasahom nepodarilo vybrat.

Uvedenie lietadla do strmého stupania so znizovanim rychlosti az za hranicu padovej
rychlosti, uvadzané vyrobcom lietadla, malo za nasledok stratu kontroly nad ovladanim
lietadla a uvedenie lietadla do neumyselného padu do vyvrtky, sposobeny nesymetrickym
odtrhnutim pradenia na kridle. Na vyberanie neumyselnej vyvrtky ma vedfa ucinnosti
riadiacich pléch vyznamny vplyv aj rezim motora, poloha zadnej centraze, poloha kormidiel
pri pade do vyvrtky.

Nakolko sa lietadlo nachadzalo v malej vyske nad terénom posadke sa nepodarilo vybrat
lietadlo z vyvrtky a nasledne priSlo k stretu lietadla so zemou.

Lietadlo

Na zaklade vypoCtu pre maximalne hodnoty hmotnosti a statickych momentov pilota,
cestujucich, batoziny a paliva v inkriminovanom case letu bola hodnota centraze lietadla
blizko zadnej hraniénej hodnoty, ¢o v pripade vykonavania nepovolenych manévrov médze
mat vplyv na ovladanie a stabilitu lietadla.

Predmetny motor na lietadle bol plne funk&ny pred a aj v Case leteckej nehody a na motore
bola preukazatelne vykonavana pravidelna udrzba. PoSkodenie vrtulovej jednotky
jednoznaéne preukazuje, Ze motor pracoval az do narazu lietadla do zeme.

Meteorologicka situacia

V katastri mesta Nové Zamky-Novy Gug boli vinkriminovanom <&ase meteorologické
podmienky vhodné pre lety VFR.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody
Zistenia

PIC

* mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFR,

+ v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

« neohlasil ziadny technicky problém, ani iné okolnosti ktoré by mohli ovplyvnit samotny let
a ktoré by si vynutili odchylku od uvedenych pravidiel v zaujme bezpecnosti,
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3.2

vykonaval manévre, ktoré su podla letovej priru¢ky nepovolené a dovolil vykonavat' tieto
manévre aj klientovi.

nebral v Uvahu vplyv zadnej polohy centraze lietadla, ktora bola blizko hrani¢nej hodnoty,
umiestnenie pilota v kabine lietadla vo funkcii PIC nebolo dodrzané ako je uvedené
v letovej prirucke.

Klient

disponoval pilotnou kvalifikaciou, dostato€nou praxou a skusenostami aby mu PIC mohol
odovzdat riadenie letu po vzajomnej dohode,

neprispbsobil riadenie lietadla svojim schopnostiam a skutoénosti, ze nemal Ziadné
skusenosti s letovymi vlastnostami predmetného typu lietadla,

vykonaval prvky pilotaze, ktoré neboli v sulade s letovou priru¢kou lietadla, neoznamil PIC
aky manéver ma s lietadlom umysel vykonat.

Lietadlo

pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti,
malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo ziadne poruchy pred vzletom ani pocas letu,
malo povolené len neakrobatické manévre (AFM — 14. Approved maneuvers)

v palivovom systéme lietadla bolo dostatoné mnozstvo paliva na zamyslany let,

motor bol pocas letu a aj v kritickom okamziku letu plne funkény.

Pridina

Posadka lietadla vykonavala prvky pilotaZze pri ktorych boli prekroCené hranice letovej
obalky/na hranici vykonovych moznosti lietadla, ¢o viedlo k strate rychlosti v stipavom lete
a k naslednému prechodu do padu a vyvrtky.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 30.03.2023
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