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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky
°C Jednotka teploty (stupen Celzia)
BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for

investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

COM komunikacia (Communication)

CHT teplota hlavy valca (Cilinder Head Temperature)

CSN Pocet cyklov od vyroby (Cycles since New)

CSO Pocet cyklov od poslednej vyznamnej udalosti udrzby, ktora sa oznacCuje ako
GO (Cycles since Overhaul)

E Oznacenie svetovej strany — Vychod (East)

F Jednotka teploty (Stupen Fahrenheita)

ft Jednotka dizky (foot - mnozné &islo feet)

EDM Systém sledovania stavu pohonnej jednotky (Engine Data Monitoring)

EGT Teplota vystupnych plynov (Exhaust -gas temperature)

ft Stopy - jednotky dizky (Feet - dimensional units)

GO generalna oprava

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

GPU Externy zdroj energie (Ground Power Unit)

km/h Jednotka rychlosti (kilometre za hodinu)

kt Jednotka rychlosti (knot)

LZKZ Kod ICAO pre letisko KoSice

m Jednotka dizky (meter)

N Oznacenie svetovej strany — Sever (North)

NAV navigacia (Navigation)

Pb Chemicka znacka (olovo/plunbum)

PIC veliaci pilot (Pilot in Comand)

PPL(A) Preukaz spbsobilosti sukromného pilota (Private Pilot Licence)

PSI Jednotka tlaku (pounds per square inch)

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na ziskanie nadmorskej vysky

lietadla, ktoré je na zemi (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation
when on the ground).

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since
New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej

udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako GO (Time since Overhaul)
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uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VPD Vzletova a pristavacia draha

VPP BD Kaod pre letiskovu plochu Bidovce, uréenu pre lietajuce Sportové zariadenia
uvoD

Typ lietadla: PIPER PA-28RT-201 Arrow IV

Poznavacia znacka: OM-EMM

Prevadzkovatel: FUTURE FLY s.r.o.

Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: VPP BD

Faza letu: na trati

Miesto udalosti: kataster obce Durkov

Datum a Cas udalosti: 18.06.2022 09:30

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 18.06.2022 PIC s tromi cestujucimi na palube vykonavali s lietadlom PIPER PA-28RT-
201 Arrow |V, poznavacej znacky OM-EMM (dalej len lietadlo) let po trati VPP BD-LZKZ-
VPP BD.

Po vykonani nizkeho preletu nad VPD 19 LZKZ pokracovali v lete favou stupavou zakrutou
na VPP BD.

Pocas letu priSlo k narastu teploty hlav valcov, k vibraciam pohonnej jednotky a k strate
vykonu pohonnej jednotky. PIC vykonal nudzové pristatie do terénu.

PIC aj cestujuci opustili kabinu lietadla po pristati vlastnymi silami, bez zraneni.

PIC udalost telefonicky oznamil Leteckému a namornému vysetrovaciemu utvaru.

Na vysetrenie pricin vzniku predmetnej leteckej udalosti bola ustanovena BVK v zlozeni:
Ing. Igor KREJCA predseda BVK
Ing. Juraj GYENES ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky




1.1

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh udalosti

Dna 18.06.2022 bola na zaklade vypovede PIC vykonana predletova priprava lietadla, ktoré
bolo zaparkované na travnatej ploche VPP BD medzi hangarom a VPD. V ramci predletovej
pripravy vykonal PIC kontrolu mnozstva oleja. Namerané mnozstvo oleja bolo podla mierky
v norme.

Pocas Startovania motora Startér motor pretacal, ako pri nedostato¢nej kapacite palubného
akumulatora. Motor sa nepodarilo nastartovat a po Styroch pokusoch kapacita palubného
akumulatora klesla pod hodnotu, ktora je nedostatocna k uspednému Startu motora. Po
pripojeni GPU sa motor podarilo spustit. PIC vykonal zohriatie motora na teplotu potrebnu
k rolovaniu, vykonal rolovanie na vyckavacie miesto VPD 35. PIC vykonal zohriatie motora
na prevadzkovu teplotu a nasledne vykonal kontrolni motorovu skusku bez nedostatkov.
VSetky snimané parametre boli v predpisanych medziach podla prevadzkovej prirucky
lietadla.

V Case 09:13 vykonal PIC vzlet z VPD 35 a pravym okruhom odlietal nad mesto KoSice na
vyske 2000 ft, QNH 1023. Po kratkej Cinnosti nad mestom poziadal o nizky prelet nad VPD
19 LZKZ. Pri zaradeni do useku pred poslednou zakrutou (base leg) bola teplota EGT tesne
nad hodnotou 800°C.

PIC si poCas klesania na prelet nad VPD 19 LZKZ nebol isty &i presunul paku ovladania
bohatosti zmesi do prednej polohy - na bohatu zmes. Po vykonani preletu vykonal lavotocivu
zakrutu smerom na obec Gyrov a stupal na vySku 2000 ft.

Po dosiahnuti obce Gynov pokracoval zakrutou o 280° na VPP BD. Let prebiehal bez
problémov a PIC si nevSimol ni¢ neobvyklého aj ked podfa vypovede svoju pozornost
venoval viac okoliu ako pristrojom.

Po prelietnuti obce VySna MysSla prislo k neobvyklému narastu vibracii lietadla a PIC si na
displeji EDM 930 vSimol, ze EGT valca €.3 je v Zltom poli a jeho hodnota je okolo 855°C.
Paku ovladania zmesi posunul Uplne dopredu. Tlak paliva bol 27 PSI. PIC pre istotu zapol
palivové Cerpadlo a prepol dodavku paliva na pravu nadrz.

Rychlost’ letu zacala klesat aj napriek tomu, Zze PIC pridal plyn na maximum. Po kratkom
Case doSlo k narastu EGT aj u valca ¢€.2 (zlté pole na EDM 930), hodnota sa kvdli silnym
vibraciam nedala odcitat'.

Rychlost’ lietadla vo vodorovnom lete klesla na 80 kt. Pri dosiahnuti 80 kt PIC potlacil
riadenie, vybral najvhodnejSie miesto a rozhodol sa vykonat nudzové pristatie do terénu.
Pristatie vykonal s vysunutym podvozkom na pole z Casti zarastené obilninou nadvéazujucou
na pokosenu luku (v mieste podrovnania malo lietadlo rychlost' 80 kt).

Po dosadnuti sa PIC snazil udrziavat' lietadlo v priamom smere a intenzivne brzdit z dévodu
prekazky na konci luky (topofova alej). Po€as prejazdu Iukou zistil, Ze je pokrytd vymolmi
a kolajami od polnohospodarskej techniky.

V rychlosti asi 20 km/h tesne pred zastavenim voSiel pravym podvozkom do jedného
z vymolov, nasledkom ¢oho doslo k destrukcii pravej podvozkovej nohy a lietadlo okamzite
zastavilo. PIC aj cestujuci opustili lietadlo bez zraneni. PIC si po opusteni lietadla vSimol
dymenie z priestoru pohonnej jednotky v trvani priblizne jednej minuty.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zraneni 1 3

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu.
Pocas nudzového pristatia doslo k nasledujicim poSkodeniam lietadla:
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Poskodenie pravej vztlakovej klapky
vztlakova klapka prehnuta, potah poskodeny - povrch zvineny, popraskany.

g

PoSkodenie pravej polovice kridla
kridlo prehnuté priblizne v V4 rozpatia od korefiového rebra
potah zvineny, poskodenie nosnika kridla.

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

PIC:

obgan Ceskej republiky, vek 41 rokov,

drzitel preukazu spodsobilosti letovej posadky - PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dia
12.04.2018.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.06.2024
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1.6

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

Vydané dia 23.05.2022
2. triedy s vyznaCenou platnostou do 23.05.2024
LAPL s vyznacenou platnostou do 23.05.2024

Obmedzené osvedcéenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il:

Vydal Urad pre regulaciu elektronickych komunikéacii a po$tovych sluZieb Slovenskej
republiky diia 05.10.2016

Letové skusenosti:

Celkom 280 hod 11 min
Za poslednych 90 dni 2 hod 10 min
Za poslednych 30 dni 2 hod 10 min
Na type 213 hod 56 min
Za poslednych 90 dni 1 hod 00 min
Za poslednych 30 dni 1 hod 00 min

Informacie o lietadle

PIPER PA-28RT-201 Arrow IV - lahké, celokovové, Stvormiestne lietadlo s piestovym
motorom, uréené pre letecky vycvik, prepravu cestujucich a k vyuzitiu v ramci Sportového
lietania. Lietadlo je dolnoplodnikovej konstrukcie, vybavené chvostovymi plochami tvaru T,
zatahovacim trojbodovym podvozkom ,s maximalnou vzletovou hmotnostou 975 kg. Lietadlo
nie je vybavené systémom pretlakovania kabiny.

Vyrobca: PIPER AIRCRAFT CORPORATION, USA
Typ: PA-28RT-201 Arrow IV

Poznavacia znacka: OM-EMM

Vyrobné Cislo: 28R-8118004

Rok vyroby: 1980

Osvedcéenie o zapise do registra lietadiel ¢. 1181/04, vydal Dopravny urad dia
21.09.2018.

Osvedéenie o overeni letovej sposobilosti ¢. 1181/01-105/22, vydal Slovensky narodny
aeroklub dna 07.06.2022, s vyznacenou platnostou do 08.06.2023.

Zakonné poistenie: Allianz- Slovenska poistovia, a.s. Dostojevsky rad 4, 815 74 Bratislava,
Slovakia, Cislo 491 100 908/13 s vyznacenou platnostou do 28.09.2022.

Posledné vykonané prace:
08.04.2022 Roéna / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. RAMI20/2022

Pri nalete: TSN 4245 hod 32 min

Podet: CSN 8298

Platna do. 08.04.2023 a naletu hodin 4295 hod 32 min.
Celkovy pocet letov a nalet ku driu udalosti:

Pocdet letov: 8333

Nalet hodin: TSN 4258 hod 39 min.

Pohonna jednotka:

Lycoming 10 360C1C2 je Stvortaktny, Stvorvalcovy motor s protifahlymi valcami s central-
nym vackovym hriadefom a rozvodom OHV. Chladenie motora je zabezpetené naporovym
vzduchom. Zapalovanie je dvojité bezkontakiné, kondenzatorové s magnetom. Distribucia
paliva je zabezpeCovana pomocou rozdelovaCa cez vstrekovacie trysky- motor pracuje so
systémom priameho vstrekovania paliva. Motor je vybaveny elektrickym Startérom
a mechanickym palivovym Cerpadlom.

Vyrobca: LYCOMING ENGINES
Typ / model: Lycoming 10 360 C1C6
Vyrobné Cislo: L-19482-51A

Rok vyroby: neuvedené
Namontovany: 06.11.2014




1.7
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1.9

1.10

Posledné vykonané prace:
08.04.2022 Rocna / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. RAMI20/2022

Pri nalete: TSN 4245 hod 32 min TSO 667 hod 33 min
Platna do: 08.04.2023 naletu hodin 4295 hod 32 min
GO: 17.10.2014 TSN 3577 hod 59 min.

Stanoveny TBO-2000 hod.
Celkovy nalet ku diiu udalosti:
Nalet hodin TSN 4258 hod 39 min TSO 680 hod 40 min

Vrtulova jednotka:
McCauley, 2D34C215/G-90DJA-14E je 2-lista pravotoCiva, tazna, hlinikova, konstantnych
otacok, s hydraulickym systémom ovladania.

Vyrobca: McCauley Propeller, Wichita, Kansas, US
Typ: 2D34C215/G-90DJA-14E

Vyrobné cislo: 801 984

Rok vyroby: 1984

Namontovana 15.11.2011

GO 21.02.2018

Posledné vykonané prace:

08.04.2022 Rocna / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. RAMI20/2022

Pri nalete: TSO 287 hod 07 min

Platna do: 08.04.2023 naletu hodin 4295 hod 32 min
GO vykonana dria 21.02.2018 pri TSN 3958 hod 25 min.

Celkovy nalet ku diiu udalosti:
Nalet hodin: TSO 290 hod 14 min
Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené pre lety VFR/IFR.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnymi radiostanicami GNC-255, GNS-430 pre moznost
obojstranného radiového spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku/ploche

Plocha VPP BD je neverejna asfaltova plocha pre vzlety a pristatia lietajucich Sportovych
zariadeni osvedCena Slovenskou Federaciou Ultralahkého Lietania dia 27.07.2006 v zmysle
smernice SFUL ¢&. 6/2000.

Na iné lietadla ako lietajuce Sportové zariadenia sa toto osvedéenie nevzt'ahuje.

plocha je situovana 17 km vychodne od mesta KoSice.

Volaci znak: Bidovce prevadzka

VPP BD: 17/35 — 400 x 12 m asfalt
Druh prevadzky: VFR den

Frekvencia: 122,200 MHz

Vztazny bod letiska: 48°44°34,09”’N 021°26°53,97"E
Nadmorska vyska: 300 m /984 ft

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo je vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov pohonnej
jednotky pocas jej Cinnosti - EDM 930 a zdruzenym zariadenim Garmin GTN 650 (GPS,
COM, NAV).




1.12 Informacia o dopade a troskach

1.13

1.15

1.16

Miesto leteckej nehody je urCene zemepisnymi suradnicami:
N 48°42'04,8", E 21° 25' 14,2", kataster obce Durkov.

B

Miesto nidzového pristatia
Lekarske a patologické nalezy

PIC a ani cestujuci neutrpeli pri nudzovom pristati do terénu zranenia vyzadujuce lekarske
oSetrenie.

Poziar
Neuvadza sa.

Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

BVK vykonala odber vzorky motorového oleja a paliva.

Vzorka paliva bola odoslana na analyzu do akreditovaného skuSobného laboratéria Eurofins
Enviroment Testing Slovakia s.r.o..

Vzorka oleja bola odoslana na analyzu do laboratéria spolo¢nosti MOL-LUB Spolo¢nost pre
vyrobu, distribuciu a servis maziv, s.r.o..

BVK v spolupraci s prevadzkovatelom vykonali demontaz pohonnej jednotky z draku lietadla.
Pohonna jednotka bola odoslana na vykonanie jednorazovej expertiznej rozobierky motora
za UCelom zistenia jeho technického stavu k spolo¢nosti AVIA-Rent KTF., Kaposvar
v Madarsku.

BVK vykonala analyzu dat zo zariadenia EDM 930.

1.16.1.

Palivo pouzité v pohonnej jednotke lietadla OM-EMM:
nazov: bezolovnaty BA100- V Power Racing
druh: bezolovnaty 100 max. obsahu kyslika 2,7% m/m

norma: STN EN 228
Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného paliva podla protokolu
o skuske €. AR-22-SR-000738-01 je skonsStatované, Ze vzorka odobrata z palivového
systému lietadla vyhovuje vSetkym poziadavkam podla normy STN EN228 ako
automobilovy benzin.

9



1.16.2.
Olej pouzity v pohonnej jednotke lietadla OM-EMM:
nazov: TOTAL AERO XPD 100
druh: bezpopolovy, disperzny mineralny olej
norma: SAE J-1899
Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného oleja podla protokolu o skuske
€. 005939/2022 sa zistilo, Ze viskozita oleja vyhovuje viskozitnej triede a obsah oderovych
kovov nepoukazuje na abnormalne opotrebenie. Analyzou sa dalej zistilo viacnasobné
prekrocenie obsahu Pb, ktoré vSak nemalo vplyv na Cinnost pohonnej jednotky.

1.16.3. Pohonna jednotka
Pracovnici spolo¢nosti AVIA-Rent KTF v pritomnosti ¢lenov BVK vykonali postupnu
rozobierku motora so zameranim sa na mozné poskodenia respektive opotrebovanie kazdej
sucasti, ktora by mohla mat vplyv na stratu vykonu motora.

Po vypusteni oleja sa demontoval olejovy filter, ktorého stav nevykazoval Ziadne znamky
zvyseného opotrebovania trecich/klznych sucasti motora.

Nasledne sa vymontovali zapalovacie svieCky - povrch ich elektrdd bol pokryty vrstvou
karbonu, ktorého mnoZstvo ale nemalo vplyv na u€innost zapalovacich svie€ok.

Detail na zapalovaciu svie€ku

Nasledovala demontaz vyfukovych potrubi, agregatov palivového systému, elektroinstalacie
a systémov snimania prevadzkovych parametrov motora. Po demontazi krytov ventilovych
rozvodov jednotlivych valcov bola vykonana kontrola polohy a stavu ventilovych vahadiel a
pruzin ventilov, ktoré nevykazovali ziadne viditefné poSkodenia a poruchy.

Pohlad na ventilovy rozvod
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V ramci vizualnej kontroly dostupnych miest bola vykonana kontrola sacich a vyfukovych
kanalov jednotlivych valcov, ktoré vykazovali ur€iti mieru karbonizacie, ktora je podla

Specialistu AVIA-Rent KTF v ramci tolerancie av sulade s po¢tom odpracovanych hodin
motora.

Pohfad na vyfukovy kanal

Dalsim krokom bola demontaz jednotlivych hlav valcov a piestov.
Ich kontrola nepreukazala Ziadne viditelné defekty, vnutorné povrchy hlav valcov boli bez
zjavnych vrypov, Skrabancov ¢i inych mechanickych poSkodeni.

Pohlad na vnutornu Cast hlavy valca

Stav piestov, piestnych kruzkov taktiez vyhovovali technickym poziadavkam na prevadzku,
nevykazovali Ziadne znamky mechanického a ani iného druhu poSkodenia, znamky
tepelného opotrebenia su v toleranciach uréenych vyrobcom.

'

Pohlad na pies:c é 4
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Po vykonani demontaze hlav valcov a piestov nasledovala vizualna kontrola dostupnych
vnutornych Casti motora so zameranim sa na uloZenie ojnic ich upevnovacich elementov na
klukovom hriadeli.

Upeviovacie elementy jednotlivych ojnic boli na svojom mieste bez naznaku uvolnenia alebo
mechanického poskodenia.

Pohlad na upevnenie ojnice

Dalej bola vykonana vizualna kontrola stavu sacich a vyfukovych ventilov so zistenim, Ze
sedla ventilov boli pokryté znacnym mnozstvom karbonovych usadenin.

Pohlad na vyfukovy ventil

V dalSom postupe sa demontovala olejova vafa, skrifa nahonov pomocnych agregatov,
vykonalo sa rozpojenie bloku motora s naslednou demontazou klukového hriadela,
demontazou ojnic jednotlivych valcov a bola vykonana vizualna kontrola jednotlivych Casti,
ktora nevykazala ziadne mechanické, tepelné a ani iny druh poSkodenia.

1.16.4
BVK vykonala analyzu dat zo zariadenia EDM 930.

Parametre zobrazené v grafe celého profilu analyzovaného letu su priebehy teploty
vyfukovych plynov EGT — hodnoty oznacené ako E1, E2, E3 a E4 a teploty hlav valcov
CHT/hodnoty oznacené ako C1,C2,C3 a C4. Priebehu parametrov potvrdzuje, ze v Case
08:48:00 (vnutorny autondomny Cas zariadenia EDM 930) dochadza k narastu teplét E1, E2
a E3, ktoré svoje maximum dosiahli medzi ¢asmi 08:55:00 a 08:56:00 a to nasledovne:

E1-798°C, E2-841°C, E3-862°C, E4-713°C

Hodnoty teploty hlav valcov boli vo vymedzenom ¢asovom intervale nasledovné:
C1-296°C, C2-370°C, C3-380°C, C4-232°C

Maximalna povolena teplota hlav valcov je podla prevadzkovej priru¢ky 238°C (460 F)
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zobrazenie priebehu narastu teploty oleja, ktorého maximalna povolena hodnota podfa
prevadzkovej prirucky je 118°C (245 F).

Maximalna zaznamenana teplota podla EDM 930 bola 135°C.

Narast teploty oleja je adekvatny vzhladom na narast teplét vyfukovych plynov a hlav
valcov.

Uginnost chladenia motora, ktoré bolo zabezpedené naporovym vzduchom, bola znagne
ovplyvnena nahlym narastom teploty vyfukovych plynov a hlav valcov a tym aj priestoru
okolia motora.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

1.18 Doplnkové informacie
PIC sa na mieste udalosti podrobil dychovej skudke s negativnym vysledkom.

1.19 Spésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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2. ANALYZA

2.1.1. Vysledky analyz - palivo
Vyrobca pohonnej jednotky Lycoming vo svojej servisnej instrukcii - Service Instruction
No. 1070AB, vydaného dria 08.04.2020 Specifikuje druhy pouzitefnych paliv pre modely
motorov podla jednotlivych noriem.
Podla servisnej instrukcie vyrobcu (No. 1070AB), na ktoru sa odvolava aj operacny manual
lietadla (Pilots Operating Handbook, Section 8, Handling, Servicing and Maintenance,
paragraph No. 8.21 Fuel System ) vSak v tabulke ¢.3 (Table 3 (Cont.) Fuels and Fuel Grades
Approved for Use in Lycoming Engine Models) pre modely motorov rady 10-360 C palivo
podla normy EN228/ Super plus nie je schvalené.

2.1.2. Vysledky analyz - olej
Specifikacia oleja je schvalena podla servisnej instrukcie vyrobcu (Service Instruction
No. 1014N zo dha 29.07.2022) a obsahuje totoznu aditivaciu proti opotrebeniu v zhodnom
pomere ako Textron Lycoming LW 16702, o znamena, ze pri jeho pouzivani nie je nutné
aditiva pridavat.
Viskozita oleja zodpoveda viskozitnej triede.
Obsah oderovych kovov nepoukazuje na abnormalne opotrebenie.
Vysoky obsah Pb je z leteckého paliva.
Olej zodpoveda referencnej vzorke 679034.

2.1.3. Motor
Rozobierka motora nevykazala Ziadne mechanické, tepelné ainé poSkodenia ako ani
znamky zvySeného opotrebenia jednotlivych Casti motora. Vizualnou kontrolou sa zistilo
nadmerné usadzovanie karbénovych Castic na sedlach vyfukovych ventilov valcov €. 1,2,3.
Ventily valca & 4 nevykazovali nadmerné usadzovanie karbénu aj z dévodu, ze podla
prevadzkovej dokumentacie bola vykonana oprava tesnosti, vymena sacieho ventilu
a vykonana dekarbonizacia.

2.1.4. EDM 930
Z analyzy dat vyplyva, Ze teplota vyfukovych plynov a teploty hlav valcov bola prekrocena
u valcov €. 1, 2, 3.

2.2. Cinnost PIC
PIC riesil situaciu v sulade s prevadzkovou priruc¢kou lietadla.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia
PIC

+ mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategorii lietadiel za podmienok
VFR/IFR,

+ v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom.
Lietadlo

Lietadlo spifialo podmienky letovej spdsobilosti, malo platni dokumentéciu, bolo udrziavané,
prevadzkovo sposobilé a podla vypovede PIC nevykazovalo Ziadne poruchy pred vykonanim
letu.

14



3.2

Neuspesné Starty studeného motora nemali vplyv na dalSi priebeh udalosti. Maximalna
vzletova hmotnost lietadla prekroCena nebola.

Pri€ina

Pricinou vzniku leteckej nehody je zlyhanie techniky, konkrétne pohonnej jednotky, ktora

poCas letu nahle stratila vykon, sprevadzany narastom teploty hlav valcov a narastom
vibracii, priom nereagovala ani na okamzity zasah PIC (obohatenie zmesy).

Strata vykonu, narast teploty hlav valcov a narast vibacii bolo spdésobené nedostato¢nym
privretim vyfukovych ventilov, spdsobenych usadeninami karbénu na sedlach a na driekoch
ventilov o spdsobilo ich pridretie a nasledné nedolahnutie na sedla.

Zmes paliva a vzduchu sa tak dostavala do vyfukového potrubia, kde horela a tym prislo
k nekontrolovanému narastu teploty vyfukovych plynov.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 01.06.2023
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