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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

E znacka svetovej strany- vychod (East)

ENB oznacenie kategorie padakového kizaka

km znacka fyzikalnej veli€iny- kilometer

G typ vzdusného priestoru

LAA SR Letecka amatérska asociacia Slovenskej republiky

PKROOK 3 lietajuce Sportové zariadenie — padakovy klzak TRIPLE SEVEN GLIDERS -
ROOK 3

PK padakovy klzak

PLS preukaz letovej spdsobilosti

m meter - zakladna jednotka dizky

m/s jednotka rychlosti (meter za sekundu)

m.n.m jednotka vysky (metrov nad morom)

N znacCka svetovej strany- sever (North)

SZ oznacenie smeru podla svetovych stran- Severozapad

uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

UuvoD

Typ lietadla: TRIPLE SEVEN GLIDERS - ROOK 3

Vyrobca: TRIPLE SEVEN GLIDERS

Poznavacia znacka: OM-L301

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: Plocha v blizkosti obce Horna Suca

Faza letu: Vzlet

Miesto udalosti: N 48°57'24.07", E 17°59'34.00"

Datum a éas udalosti: 12.7.2022, 12:45

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 12.7.2022 v Case 12:45 pilot vykonal vzlet zplochy vyuZivanej pre vzlety
PK. V priebehu vzletu doslo ku deformacii kridla PK ROOK 3 a naslednému
nekontrolovanému jeho padu do terénu v blizkosti miesta vzletu z vySky priblizne 10 az
15 m.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
Ing. Juraj GYENES - predseda BVK
Ing. Robert GREXA - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 12.7.2022 pilot vykonal jeden vzlet z plochy vyuzivanej pre vzlety PK v blizkosti
obce Horna Suca. Pred letom pilot videl letiet nad plochou aj iny PK, ktory vzlietol este
pred jeho prijazdom.

Vzhladom na poveternostné podmienky sa pilot rozhodol vyCkavat na rozvoj
termickych podmienok a utiSenie vetra. Po zlepSeni poveternostnych podmienok si
pilot pripravil PK ROOK 3 a skontroloval vystroj.

V Case 12:45 vykonal zodvihnutie kridla krizovym Startom. Po kontrole kridla vykonal
vzlet proti vetru. Po vzlete priSlo ku zaklapnutiu pravej €asti kridla s naslednou
regeneraciou kridla do letového tvaru.

Par sekind na to priSlo k naslednému kolapsu pravej polovice kridla po ktorom
nasledoval pad v rotacii do terénu z vysky priblizne 10 m.

Pilot utrpel zranenia chrbtice.

Leteckd nehoda bola oznamena Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru
Ministerstva dopravy Slovenskej Republiky prisluSnikom okresného oddelenia
Policajného zboru Trencin.

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR




1.2 Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

1.3 Poskodenie PK ROOK 3

nebol pri leteckej udalosti poskodeny.

1.4 Ostatné Skody
Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:

ob&an Slovenskej republiky, vek 32 rokov,
platny pilotny preukaz kvalifikacie PK vydany v roku 2021.
Clenom LAA SR od roku 2021.

Celkovy nalet pilota podla udajov uvedenych v databaze LAA SR je do 20 letovych

hodin
1.6 Informéacie o PK ROOK 3
Typ: TRIPLE SEVEN GLIDERS - ROOK 3
Poznavacia znacka: OM-L301
Vyrobné cislo: R3-ML-B-3334
Datum vyroby: 2020
Vyrobca: TRIPLE SEVEN GLIDERS
PLS vydal LAA SR: Cislo: 22183, platnost do 17.02.2024

PK ROOK 3 je certifikovany ako klzak kategérie EN B (high-end EN B class wing).
Vyrobca ho Specifikuje ako PK pre rekreacnych a Sportovych cross country pilotov
s roénym naletom viac ako 50 hodin. PK sa svojimi vykonmi priblizuje klzakom
kategorie EN C. VyZaduje aktivne riadenie a pomerne rychle a presné zasahy do
riadenia.

1.7 Meteorologicka situacia

VMC podmienky s dohladnostou nad 10 km. 5-7/8 strednej oblacnosti s trendom rozpadu
oblagnosti. Vietor severnych az severozapadnych smerov 5-8 m/s. Vzhladom k rychlosti
vetra areliéfu terénu boli vhodné podmienky pre rozvoj orografickej turbulencie v mieste
Startu. V priestore Startu bol podla vypovede pilota v ase vzletu severozapadny vietor
o rychlosti 3-5 m/s s ojedinelymi narazmi vetra.

1.8 Navigac€né zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Neuvadza sa.




1.10 Informacie o letisku

Miesto Startu: Plocha pre vzlety PK Horna Suca, 555 m.n.m.
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

K padu do terénu doslo v bezprostrednej blizkosti miesta vzletu.
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Neuvadza sa.




1.15 Aspekty prezitia

Pilot bol po pade pri vedomi a sam si zac¢al organizovat pomoc.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova &innost' bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v priestore triedy G,
ktoré su platné na uzemi Slovenskej republiky.
1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzZité bezné spbsoby vysetrovania.

2. ANALYZA
Cinnost pilota

Na zaklade vypovede pilota si vdany den zistoval predpoved poclasia zréznych
zdrojov a aj napriek tomu Ze predpoved nebola idealna rozhodol sa ist na plochu
Horna Suca.

Po prichode na plochu sa mu podla jeho vypovede zdal vietor prili§ silny a sinko
zatienené preto sa rozhodol vyCkavat’ na rozvoj termickych podmienok a utiSenie vetra.

Po zlepSeni poveternostnych podmienok si pilot pripravii PK ROOK 3 a skontroloval
vystroj. V €ase 12:45 vykonal zodvihnutie kridla krizovym Startom. Po kontrole kridla
vykonal vzlet proti vetru. Po vzlete doSlo ku zaklapnutiu pravej ¢asti kridla s naslednou
regeneraciou kridla do letového tvaru. Par sekund na to doslo k naslednému kolapsu
pravej polovice kridla po ktorom nasledoval pad v rotacii do terénu z vysky priblizne 10
m. Pilot sa z dévodu malej vySky a nedostatku ¢asu nepokusil pouzit zachranny padak
a vzhfadom k malej vySke v ktorej sa nachadzal, by ani jeho pouzitie pravdepodobne
nemalo vplyv na odvratenie nebezpecnej situacie.

3. ZAVERY |/ Prigina vzniku leteckej nehody

3.1 Zistenia
Pilot mal potrebnu kvalifikaciu na vykonanie letu

Pilot mal malo skusenosti s rieSenim kolapsovych stavov PK vzhfadom k nizkemu
naletu, o pravdepodobne viedlo k neadekvatnej reakcii po prvom kolapse kridla.

PK ROOK 3 bol letuschopny.
PK ROOK 3 nie je vhodny pre uplné zaciatky novych pilotov po zakladnom vycviku.

Reakcie vykonnejSich PK su v kolapsovych stavoch omnoho rychlejSie, preto aj reakcia
pilota v takych situaciach musi byt rychla a presna.




3.2 Pric€iny leteckej nehody

Hlavnou pri¢inou boli narazy vetra spésobené orografickou turbulenciou v ¢ase vzletu, na
ktoré, pilot vzhladom k jeho skusenostiam, nedokazal adekvatne reagovat.

Na vzniku nehody sa podielala aj volba PK ROOK 3, ktory je podla vyrobcu ureny pre
skusenejsich pilotov.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucéania

V Bratislave, 26.05.2023




