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Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdéd a incidentov v civilnom letectve,
ktorymi sa riadi vysetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec¢na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou
ustanoveni ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdéd aincidentov k Dohovoru
o medzinarodnom civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny
alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny
charakter a nemoézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi
pri€inami.

Pouzité skratky

° Stupen - geometricka veliCina

AGL Nad urovriou zeme (Above Ground Level)

BVK Bezpectnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for

Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

CAVOK Dohladnost, obla¢nost a stav poCasia su lepSie ako stanovené hodnoty
alebo podmienky (Visibility, cloud and present weather better than
prescribed values)

cca priblizne, asi, cirka, okolo

CTAF radiova frekvencia VHF pouzivanu na komunikaciu vzduch-vzduch na
bezveZovych letiskach

CTR Riadeny okrsok (Control zone)

E Oznacenie svetovej strany—Vychod (East)

ft Jednotka dizky (foot - mnozné &islo feet)

Kg Jednotka hmotnosti (kilogram)

LNVU Letecky a namorny vySetrovaci utvar

LZZI Kad ICAO pre letisko Zilina

m Jednotka dizky (meter)

MHz Megahertz - jednotka frekvencie

N Oznacenie svetovej strany—Sever (North)

OHV Systém rozvodu plnenia valcov palivovou zmesou (vackovy hriadefl
v motorovej skrini)

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - znamena pilota zodpovedného za
plnenie povinnosti velitela a za bezpelné vykonanie letu.

PPL(A) Licencia sukromného pilota (Private Pilot Licence)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine
Piston/land)

SR Slovenska republika

TWR Riadiaca veza (Tower)

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VHF Velmi kratke viny (Very High Frequency)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)




UvoD

Typ lietadla: Rans S7 COURIER

Poznavacia znacka: bez poznavacej znacky

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: upravena luka v katastri obce Petrovice

Faza letu: stupanie po vzlete

Miesto udalosti: areal polnohospodarskeho druzstva Petrovice
Datum a ¢as udalosti: 06.09.2022/ 18:36

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 06.09.2022 PIC s pasazierom na palube vykonavali let za uc€elom overenia
technického stavu lietadla Rans S7 COURIER (dalej len lietadlo), za podmienok VFR,
bez letového planu z upravenej luky v katastri obce Petrovice.

Po vzlete, v stupani vo vySke cca 300 ft AGL prislo k nahlej strate vykonu motora.
Lietadlo spadlo na strechu polnohospodarskej budovy. Po dopade zacalo horiet.

PIC aj pasazier lietadlo opustili vlastnymi silami.

Na vysSetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:
Ing. Igor KREJCA predseda BVK
Ing. Juraj GYENES Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstvo dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh udalosti

PIC vo svojej vypovedi uviedol, Ze dfia 06.09.2022 spolu s pasaZierom na palube
vykonavali let za u€elom overenia technického stavu lietadla zo svojpomocne upravenej
luky v katastri obce Petrovice.

Predletovu kontrolu, respektive kontrolu stavu lietadla vykonal PIC tesne pred zahajenim
letu so zameranim sa na stav vrtulovej jednotky, stav riadiacich pohyblivych pléch, stav
povrchu kridla a stav pristavacieho zariadenia. Pri kontrole pohonnej jednotky vykonal
kontrolu stavu oleja, vizualnu kontrolu vonkajSieho stavu pohonnej jednotky a vizualnu
kontrolu jednotlivych uzlov uchytenia pohonnej jednotky. VSetky kontrolované CcCasti
lietadla vyhovovali podfa vypovede PIC technickym podmienkam na vykonanie
predmetného letu.

Po spusteni pohonnej jednotky vykonal PIC jej prehriatie na prevadzkovu teplotu,
skontroloval parametre, tlak oleja, teplota oleja a volnost riadenia. Po vyhodnoteni stavu
sa prichystal vykonat' vzlet.
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1.2

1.3

Pred jeho vykonanim sa pokusal spojit na CTAF 118,400 MHz s TWR LZZI a na CTAF
123,685 MHz s Zilina prevadzka, no bezuspesne.

Pocasie vyhodnotil PIC ako CAVOK, bezvetrie.

Po vykonani vzletu vo vyske cca 300 ft AGL, PIC zaregistroval nahlu stratu vykonu
pohonnej jednotky, vykonal zakrutu dofava s umyslom vratit sa na miesto vzletu
a pristat. PoCas vykonavania lavej zakruty priSlo k poklesu vysky ¢im sa obmedzila
moznost opatovneho ziskania dostatocnej rychlosti potlacenim lietadla.

Po vyrovnani lavotoCivej zakruty v dosledku nizkej rychlosti presSlo lietadlo do druhého
rezimu letu. Vzniknuta situacia neumoznila PIC realizovat jeho zamer vratit sa na miesto
vzletu a lietadlo nasledne dopadlo na strechu hospodarskej budovy, ktora sa preborila
a stimila jeho pad.

Lietadlo prepadlo do vnutornej Casti hospodarskej budovy kde sa vznietilo od
vytekajuceho paliva, €o zapriCinilo vznik masivneho poziaru.

PIC aj pasazier opustili lietadlo bez cudzej pomoci.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 -
Lahké zranenia - 1 -
Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo prepadlo do vnutornej €asti hospodarskej budovy, pri€om priSlo k destrukcii-
oddeleniu pravého kridla od trupu, k rozliatiu pohonnych hmét désledkom destrukcie
palivovych nadrzi, ktoré boli umiestnené v kridlach (maximalny objem pohonnych hmét
68 litrov) a k vznieteniu paliva €o zapri€inilo vznik masivneho poziaru, ktory lietadlo
uplne znicil.
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1.4

1.5

1.6

Ostatné skody

Pri nehode prislo k poSkodeniu €asti strechy a ¢asti interiéru pofnohospodarskej budovy
padom lietadla a jeho naslednym pozZiarom.

Informacie o leteckom personali

Pilot/PIC:

obdéan SR, vek 41 rokov,

drzitel preukazu spbsobilosti letovej posadky - PPL(A), ktory vydal Letecky Urad SR dia
10.09.2013.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznagenou platnostou do 31.08.2023

Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

2. triedy, vydané dna 13.08.2021 s vyznacCenou platnostou do 13.08.2023

Obmedzené osvedcéenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby:
Vydal telekomunikaény urad SR dria 26.05.2011

Letové skusenosti:
PIC si neviedol letovy dennik. Jeho letové skusenosti sa potvrdit nedaju. Celkovy nalet
PIC cca 650 hod na réznych typoch lietadiel - informacia na zaklade vypovede PIC.

Pasazier:
obcéan SR, vek 44 rokov,

Informacie o lietadle

RANS S-7 Courier je lietadlo konStruované ako lahky jednomotorovy, dvojsedadlovy
hornoplodnik s pevhym podvozkom zadného typu. Usporiadanie sedadiel je
tandemového typu, riadenie je zdvojené.

Trup je priehradovej konstrukcie tvarovany pomocou zvaranych spojov jednotlivych
ocelovych trubiek.

Kridlo je trubkovej priehradovej konsStrukcie, tvorené zvarom hlinikovych elementov.

Nabezna hrana kridla je hlinikova, ostatné konsStrukcné cCasti lietadla su potiahnuté
platnom. Maximalna vzletova hmotnost lietadla je 559kg.

Vyrobca: Rans Inc, United States
Typ: S-7 Courier
Poznavacia znacka: bez poznavacej znacky
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1.7

1.8

1.9

Osvedcenie o zapise do registra lietadiel:
Dopravny urad nevydal osvedCenie o zapise predmetného lietadla do registra lietadiel
a nebolo registrované ani u niektorej z poverenych organizacii v SR.

Osvedcenie letovej spésobilosti:

Dopravny urad nevydal osvedCenie o letovej sposobilosti, skutocnost i lietadlo malo ku
driu 06.09.2022 vydané osvedc&enie o letovej spbsobilosti prisluSnym uradom iného Statu
sa zistit nepodarilo.

Zakonné poistenie:

Prevadzkovatel lietadla nepredlozil zmluvu BVK o poisteni zodpovednosti za Skodu
spOsobenu prevadzkou lietadla podla §13 ods.1 leteckého zakona 143/1998 Z.z..
Posledné vykonané prace:

Prevadzkova dokumentacia nebola prevadzkovatelom lietadla na vyzvu BVK
predlozena.

Celkovy pocet letov a nalet ku driu udalosti:
Prevadzkova dokumentacia nebola prevadzkovatelom na vyzvu BVK predlozena.

Pohonna jednotka

Po obhliadke vraku BVK zistila, Ze pohonna jednotka predmetného lietadla bola typu
Rotax 912 S2 - Stvortaktny motor s protifahlymi valcami s centralnym vackovym
hriadelom a rozvodom OHV. Chladenie je kombinované, kvapalinou chladené hlavy
valcov a vzduchom chladené valce. Mazanie so suchou skrinou. Zapafovanie je dvojité
bezkontaktné kondenzatorové s magnetom. Motor je vybaveny elektrickym Startérom,
generatorom striedavého prudu a mechanickym palivovym Cerpadlom. Pohon vrtule je
realizovany integrovanym reduktorom s mechanickym timenim kmitov.

Vyrobca: Rotax Aircraft Engines (Rakusko)

Posledné vykonané prace:
Dokumentacia nebola prevadzkovatelom lietadla na vyzvu BVK predlozena.

Celkovy nalet ku diiu udalosti:
Dokumentacia nebola prevadzkovatelom lietadla na vyzvu BVK predlozena.

Vrtulova jednotka

Typ vrtulovej jednotky sa vzhladom na jej uplné poSkodenie nepodarilo BVK zistit'.
Posledné vykonané prace:
Dokumentacia nebola prevadzkovatelom lietadla na vyzvu BVK predlozena.

Celkovy nalet ku diu udalosti:
Dokumentacia nebola prevadzkovatelom lietadla na vyzvu BVK predlozena.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Podla vypovede PIC lietadlo nebolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost
obojstranného radiového spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi
stanicami. PIC pouzival na spojenie prenosnu radiostanicu.

Informacie o letisku

Vzlet lietadla bol vykonany z upravenej luky v katastri obce Petrovice dana suradnicami
49°16'33"N, 18°30'46"E s rozmermi priblizne 306x60 m. Luka sa nachadza v CTR Zilina,
triedy D.




Miesto vzletu lietadla

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami:
N 49°16'17", E 18°31'02"




Miesto dopadu lietadla

1.13 Lekarske a patologické nalezy

PIC a pasazier boli o3etreni vo Fakultnej nemocnici s poliklinikou v Ziline.

PIC utrpel po pade vazne zranenia vyzadujuce lekarske oSetrenie a dlhotrvajucu
hospitalizaciu.

Pasazier utrpel l[ahké zranenia a po oSetreni bol prepusteny do domaceho lie€enia.
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2.2.

Poziar

PoZiar vznikol vznietenim paliva lietadla po jeho dopade. Vzniknuty poziar bol uhaseny
prislusnikmi HasiCskej jednotky z hasiCskej stanice BytCa a Zilina, pouzitim troch kusov
techniky a nasadenim Siestich prislusnikov Hasi¢ského a zachranného zboru SR.
Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Dopinkové informacie

Neuvadza sa.

Sposoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA
Cinnost’ PIC

Cinnost PIC BVK analyzovala len zjeho vypovede. PIC ,pocitil nahlu stratu vykonu
motora“. Vzniknutu situaciu sa snaZil vyrieSit pokusom o navrat na upravenu Iuku,
z ktorej bol vykonany vzlet a to z dévodu reliéfu okolitého terénu (po pravej strane mal
PIC svah s elektrickym vedenim, po lavej strane zalesneny svah apred sebou
zastavanu oblast).

PIC sa rozhodol vykonat obrat o 180° lavou zakrutou, €o viedlo k poklesu vySky ¢im sa
obmedzila moznost opatovného ziskania dostatoCnej rychlosti potlacenim lietadla.
Pocdas vykonavania lavotoCivej zakruty v désledku nizkej rychlosti preslo lietadlo do
druhého letového rezimu a naslednému padu na strechu hospodarskej budovy.

Lietadlo
BVK nemala moznost analyzovat dokumentaciu lietadla.
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ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

PIC

 mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategérii lietadiel za
podmienok VFR,

» v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit' jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

» BVK sa nepodarilo overit letové skusenosti PIC.

Lietadlo

« technicky stav lietadla z vySSie uvedenych dévodov nie je mozné urcit,

« nepodarilo sa dohladat platni dokumentaciu o prevadzke a udrzbe lietadla,
« Udrzba lietadla bola vykonavana svojpomocne,

. podla vypovede PIC lietadlo nevykazovalo ziadne poruchy pred vzletom,
Pric¢ina

PriCinou leteckej nehody bol pad lietadla na strechu hospodarskej budovy.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje ziadne
odporucania.

V Bratislave, 09.05.2023
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