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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podPa
§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cieflom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujiuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

°C stupen Celzia — jednotka teploty (The Degree Celsius)

AETOS typ letového displeja (Primary Flight Display)

ALT vyskomer (Altimeter)

ASI rychlomer (Air Speed Indicator)

BVK bezpecnostna vysetrovacia komisia (specialised commission for investigation of
causes of a particular incident from members of the Commission)

COM komunikacia (Communication)

DHZ dobrovolny Hasi¢sky Zbor

DNA deoxyribonukleova kyselina (Deoxyribonucleic Acid)

E znacka svetovej strany — vychod (EAST)

EPBA skratka v kode ICAO pre letisko Bielsko Biala Airport / Polska republika

FI(PH) inStruktor lietania (Flight Instructor-Powered Hang-Glider)

FIC letové informacné stredisko (Flight Information Centre - 124,300 Mhz)

ft stopa-jednotka dizky (Feet- dimensional unit)

ft n.m. jednotka vySky (vySka vztiahnuta na hladinu mora nad morom)

Hazz HasiCsky a Zachranny Zbor

hPa hektopascal-jednotka tlaku

HZS Horska zachranna sluzba

IFR pravidla pre let podla pristrojov (Instrument flight rules)

ks oznacenie mnozstva-kus

kW kilowatt-fyzikalna veli€ina-vykon

LAPL preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LSZ lietajuce Sportové zariadenie typu Nisus Aero Nisus, poznavacej znac¢ky
OM- M199

LZPE skratka v kode ICAO pre letisko Prievidza

m meter-zakladna jednotka dizky

m/s jednotka rychlosti (meter za sekundu)

m? meter Stvorcovy - fyzikalna veli¢ina-plocha

Mhz megahertz (jednotka frekvencie)

MV SR Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky

N znacka svetovej strany- sever (North)

NAV navigéacia (Navigation)

0.z obcCianske zdruzenie

OOPZ Obvodné Oddelenie Policajného Zboru

OS SR Ozbrojené sily Slovenskej republiky

ot/min otacky za minutu
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PHR motorovy zavesny klzak (Powered Hang-Glider Rating)

QNH nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru na ziskanie nadmorskej vysky lietadla,
ktoré je na zemi (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the
ground).

s.r.o. spoloc¢nost' s ru¢enim obmedzenym

SR Slovenska republika

TLSN celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings since
New)

TSN nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since
New)

TSO nalet hodin, ktoré odlietalo lietadlo alebo jeho komponenty od posledne;j
generalnej opravy (Time since Overhaul)

TTSN celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Total
Time since New)

uTC svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VMC meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)

VSI variometer (Vertical Speed Indicator)

XPDR odpovedac (Exponder)

UuvoD

Typ lietadla: Nisus Aero Nisus

Poznavacia znacka: OM-M199

Prevadzkovatel/Vlastnik:  JokerTrike s.r.o. / JokerTrike s.r.o.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: spevnena pracovna plocha - letisko Nemdice -Topol¢any

Faza letu: na trati

Miesto udalosti: kataster obce Novot, okres Namestovo

Datum a ¢€as udalosti: 18.05.2023 16:43

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD
Dfia 18.05.2023 vykonal pilot vzlet s LSZ za ugelom preletu na letisko EPBA.

Priblizne v ¢ase 16:43 doslo ku kolizii rotoru LSZ o vrcholky stromov a pri$lo k jeho naslednému
padu do lesného porastu.

LSZ po dopade na zem zadalo horiet a pdsobenim poziaru bolo zni¢ené.
Pilot LSZ pri pade utrpel zranenia nezlugitelné so Zivotom.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:

Ing. Norbert CUBA  — predseda BVK
Ing. Juraj GYENES - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR




HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dria 18.05.2023 vykonal pilot vzlet s LSZ zo spevnenej pracovnej plochy Nemg&ice-Topol&any,
pouzivanu spoloCnostou JokerTrike s.r.o. pre svoje lety, nachadzajucej sa juhozapadne od
mesta Topol¢any (dalej len ,pracovna plocha®).

\ 9 Nem¢éice-Topoféany; ? ﬁ g
1 sy

Pilot LSZ vykonaval prelet na letisko EPBA s umyslom zUcastnit sa na vystave lietadiel a LSz
v meste Leszno, do kategérie ktorych predmetné LSZ spada.

Let bol vykonavany v sulade s pravidlami letov VFR-let podla pravidiel za viditelnosti zeme, let
bez letového planu.

O svojom zamere vykonat predmetny let informoval pilot LSZ FIC Bratislava, s ktorym pod&as
letu udrziaval radiovy kontakt.

Podla zaznamu z radiovej komunikéacie pilot LSZ kontaktoval v &ase 15:11:41 FIC Bratislava,
v ktorej oznamuje, Ze sa nachadza nad bodom Partizanske a pokracuje smerom na Martin na
vySke 1900ft. FIC Bratislava mu oznamil aktualnu hodnotu, tlak QNH -1020 hPa. Pilot LSZ mu
nasledne oznamuje svoj zamer prekrocit hranice s Polskou republikou a pokraovat na letisko
EPBA.

V gase 15:24:04 az 15:25:55 pilot LSZ komunikuje s FIC Bratislava, ktorému ohlasuje polohu
,Diviaky“ (podla vyhodnotenej trajektdrie letu sa jednalo o obec Diviacka Nova Ves situovanej
juhozapadnym smerom od mesta Prievidza), vySku 2000ft, a nastavenie odpovedaca na kéd
4220. FIC Bratislava potvrdzuje informaciu a ziada o preladenie kédu odpovedaca na 2000,
zaroveri potvrdzuje pozitivnu identifikaciu. Pilot LSZ Ziada o stipanie na hladinu 3000ft, Ziadost
o stupanie FIC Bratislava povolil podla aktualnej potreby az do vysky 8000ft. Pilot LSZ prijatie
informacie potvrdil.

V gase 15:26:46 kontaktuje FIC Bratislava pilota LSZ s dotazom & je na spojeni s letiskom
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1.2

1.3

1.4

LZPE a poskytuje mu informaciu o prevadzkovej frekvencii - Prievidza prevadzka 123,055 Mhz,
nakolko ho vidi na obrazovke radaru v blizkosti mesta Prievidza. Pilot LSZ svoju polohu potvrdil,
ako aj dosiahnutu vysku 2100ft. FIC Bratislava odporaéa pilotovi preladit sa na LZPE. Pilot LSZ
potvrdil prijatie informacie o frekvencii.

V gase 15:41:28 FIC Bratislava preveruje spojenie s pilotom LSZ, ktory spojenie potvrdil
formulaciou ,jasne a zrozumitelne® (five by five).

V &ase 15:56:31 FIC Bratislava kontaktuje pilota LSZ, ktory oznamil svoju polohu formulaciou
,D minut pred Martinom s konstatovanim, Ze je trocha juznejSie od letového kurzu a ze
v priebehu pol hodiny prekro¢i Statnu hranicu®.

FIC informaciu potvrdil a dotazoval sa €i pokracuje na deklarovany ciel letu letisko EPBA. Pilot
LSZ ciel letu potvrdil a oznamil momentéinu vysku letu 3100ft.

Po potvrdeni informacie od FIC Bratislava pilot LSZ, zjavne zdévodu zhordujucich sa
poveternostnych podmienok a meniacej sa orografie terénu - zvySujuca sa nadmorska vyska
terénu, ziadal o povolenie stupat za Martinom, zarovenn oznamuje FIC Bratislava, ze v smere
trajektérie letu je viac nizkej oblagnosti. FIC Bratislava sa dotazoval pilota LSZ na vy$ku, na
ktoru chce stupat a zaroven mu podava informaciu, Ze ma povolené stupat’ az na vysku 8000ft
a &i mu bude tato vyska stadit. Pilot LSZ potvrdzuje a oznamuje Ze mu bude stacit' vyska 3500-
4000ft.

V gase 16:22:32 FIC Bratislava kontaktoval pilota LSZ za u&elom kontroly spojenia. Pilot LSZ
odpovedal, ze je na vySke 5100ft, aza 10 min prekroCi hranice s Polskom. Zaroven ziada
o povolenie preladit na frekvenciu Krakow Info — 119,275 Mhz. FIC Bratislava potvrdil
frekvenciu a ukoncil obojstranné radiové spojenie. Koniec relacie bol v Ease 16:23:39.

Na zaklade radarovych informacii vyplyva, Ze pilot LSZ pred padom na kratky &as prekrogil
Statnu hranicu, na vySke priblizne 5550ft, ¢o bolo podla meteorologickej expertizy pre kataster
obce Novot nad obla¢nostou alebo v nej. V zavere letu priblizne od ¢asu 16:30 priebezne klesal
pravdepodobne za u€elom obnovenia vizualneho kontaktu so zemou v snahe pokracovat' v lete
na letisko EPBA. Pogas vykonavaného manévru prislo ku kolizii rotora LSZ s vrcholkami
stromov, nasledkom ¢€oho pridlo k jeho destrukcii a strate riaditefnosti v Case priblizne 16:43:24.
Po strate ovladatelnosti prislo k padu LSZ s naslednym dopadom do hornatého terénu.

Pilot LSZ utrpel pri dopade na zem zranenia nezlugitelné so Zivotom.

Po dopade na zem vznikol masivny poziar &im prilo k totalnemu zni¢eniu LSZ.
Denna doba: Den

Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie LSZ

LSZ bolo pri leteckej nehode znigené.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.
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1.5

1.6
1.6.1.

Informacie o leteckom personali
Pilot:
obCan Madarskej republiky, vek 59 rokov,

e drzZitel preukazu pilota zavesnych klzékov, ktory vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby
Madarskej republiky (Epitesi és Kozlekedési Ministérium) dta 16.12.2022,
Spobsobilost pilota obsluhovat radiotelekomunikaéné zariadenia umiestnené na palube
lietadla je vyznacené v preukaze pilota zavesnych klzakov v oddiele ,X".

Kvalifikacie:

PHR bez vyznalenia platnosti

FI(PH) s vyznacenou platnostou do 31.12.2025
Towing bez vyznacenia platnosti

e drzitel preukazu pilota pre Lahké Sportové letecke aktivity — LSA Pilot License, ktory vydal
Urad vSeobecného civilného letectva-Dubai (General Civil Aviation Authority) dha
30.06.2021,

Kvalifikacie - Podla LSA Pilot License/ Dubai:

Lietadla kategorie — gyrokopter s vyznacenou platnostou do 26.04.2022
LSA istruktor- gyrokopter s vyznacenou platnostou do 04.09.2021
LSA examinator-gyrokopter s vyznacenou platnostou do 04.09.2021

e drzitel pilotného preukazu (Pilot License), ktory vydala Letecka amatérska asocciace Ceskej
republiky (Light Aircraft Association of the Czech republic) dia 29.08.2021.

Kvalifikacie -Podla Pilot Licence (Light Aircraft Association of the Czech republic):
Pilot —ultralahky virnik s vyznacenou platnostou do 28.08.2023

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:
2.triedy s vyznacenou platnostou do 16.06.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 16.06.2024

Letové skusenosti:
3500 hodin podla zapisnika letov.

Osvedcenie o jazykovej spOsobilosti - €. 00-9949- Aeronautical English Level 4.

Informacie o lietadla

LSz

Nisus Aero Nisus je virnik s dvojlistym nosnym rotorom a s vrtufou v tlacnom usporiadani. Virnik
je dvojsedadlovy (sedadla vedla seba), s pevnym trojkolesovym prednym podvozkom.

Hlavny podvozok je sucastou nosného trubkového ramu vybaveny hydraulickymi kota&ovymi
brzdami pouzZivanymi aj ako parkovacia brzda.

Konstrukcia virnika je zmieSaného typu skladajuca sa z nosného trubkového priehradového
ramu, karosérie a krytov tvorenych z nenosnej kompozitovej Skrupiny, trupovej gondoly
samonosnej kompozitovej Skrupiny, stabilizatora a prekrytu kabiny z tvarovaného plexiskla.

Ovladanie rotorovej hlavy a smerovych kormidiel je pomocou tazno-tlaénych kablov, vyvazenie
je zabezpecCené pomocou pneumatického systému s nahonom od vstavaného kompresora.

Maximalna vzletova hmotnost je 600 kg.

Typ/Model: Nisus
Poznavacia znacka: OM-M199
Vyrobné Cislo: 4/2020

Rok vyroby: 2020

Vyrobca. Jokertrike s.r.o.

OsvedCenie o zapise do evidencie lietajucich Sportovych zariadeni ¢. RS 608 vydané
Slovenskou leteckou federaciou dria 04.10.2022.
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Preukaz letovej sposobilosti LSZ, vydany Slovenskou leteckou federaciou diia 04.10.2022
s vyznacenou dobou platnosti do 04.10.2023.

Zakonné poistenie - Allianz- Slovenska poistovna a.s., Dostojevsky rad 4, 815 74 Bratislava ¢.
411 027 830 s vyznacenou dobou platnosti do 08.07.2023.

Povolenie na zriadenie a prevadzkovanie radiostanice - vydané Uradom pre regulaciu
elektronickych komunikacii a postovych sluzieb/ odbor spravy frekvenéného spektra
€. 2010791122 s vyznacenou dobou platnosti do 31.12.2025.

Posledné vykonané prace:
13.07.2021 vykonana 100-hodinova periodicka prehliadka draku podfa udrzbovej prirucky

vyrobcu.
Pri nalete: TTSN 83 hod 46 min
Pocet pristati: TLSN 225

Celkovy podet letov a nalet LSZ ku driu udalosti:
TTSN: 182 hod 44 min
TLSN: 632

1.6.2.pohonna jednotka

Rotax 915 iS A je Stvorvalcovy, Stvortaktny motor s protifahlymi piestami, prepliovany
turboduchadlom.

Motor ma kombinované chladenie:
- hlavy valcov su chladené vodou
- valce sa chladia naporovym vzduchom.

Motor je vybaveny samostatnou olejovou nadrzou, sucha skrifia motora je s nitenym mazanim.

Motor je vybaveny elektronickym vstrekovanim paliva, dvoma elektrickymi palivovymi
Cerpadlami, dvojitym elektronickym zapalovanim a reduktorom s preklzovou spojkou
s redukénym pomerom 1:2,53. Maximalny vykon motora 104 kW / 5800 ot/min.

Typ: Rotax 915iS A

Vyrobca: Bombardier Rotax GmbH
Vyrobné cislo: 9132130

Datum montaze: 04.10.2022

Nalet: 182 hod 44 min

Posledné vykonané prace:
09.10.2021 vykonana udrzba v rozsahu 100 hodin podfa Check list/ Maintenance Schedule/
Aeroklub 4511 Boleraz o.z.

Pri nalete TSN 100 hod
TSO 100 hod
Platna do: naletu hodin 200 hod.

Celkovy nalet ku driu udalosti 182 hod 44 min.

Expertizu pohonnej jednotky LSZ nebolo mozné vykonat z dévodu rozsiahleho mechanického
a hlavne termického poskodenia od vzniknutého poziaru.

1.6.3.vrtul'ova jednotka

Vrtula MTV-34-1-A je trojlista, tlacna s hydraulickym nastavovanim listov. Vrtula je drevena,
potiahnuta kompozitom, konstantnych otacok s priemerom 1,75 m.

Typ MTV-34-1-A
Vyrobca MT-Propeller Entwicklung GmbH, Nemecko
Vyrobné Cislo 160407

Datum montaze 04.10.2022

Posledné vykonané prace:
19.07.2021 vykonana generalna oprava podla W/O 2010028635.
Pri nalete TTSN 25:00 hod




1.6.4.rotor

Rotor GT/CB/8H12/OR je dvojlisty, s pevnym nastavenim listov vyrobeny z uhlikového
kompozitu s priemerom 8,60 m, a plochou rotorového disku 58,05 m?.

Typ: GT/CB/8H12/0OR
Vyrobca: GYRO-TECH, Innovation in Aviation Sp. Z.0.0., Polsko
Vyrobné ¢islo: 17062019/01

Datum montaze: 04.10.2022

Posledné vykonané prace:
13.07.2021 prehliadka rotora podla priru¢ky pre rotor Gyrotech.
Celkovy nalet ku driu udalosti 182 hod 44 min.

1.6.5.pristrojové vybavenie

1.7

1.8

Kanardia ASI
Kanardia VSI
Kanardia ALT
Kanardia AETOS

TRIG/TY91 COM/NAV
TRIG/TT21S XPDR
TRIG/TC 20 XPDR

CM 13 Compass

Meteorologicka situacia

Dha 18.05.2023 medzi oblastou nizkeho tlaku vzduchu nad juznou a vychodnou Eurépou
a oblastou vysokého tlaku tiahnucou sa z Atlantiku cez Francuzsko az na Pobaltie sa
v karpatskej oblasti postupne rozpadaval okluzny front.

Dna 18.05.2023 bolo v ¢ase od 13:00 do 17:00 UTC v katastri obce Novot zamracené so
slabym ob&asnym dazd'om (10/10 pokrytia oblohy oblakmi). Prevladajucim typom oblaénosti bol
Stratus, Stratocumulus, spocCiatku aj Nimbostratus.

Spodna zakladfia nizkej oblanosti bola v nadmorskej vyske 2625 az 2950ft n.m. Od tejto
nadmorskej vy8ky smerom k vy8§im hladinam sa vyskytovala mierna az silna hmla
s dohladnostou do 100 m.

Teplota vzduchu v blizkom okruhu obce Novot bola v intervale 5 az 7 °C.

Vo vySke 33ft nad volnym povrchom bez prekazok fukal mierny az dost Cerstvy
severovychodny az severny vietor s rychlostou 3 az 6 m/s.

Dha 18.05.2023 0 12:00 UTC bolo prudenie vo volnej atmosfére nad katastrom obce Novot

nasledovné:

- vo vySke 6560ft n.m. bola teplota vzduchu priblizne 2 °C afukal juhovychodny vietor
s rychlostou okolo 8 m/s,

- vo vyske 4920ft n.m. bola teplota vzduchu 2 °C a rychlost vetra bola 8 az 10 m/s, pricom
smer vetra bol uz severovychodny. Smerom k niZz§im hladindm boli rychlost a smer vetra
ovplyvnené miestnou orografiou,

- vo vySke 3280ft n.m. fukal prevazne severovychodny vietor s rychlostou 7 m/s.

Naviga€né zariadenia

LSZ bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.

V sulade s letovou priru¢kou vyrobcu LSZ kapitola 2.1. Primarne obmedzenia, je let na
predmetnom zariadeni zakazany za podmienok IFR, to znamena , Ze let m6ze byt vykonany iba
za podmienok VFR aj napriek tomu, Zze LSZ bolo vybavené zariadenim AETOS, ktory zobrazuje
polohu v priestore.




1.9

1.10

1.1

1.12

Spojenie

LSZ bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Pocas letu bol pilot LSZ na spojeni s FIC Bratislava, ktory za podmienok VFR poskytuje letovu
informacnu sluzbu. U letov VFR sa nevyzaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom
priestore.

Informacie o pracovnej ploche

Spolo¢nost’ JokerTrike s.r.o. vyuzivalo pracovnu plochu (byvalé letisko na pofnohospodarske
ucely a nudzové pristatia Nemcice — Topol¢any.

Zemepisné suradnice pracovnej plochy: N 48°32'48", E 18°08'39"

Nadmorska vyska-560ft n.m.

Sirka-15 m

diZka-500 m

povrch-asfalt

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

LSZ nebolo vybavené zapisovadom letovych dat aani zariadenim na zaznamenavanie
komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategérii lietadiel nie je tato vybava povinna.

Informéacia o dopade a troskach

Miesto dopadu LSZ sa nachadza v lesnom poraste v katastri obce Novot.

Pocas stretu LéZv so vrcholkami stromov doSlo k oddeleniu listu rotora, ktory bol najdeny mimo
miesta dopadu LSZ.

Druhy list rotora bol najdeny na mieste dopadu LSZ, poskodenie malo mechanicky charakter,
poziarom poSkodeny nebol.

LSZ dopadlo do zalesneného porastu nasledkom &oho doslo k destrukcii palivovej nadrze
a k vznieteniu paliva €o zapri€inilo vznik masivneho poZiaru

Miesto leteckej nehody bolo uréené suradnicami:
N 49°26' 53,50"

E 019° 11'92,10"

nadmorska vySka 932 m.




Rajcza

Ujsoty:

Hrustin

10



11



1.13

1.14

1.15

poloha vraku vzhfadom na poskodeny strom

Lekarske a patologické nalezy

Bola vykonana sudnolekarska expertiza. VySetrenim materidlu odobratého pri pitve bola
pomocou DNA analyzy vykonana identifikacia pilota.

Zo sudnolekarskeho hladiska i$lo o nasilné umrtie pilota-Sok po uraze a krvacani pri polytraume
s naslednym obhorenim jeho telesnych pozostatkov pri leteckej nehode. Poranenia pilota boli
spbésobené tupymi a tupohranatymi predmetmi, ktoré poésobili na jeho telo velkou silou
a prudkostou pri pade virnika na zem po predchadzajucom strete o vrcholky stromov, pri¢om
priSlo k jeho umrtiu. VSetky predpokladané poranenia zistené pri pitve, vznikli pri leteckej
nehode, pred smrtou.

VysSetrenim krvi metédou podla Wolfa na zistenie koncentracie karboxyhemoglobinu bola
v prislusnej vzorke krvi, odobratej pri pitve, fotometrickou metédou stanovena koncentracia
COHb vo vyske 5,3 %. Uvedena hodnota zodpoveda fyziologickej koncentracii, ¢o sveddi pre
skutoCnost, Ze pilot po€as Zivota nevdychoval splodiny nedokonalého horenia a teda bol uz
v Case poziaru lietadla mftvy.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, ze pilot nebol v ¢ase jeho pobytu vo
virniku pod vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené Ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli
spbsobit’ vznik leteckej nehody.

Poziar
Po dopade LSZ na zem vznikol poZiar, ktory spalil vdetky horfavé komponenty. PoZiar nebol

uhaseny prislusnikmi Hasi¢ského a zachranného zboru vzhladom na to, Zze miesto leteckej
udalosti bolo lokalizované az na dalSi den.

Aspekty prezitia

Patracia a zachranna akcia prebiehala v dfioch 18.05.-19.05.2023 za uc&asti prisluSnikov OO PZ
Zakamenné, DHZ Zakamenné, Novot, Oravska Lesna, HaZZ Namestovo, Oravského
zachranného systému, HZS Horny Smokovec, Zachranny systém Slovensko-Trnava v pocte
priblizne 100 prisluSnikov, s 18 ks techniky.
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1.16

1.17

1.18

1.19

2.1

Pocas patrania zachranné zlozky vyuzivali drony vybavené infrakamerou.

Dnha 19.05.2023 boli do patrania zapojené aj zlozky MV SR a OS SR, ktoré na patranie pouzili
vrtulniky v pocte 2 ks. Patracia akcia bola ukoncena dna 19.05.2023.

Vzhladom na dizku patracej akcie ako aj vzhladom na charakter poraneni pri naraze
a nasledného poziaru, pilota LSZ nebolo mozné zachranit ani v pripade okamzitého poskytnutia
odbornej lekarskej pomoci.

Testy a vyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v neriadenom vzdudnom
priestore triedy ,,G" siahajuci od povrchu zeme do nadmorskej vysky 8 000 feet/2450 m, ktoré su
platné na uzemi SR. V8etkym letom sa na poziadanie poskytuje letova informacna sluzba a lety
v tomto priestore nie su predmetom letového povolenie a neposkytuje sa im sluZzba riadenia na
zaistenie rozostupov.

Doplnkové informacie

Na analyzu letu boli pouzité radarové zaznamy a zaznamy koreSpondencie, ktoré poskytli
Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik.

Pilot LSZ pog&as letu zaznamenal na mobilny telefén snimku obrazovky zdruzeného zariadenia
AETOS. Snimka zobrazuje letové udaje a udaje na monitorovanie prace pohonnej jednotky.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota LSZ
Pilot LSZ pred vzletom pravdepodobne:

enevykonal doéslednu predletovu pripravu anezoznamil sa so vSetkymi informaciami
potrebnymi na vykonanie zamyslaného VFR letu,

¢ nevykonal désledné prestudovanie platnych meteorologickych sprav a predpovedi po&asia po
celej trati letu,

¢ nevykonal déslednu navigacnu pripravu na let a ur€enie nahradného postupu v pripade Ze let
nebude mozné dokoncit tak ako bol planovany,

e v Case leteckej nehody letel v oblacnosti alebo nad nou v hmle, viackrat zmenil kurz letu, o
s velkou pravdepodobnostou poukazuje na to, Zze nepoznal svoju presnu polohu v priestore.

« z radarovych zaznamov trasy letu je zjavné, Ze pilot LSZ letel vo vyske, ktora bola podia
expertizy SHMU s velkou pravdepodobnostou hranigiacou s istotou v oblaénosti alebo nad
fiou v hmle.

Pogas zavereénych priblizne 45 min letu pilot LSZ viackrat zmenil kurz letu, &o s velkou
pravdepodobnostou poukazuje na to, Ze nepoznal svoju presnu polohu alebo stratil orientaciu
v priestore za letu. Toto potvrdzuje najmé zavere¢nych 15 min letu kedy pilot LSZ zmenil svoj
smer o priblizne 45° na vychod.

Pilot bol vtomto Case pravdepodobne predpokladal, ze prekroCil Statne hranice aze sa
nachadza v priestore s nizkou nadmorskou vyskou zahajil klesanie v pravoto€ivej zakrute za
ucelom obnovit’ let podfa podmienok VFR pricom vSak doslo ku kolizii rotora o vrcholky
stromov a k naslednému padu LSZ na zem.
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trat letu LSZ

22 LSz
BVK vykonala analyzu zobrazenia zariadenia AETOS.

Snimka zobrazuje letové udaje a udaje na monitorovanie prace pohonnej jednotky.

Hodnota otacok pohonnej
jednotky- 5800 ot/min

Varovny systém
pohonnej jednotky

snimka obrazovky zariadenia AETOS

Na zariadeni je vidiet upozornenie varovného systému pohonnej jednotky-Engine CAUTION,
ktora mdze poukazovat ha moznu nastavajucu poruchu motora alebo dosiahnutie maximalne;j
povolenej hodnoty jednej zo snimanych parametrov.

BVK zistila, ze hraniénym parametrom boli otacky pohonnej jednotky, ktoré mali hodnotu 5800
ot./min, ktoré su v letovej prirucke kapitola 1.8 Motor definované ako otacky pri maximalnom
Startovacom vykone 104 kW a doba nepretrzitého pouZitia spominaného rezimu je maximalne 5
min.

Analyzou €asovych udajov z radiovej koreSpondencie, radarovych zaznamov a udajov o Case
letu zobrazenych pristrojom AETOS, sa potvrdilo, Ze k poruche pohonnej jednotky nedoSlo,

14



2.3

3.2

nakolko snimka vznikla v ase ked pilot LSZ zagal stipat nad oblaénost v priestore Martina,
pocas ktorého pravdepodobne vyuzival maximalny vykon pohonnej jednotky.

Meteorologicka situacia

V katastri obce Novot boli v inkriminovanom ¢ase meteorologické podmienky nevhodné pre lety
VFR. Let LSZ sa uskutoénil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako nestabilné pocasie-bolo zamracené s obasnym slabym dazdom. Spodna
zakladna nizkej oblac¢nosti bola v nadmorskej vySke 2625 az 2950ft n.m. Od tejto vySky sa
vyskytovala mierna az silna hmla s dohfadnostou do 100 m. Rychlost vetra nad volnym
povrchom vo vySke 33ft bola v rozmedzi 3 az 6 m/s severovychodnym az severnym smerom.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia
Pilot

e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategoérii lietadiel za podmienok VFR,

ev Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej
situacie,

evykonal VFR let aj napriek tomu, ze predpovede ukazovali, Ze meteorologické podmienky
pozdlz trate boli nevyhovujuce na let za VFR,

evykonaval let za meteorologickych podmienok horSich ako podmienky VMC (zamracené,
spodna hranica mrakov od 800 do 900 m.n.m, dohladnost do 100 m),

¢ podcenil vplyv meteorologickych podmienok a nevykonal v€as Ziadne ukony, ktoré by predisli
vzniku leteckej udalosti,

e bol pocas letu na spojeni s FIC Bratislava,

¢ neohlasil ziadny technicky problém, ani iné okolnosti, ktoré by mohli ovplyvnit let a ktoré by si
vynutili odchylku od uvedenych pravidiel v zaujme bezpecnosti,

o technicku expertizu pohonnej jednotky LSZ nebolo mozné vykonat z dévodu rozsiahleho
mechanického a hlavne termického poskodenia od vzniknutého poziaru.

LSz
e pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

emalo platni dokumentaciu, bolo prevadzky spdsobilé a nevykazovalo ziadne poruchy pred
vzletom ani pocas letu,

¢ nebolo vybavené pre lety IFR,
e v palivovom systéme lietadla bolo dostato€né mnozZstvo pohonnych hmét na zamyslany let,
e pohonna jednotka a systémy riadenia boli po¢as letu funkéné,

Meteorologicka situacia

Poveternostné podmienky neboli vhodné na vykonanie zamysfaného preletu/navigaéného letu.
Pri¢ina
Priginou vzniku leteckej nehody bolo zachytenie LSZ o vrcholky stromov pravdepodobne

spbsobenou stratou orientacie a situacného uvedomenia za nevhodnych poveternostnych
podmienok letu.
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje ziadne odporucania.

V Bratislave, 06.11.2023
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