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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osé6b.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

° stupen-geometricka veli€ina

AGL vysSka nad uroviou zeme (Above Ground Level)

BVK bezpecnostna vysetrovacia komisia(specialised commision for investigation

. of causes of a particular incident from members of the Commision)
CR Ceska republika

E oznacenie svetovej strany- vychod (East)

ft stopa-jednotka dizky (Feet- dimensional unit)

IFR pravidla pre let podla pristrojov (Instrument flight rules)

kg kilogram-jednotka hmotnosti

km kilometer —jednotka dizky

km/h kilometer za hodinu- jednotka rychlosti

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LOM Letecké opravny MaleSice

LZZI kod ICAO pre letisko Zilina

m meter- jednotka dizky

Mhz megahertz - jednotka frekvencie

N oznacenie svetovej strany- sever (North)

n.p. narodny podnik

PPL(A) Sukromny pilot letunov (Private Pilot Licence-aeroplane)

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

S.p. Statny podnik

S.r.o. spolo¢nost s ruenim obmedzenym

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

SNA Slovensky Narodny Aeroklub

TMG Turisticky motorovy vetrofi (Touring motor glider)

TLSN celkovy pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby (Total Landing since
New)

TLSO pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od poslednej vyznamnej udalosti
udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava (Total Landing since
Overhaul)

TSN nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since
New)

TSO nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej
udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava (Time since
Overhaul)

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)
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UvoD

Typ: Zlin 226 MS

Poznavacia znacka: OM-MPY

Prevadzkovatel/Vlastnik: AEROKLUB ZILINA / SNA gen. M. R. Stefanika
Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZZ|

Faza letu: aerovlekovy vzlet s vetroriom

Miesto udalosti: kataster obce Kotedova

Datum a €as udalosti: 04.06.2023 16:48

Poznamka: VSetky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 04.06.2023 o 18:46 bol vykonany aerovlekovy vzlet lietadla typu Zlin 226MS, OM-MPY
(dalej len ,lietadlo“) avetrofia G-103 Twin, OM-1801 (dalej len ,vetron®) s pilotom
inStruktorom a ziakom, z letiska LZZI / RWY24.

Priblizne po dvoch minutach letu a vo vySke 100 az 150 m priSlo k poklesu rychlosti lietadla
a po odpojeni vetrona priSlo v pravotoCivej zakrute k jeho padu, s naslednym narazom na
zem.

Pilot lietadla zahynul.
Lietadlo bolo narazom na zem a naslednym poZiarom zni¢ené.

Na vySetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:
Ing. Igor KREJCA - predseda BVK
Ing. Norbert CUBA - 8len BVK
Ing. Jaroslav JUSZCZUK - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dria 04.06.2023 bol na letisku LZZI v Dolnom Hriove v aeroklube Zilina vykonavany vycvik
Ziakov v bezmotorovom lietani aeroviekom.

Pilot lietadla vykonaval lety poCas celého dna a pred poslednym letom, ktory bol v poradi 41,
vykonal podla svedkov doplnenie paliva.

V Case 16:46 bol vykonany vzlet lietadla a vetrofia z RWY24, k vykonaniu ulohy podfa
vycvikovej osnovy - let po okruhu, uloha 6/1.

Vzlet prebehol bez problémov.




1.2

1.3

1.4

1.5

Jednu az dve minuty po vzlete, priblizne vo vyske 100 m AGL, spozoroval pilot-instruktor
vetrona nahly pokles vysky lietadla, ktora sa ale nasledne vratila na svoju povodnu vysku.

Pilot-inStruktor vetrofia odhadol pokles radovo na metre a povazoval ho za presadnutie
v turbulencii. Vzapéati po tomto pohybe spozoroval pozvolny ubytok vySky lietadla a zarover
zvySovanie previsu lana. Nakolko sa previs lana neustale zvacSoval a skracovala sa
vzdialenost medzi lietadlom a vetrofiom, pilot instruktor vetrona sa rozhodol znizit' rychlost
pomocou brzdiacich klapiek.

To v8ak nestihol realizovat z dévodu, Ze lietadlo preSlo do prudkej pravoto€ivej zakruty, naco
pilot inStruktor vetrona reagoval odpojenim vle€ného lana pri rychlosti 120 km/h. Po odpojeni
pilot inStruktor vetrofa zachytil povel cez radiostanicu od pilota lietadla ,vypni sa“. Podla
dostupného videozaznamu, lietadlo v pravotoCivej zakrute preSlo do padu po kridle
a nasledne prislo k jeho stretu so zemou priblizne 5 km zapadne od letiska LZZI, v katastri
obce KoteSova, na pravom brehu rieky Vah.

Pilot lietadla utrpel pri dopade na zem zranenia nezlucitelné zo Zivotom.
Posadka vetrona pristala na letisku LZZI bez zranenia a poSkodenia vetroria.

Lietadlo bolo po dopade na zem zni¢ené poziarom.

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode zni¢ené.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu uUtvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot lietadla:

obCan Slovenskej republiky , vek 65 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky — PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dna
28.08.2019.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.07.2024
vleCenie vetronov bez vyznacenej platnosti

TMG s vyznacenou platnostou do 31.07.2024
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 16.07.2022
LAPL s vyznacenou platnostou do 16.07.2023

Letové skusenosti:

Celkom: 679 hod 54 min
Za poslednych 90 dni: 9 hod 49 min
Za poslednych 30 dni: 6 hod 25 min




1.6

Informacie o lietadle

1.6.1 Lietadlo je dvojmiestny, jednomotorovy dolnoplo$nik. Trup lietadla je trubkovej konstrukcie,

trup, smerové a vySkové kormidlo su potiahnuté platnom. Ostatné Casti lietadla su potiahnuté
plechom. Lietadlo je vybavené pevnym dvojbodovym podvozkom so zadnym ostruhovym
koleCkom. Lietadlo je primarne urCené na vycvik, akrobaciu a vykonavanie aerovlekov.
Maximalna vzletova hmotnost je 850 kg.

Typ: Z 226 MS

Poznavacia znacka: OM-MPY

Vyrobca: Moravan, n.p., Otrokovice, CR
Vyrobné Cislo: 270

Rok vyroby: 1958

OsvedCenie o zapise do registra lietadiel €. 2966, vydal Letecky urad SR dria 18.12.2007.

Osvedcenie letovej spbsobilosti ¢. 2966 — 100/23 vydal Slovensky narodny aeroklub dria
29.05.2023, s vyznacenou platnostou do 30.05.2024.

Zvékonné poistenie: CSOB Pojistovna a.s, Masarykovo namésti 1458, 530 02 Pardubice,
Ceska republika s vyznacenou platnostou do 02.04.2024.

Povolenie na zriadenie a prevadzkovanie radiostanice - vydané Uradom pre reguléciu
elektronickych komunikacii a poStovych sluzieb/ odbor spravy frekvenéného spektra
€. 2010791003 s vyznacenou dobou platnosti do 31.12.2026.

Celkovy pocet letov a nalet ku diiu udalosti:
TSN 4709 hod 07 min

TSO 2108 hod 13 min

TLSN 27364

TLSO 15219

Posledné vykonané prace:
05.02.2023 vykonana ro¢na / 100-hodinova prehliadka draku ¢. MPY/23/PP/D1.
Platna do 05.02.2024, do naletu hodin 4809 hod 07 min.

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor M137A je vzduchom chladeny, invertny, radovy, Sest valcovy s vrtulou pripevnenou
prostrednictvom priruby na kuzelovity koniec klukového hriadefa. Je vybaveny nizkotlakym
vstrekovacim Cerpadlom. Rozvod ventilov je vykonany s vackovym hriadelom uloZzenym vo
vackovych skriniach upevnenych na hlavach valcov. Olejovy systém je prispbsobeny
k vykonavaniu leteckej akrobacie a k letom na chrbte.

Typ: M137A 3
Vyrobca: LOM s.p., Praha, CR
Vyrobné Cislo: 762407

Celkovy nalet ku diiu udalosti:
TSN 2929 hod 12 min
TSO 723 hod 29 min

Posledné vykonané prace:
05.02.2023 vykonana 50-hodinova prehliadka pohonnej jednotky €. MPY/23/PP/M1.
Platna do naletu hodin 2979 hod 12 min.

1.6.3 Vrtufova jednotka

Vrtula V503A je dvojlista, lavotoCiva s vymennymi duralovymi listami, ur€ena na pouzitie pre
bezreduktorové motory. Vrtula je autondmna, automaticka- udrzuje optimalne otacky motora
podla jeho vykonnosti, pri vSetkych letovych rezimoch, vrozsahu rychlosti beznych pre
Sportové a turistické lietanie.

Typ: V503A ]
Vyrobca: Avia Propeller s.r.0., Praha, CR
Vyrobné cislo: 61053667




Celkovy nalet ku diiu udalosti:
TSN 3472 hod 24 min
TSO 546 hod 45 min

Posledné vykonané prace:
05.02.2023 50-hodinova prehliadka vrtulovej jednotky €. MPY/23/PP/V/1.
Platna do naletu hodin 3522 hod 24 min.

1.6.4 Palivovy systém:

Palivo je umiestnené vdvoch hlavnych palivovych nadrziach 4, 11, umiestnenych
v nabeznych hranach kridiel, v spojovacej nadrzi 7 umiestnenej na spodku trupu v jeho ose
a v spadovej nadrzi 5, ktora je umiestnena v trupe za poZiarnou prepazkou.

Spadova nadrz dodava palivo pri nudzovej €innosti palivového systému, hlavne pri poruche
motorového palivového Cerpadla 14.

Celkova zasoba paliva spolu so spadovou nadrzou je 80 litrov. Z toho obsah hlavnej nadrze
je 35 litrov, spojovacej nadrze 3 litre a spadovej nadrze 7 litrov. Z hlavnych nadrzi preteka
palivo spadom do spojovacej nadrze 7, ktora je vzdy zaplnena palivom.

Palivo je zo spojovacej nadrze nasavané motorovym palivovym Cerpadlom 14, potrubim cez
palivovy filter 3. Z Cerpadla je palivo dodavané aj do spadovej nadrze, ktora je taktiez stale
zaplnena. Palivo prechadza nadrzou cez palivovy filter 3 do systému vstrekovania paliva do
motora. Doplnenie spadovej nadrze nie je nutné, pretoze ho dopifia motorové &erpadlio
samocinne.

Pri poruche palivového &erpadla je palivo dodavané zo spadovej nadrze samospadom, az po
jej uplné vycerpanie. Distriblcia paliva je riadena cez trojpolohovy palivovy ventil ovladany
pilotom z kabiny lietadla. Na dodavku paliva zo spadovej nadrze je nutné prepnut ventil
ovladania paliva do pozicie ,Spadova nadrz“. VyCerpanie spadovej nadrze trva priblizne tri
minuty. Odvzdu$nenie palivového systému je zabezpelené ako pri normalnej polohe letu tak
aj pri vykonavani akrobatickych prvkov.
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Schéma palivovej inStalacie




Schéma riadenia ruéného cerpadla a palivového ventila

Palivovy filter, ru¢né palivové Cerpadlo a palivovy ventil sa nachadzaju v jednom telese.
Cerpadlo je membranového typu a pracuje tak, Ze zatiahnutim za paku 3 lankom 2 je paka
Cerpadla atym aj membrana nadvihovana, po pusteni paky 3 je pruzinou stlaCovana
v opacnom smere a palivo je vytlacané do potrubia.

Ovladacie lanko 2 je vedené cez kladku, ktora je upevnena vlavo na protipoziarnej prepazke.
Palivovy ventil je ovladany tiahlami za poziarnou prepazkou posuvnymi rukovatami, ktoré su
umiestnené v obidvoch pilotnych kabinach (pozicie 5,6).

Hlavny palivovy ventil ma tri polohy:

1. Poloha palivového ventila ,ZAVRETE*- krajnd zadna poloha paky ovladania v kabine
pilota- rozpojenie dodavky paliva medzi drakovym palivovym systémom a palivovym
systémom pohonnej jednotky.

2. Poloha palivového ventila ,HLAVNA NADRZ“- stredn& poloha paky ovladania v kabine
pilota- palivo je do pohonnej jednotky dodavané z hlavnych nadrzi cez spojovaciu nadrz.
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Poloha palivového
ventila ,HLAVNE"

3. Poloha palivového ventila ,NADRZ ZASOBNIHO PALIVA“- krajna predna poloha paky
ovladania v kabine pilota-palivo je distribuované samospadom do pohonnej jednotky
v nudzovych pripadoch (nefunk&nost palivového Cerpadla).

Poloha palivového
| ventila ,SPADOVKA




1.7

1.8

1.9

1.10

1.1

1.12

Vle¢né zariadenie pozostava z vypinaCa vleCného lana , ktory je umiestneny na v zadnej
Casti trupu, bowdenovej Spiraly a lanka, na ktorého konci je rukovat pripevnena objimkou na
lavej strane pilotného priestoru.

Vypina¢ obvyklého typu pouzivany pre vetrone a vle¢né lietadla je samoistiaci. Istenie je
zabezpeCené prechodom mechanizmu cez mitvy bod pri uzamknuti vypinaca.

Zoradenie je umoznené dvojicou stavitelnych skrutiek na konci bowdenovej $piraly
a nastavitefnym uchytenim lanka v rukovati. Vypinac€ je chraneny snimatelnym krytom.

Metrologicka situacia

Neuvadza sa

Naviga€né zariadenia
Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR deri.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LZZI verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer VPD: 060°/240°

Oznacenie VPD: 06/24

Povrch letiska: asfaltobeton/trava

Druh prevadzky: VFR/IFR- defi/noc

Frekvencia: 124,150 Mhz

Vztazny bod letiska: N 49°14' 00,00", E 018°36'49,00"
Nadmorska vyska: 311 m /1020 ft

Rozmery VPD 06/24: 1150x30 m / asfaltobetén
Rozmery VPD 06/24: 1130x45 m / trava

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani
dalSimi zaznamovymi prostriedkami.

Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami N 49°13°28,63“, E 18°35°14,60“
Miesto dopadu lietadla sa nachadza v lesnom poraste blizko pravého brehu rieky Vah

54

Kotesova

Hricoyske
Podhradie
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Ty i B el
HIboké nad Hrad Hricov
Vahom

PastinalZavada




1.13

1.14

1.15

Po jeho dopade priSlo k poziaru. Motorova Cast, kabina lietadla a trup boli az po chvostové
plochy zhorené. Kridla boli postihnuté poziarom v mieste pripojenia k trupu. Vyhorené trosky
lietadla ostali v celku.

Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie-Sok po Uraze a krvacani pri polytraume.
Vsetky poranenia zistené pri pitve javili znamky vitality a vznikli pri leteckej nehode, pred
smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, Ze pilot nebol v ¢ase jeho letu pod
vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lie€iv.

Okrem vysSie popisanych zmien, neboli zistené nijaké také stopy po mechanickom nasili,
ktoré by svedcili pre zasah druhej osoby.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené Ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli
spbsobit’ vznik leteckej nehody.

Poziar

Po dopade lietadla na zem vznikol poziar, ktory bol po prichode HasiCského a zachranného
zboru Byt¢a a Zilina uhaseny.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Vzhfadom na charakter
zraneni pri naraze anasledného poziaru, pilota nebolo mozné zachranit ani v pripade
okamzitého poskytnutia odbornej lekarskej pomoci.
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1.16

1.17

1.18

1.19

2.1
2141

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vysetrovania

ANALYZA

Lietadlo

vrtulova jednotka

BVK vykonala analyzu stavu vrtulovej jednotky, z ktorej vyplyva nasledovné:

o vrtulova jednotka bola Ciastocne odtrhnuta od pohonnej jednotky,

e jeden list vrtule je mierne ohnuty, druhy list bol zdeformovany aohnuty smerom
k pohonnej jednotke,

e mierne ohnuty list vrtule vykazuje mierne poSkodenia, nabezné hrany su bez zasekov,
stav druhého listu nesie znamky poskodenia pri dopade lietadla ¢omu nasvedCuje jeho
ohnutie smerom pod pohonnu jednotku a Ciasto¢né poskodenia na nabeznej hrane,

Vzhladom na stav a poSkodenie listov vrtulfovej jednotky BVK skon&tatovala, Ze v Case
dopadu lietadla pohonna jednotka nepracovala respektive nebola vo vykone.

Detail na vrtul’o isy
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2.1.2 Palivovy systém

Vzhladom na stav vrtufovej jednotky respektive na minimalne poskodenie jej listov sa BVK
zamerala na systém dodavky paliva do pohonnej jednotky, konkrétne na stav polohy
palivového ventila, ktorym je distribucia paliva do pohonnej jednotky priamo riadena. Poloha
predmetného hlavného palivového ventila bola porovnavana s identickym prevedenim
a typom palivového ventila.

Poloha palivového ventila ,NADRZ ZASOBNIHO PALIVA“- krajna predna poloha paky
ovladania v kabine pilota, palivo je distribuované samospadom do pohonnej jednotky
v nudzovych pripadoch (nefunkénost palivového Cerpadla). V takomto pripade spadova
nadrz nie je doplfiovana cez Cerpadlo paliva, a po jej vyCerpani v pripade Ze si pilot v€as
neuvedomi kriticky stav a neprepne palivovy ventil do polohy ,HLAVNi NADRZ*, &o umozni
distribiciu paliva normalnym spésobom a opatovné naplnenie spadovej nadrze, dochadza
k vysadeniu pohonnej jednotky.

Hlavny palivovy ventil sa nachadzal v polohe ,,.Spadova nadrz“-
dana poloha umoziuje zasobovanie pohonnej jednotky palivom na

obmedzeny ¢as- priblizne 5 az 10 minut v zavislosti od zat'azenia
pohonnej jednotky.

2.1.3 Vleéné zariadenie
BVK analyzovala stav tazného lana a vleéného zariadenia —vypinaca:
¢ vle¢né lano nebolo pilotom vypnuté,
e vile¢né lano bolo prevesené cez porast v mieste dopadu lietadla, lano nebolo pevne

zachytené o porast takZze nedoslo k zabrzdeniu a strhnutiu lietadla zachytenim vlecného
lana,

e vle¢né lano bolo vzhladom na intenzitu vzniknutého poziaru po dopade lietadla na zem
prehorené pred vypinaCom,

e vypinacie zariadenie bolo plne funkéné bez poskodeni
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Stav vleéného lana

2.2. Cinnost PIC

3.2

Pilot v inkriminovany der vykonaval aerovlekové vzlety vramci prebiehajuceho vycviku
pilotov bezmotorovych lietadiel. Predmetny vzlet bol Styridsiaty prvy v poradi s naletom 3 hod
56 min. Pred vzletom si pilot pravdepodobne aj vplyvom unavy nevSimol polohu hlavného
palivového ventila, ktory bol z nezistenych pri¢in v polohe ,NADRZ ZASOBNIHO PALIVA®.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot

+ mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFR,

* v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocCas letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

Lietadlo

. pred letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,
* malo platnu dokumentaciu, bolo prevadzkovo spbsobilé a nevykazovalo ziadne poruchy
pred vzletom.

Pri€ina
PriCinou leteckej nehody bola kolizia lietadla so zemou, zapriinenou vysadenim pohonne;j

jednotky a naslednej straty tahu, zdbévodu preruSenia dodavky paliva spdsobené
vyCerpanim spadovej palivovej nadrze.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Prijaté napravné opatrenia:

Dopravny urad na zaklade Nariadenia Komisie (EU) &. 1178/2011 z 3. novembra 2011,
ktorym sa ustanovuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadok

civilného letectva podfla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008, jeho
¢lanku ARA.GEN.135 pism. ¢) prijima nasledovné opatrenie vo forme odporucania:

Odporucanie Dopravného uradu:

V suvislosti z nehodou lietadla Z226 MS reg. OM-MPY zo dna 4. juna 2023 na letisku LZZI:
Pilot vleCného lietadla si pred letom v suvislosti so Standardnymi postupmi a letovou
priruc¢kou pred zacatim vzletu musi désledne skontrolovat’ hlavne:
e nastavenie vyvazenia smerového kormidla
e nastavenie vyvazenia vyskového kormidla
e nastavenie vztlakovych klapiek pre vzlet
¢ nastavenie kohuta ovladania palivovych nadrzi
e preverit dostatok mnozstva paliva v zvolenej pouzivanej nadrzi
e obmedzenia pre vykonavanie aerovlekov (dizka vle&ného lana s poistkou, obsadenie
vle€ného lietadla vzhfadom na maximalnu vzletovi hmotnost, maximalna hmotnost
vle€eného vetrona, odporucané rychlosti pre aerovlek vzhfadom na vykony vle¢eného
vetrofa)

Pred vzletom si overit obojstranné radiové spojenie s pilotom vetrofia a pri lete je potrebné
radiové spojenie udrzovat pocas celej doby trvania vieku.

Na predletovej priprave pred zaCiatkom prevadzky je potrebné sa oboznamit’ s plochami
v smere vzletu vhodnymi pre nudzové pristatie pre pripad poruchy motora vieéného lietadla
v pocCiato¢nej faze stupania.

V pripade straty vykonu motora je nevyhnutné dat pokyn pilotovi vetrofia k vypnutiu
a sucasne bezodkladne vypnut vlecné lano.

Pilot vieéného lietadla nasledne vykona postup nudzoveého pristatia, priCcom je potrebné:

e previest lietadlo do kizavého letu s dérazom na zabranenie poklesu rychlosti

e pri strate vykonu motora v malych vySkach smerovat lietadlo priamo pred seba
s minimalnymi zmenami smeru a pre nudzové pristatie vyuzit vhodnu plochu pred
lietadlom

o zakruta do protismeru so snahou pristat’ spat’ na letisku sa pri strate vykonu
motora poc¢as vzdusnej ¢asti letu vzletu neodporuc¢a az do vysky 500 ft (150 m)
nad urovinou letiska vzletu a s ohfadom na prekazky a vysku nad terénom.

V Bratislave, 06.12.2023
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