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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

AGL vyska letu nad zemou/terénom (above ground level)

ALT nadmorska vyska (Altitude)

AMSL nadmorska vyska (above mean sea level).

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the

E znacka svetovej strany — vychod (EAST)

FI(S) inStruktor lietania-vetron (Flying Instructor-gliders)

ft stopa-jednotka dizky (Feet- dimensional unit)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

IGC Subor letovych udajov/zaznam z letu

kg kilogram — jednotka hmotnosti

km/h Odvodena jednotka medzinarodnej sustave jednotiek uréujuca rychlost
priamociareho pohybu

LAPL Preukaz spdsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LZPT Kod ICAOQ pre letisko Partizanske

m meter - zakladna jednotka dizky

Mhz Megahertz (jednotka frekvencie)

N znacka svetovej strany- sever (North)

PIC velitel lietadla (Pilot in Command)

RWY vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SPL preukaz spbsobilosti pilota vetrofiov (Sailplane pilot licence)

SR Slovenska republika

STD ALT Medzinarodna Standardna atmosféra 1013,25 hPa (hectopascal)
The International Standard Atmosphere

TLSN Celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings
since New)

TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

TMG turistické motorizované klzaky

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)




UvoD

Typ: Orli¢an VSO-10

Poznavacia znacka: OM-9603

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZPT

Faza letu: na trati

Miesto udalosti: pokosena luka / Klizské Hradiste

Datum a ¢as udalosti: 02.07.2023 16:22

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 02.07.2023 pocCas sutaze v bezmotorovom lietani ,Memorial Alexandra Makarenka
2023, 43. ro¢nik-klubova trieda“ PIC s vetrofiom typu VSO-10, poznavacej znacky OM-9603
(d'alej len ,vetron®), vykonal vzlet z letiska LZPT.

Vzhladom na vyvoj poCasia na trati sa PIC rozhodol pre navrat na letisko LZPT.

Vzhfadom na malu vySkovu rezervu nedostatocnu pre navrat na letisko LZPT sa PIC
rozhodol vykonat pristatie do terénu. PoCas pristatia prislo k poSkodeniu vetrona.

PIC sa pri pristati do terénu nezranil.
Vetron bolo poskodeny vo velkom rozsahu.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:

Ing. Igor KREJCA - predseda BVK
Ing. Norbert CUBA - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dha 02.07.2023 vykonal PIC vykonal vzlet s vetroniom zletiska LZPT RWY25 v Case
12:54:27.

PIC vykonaval sutazny let v ramci sutaze v bezmotorovom lietani-klubova trieda (sutazny
znak ,75)“, po trati LZPT-Tuzina-Semerovo-Zirany-LZPT.

Dizka trate 206,99 km.
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Prvy usek trate LZPT-Tuzina. PIC nedoletel do bodu Tuzina.
Pri meste Novaky v Case 14:10:44 ukoncil Cinnost a pokraCoval na dalSi bod trate

Semerovo.

s v vitr

. vidka AGL Kurz Vario
89,8km/h Wkmh  263°/15kmih

1173m 153° 0,5mjs

Cas s& STD Alt. TAS
1410:44 75 1984m 96,6km/h 1538m 1499m

PIC nedoletel do bodu Semerovo. Pri obci Ina, ktora sa nachadza 18 km vzdusSnou éiarou
severne od obce Semerovo z dévodu zhorSovania sa poveternostnych podmienok v oblasti
mesta Nitra, v ¢ase 15:21:50 (1062 m AGL) PIC podla letového zdznamu ukongil sutaznu
Ulohu a pokraCoval smerom vratit sa na letisko LZPT. V lete pokracoval smerom k mestu

Nova Bana.
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V Case 15:35:00 PIC priletel ku kotline medzi dvoma pohoriami Pohronsky Inovec (najvyssSim

vrchom je Velky Inovec s vySkou

je Sitno 1009,2 AMSL) na vyske 593
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90, Tkmjh 102mp  288°/4%km/h
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848m

Po nastipani vysky nad Stiavnickymi vrchmi pre pokragovanie v lete preletel kotlinu v éase
15:48:00 v priestore medzi obcou Hronsky Beriadik a Tekovska Breznica a pokraCoval na
letisko LZPT. V ¢ase 15:56 PIC v priestore obce Velka Lehota dosiahol vySku 334 m AGL.
Napriek malej vySke nad hornatym terénom (medzi pohorim Tribe€ a pohorim Vtacnik)
pokracoval v lete na letisko LZPT. Severovychodne obce Skycov v ¢ase 16:15:00 dosiahol
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vySku 218 m AGL. Napriek malej vyske PIC nadalej pokracoval v lete a v Case 16:18:00
dosiahol vysku 123 m AGL. PIC vzhladom na malu vySku letu vykonal v ¢ase 16:22 vynutené

pristatie do terénu.
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1.2

1.3

Podla vypovede PIC na trati priSlo k zhorSeniu poveternostnej situacie a PIC sa rozhodol
prerusit sutazny let a vratit sa na letisko LZPT €o najkratSou moznou trasou.

Vzhladom na vyvoj pocCasia (burka v oblasti mesta Nitry), ¢asovu dobu, sa PIC nakoniec
rozhodol vykonat’ bezpeénostné pristatie na vhodnu plochu do terénu, na pokosenu luku za
obcou Klizske Hradiste. PIC pred samotnym pristatim vykonal obhliadku miesta pristatia.

Vzhladom na aktualne lokalne poveternostné podmienky (silny zostupny prad) PIC nestihol
vykonat planovany manéver na pristatie-nasmerovanie vetrona proti vetru a bol nuteny
vykonat pristatie po vetre smerom k zvazujucemu sa terénu. Pocas pristatia na zabrzdené
koleso s plnymi aerodynamickymi brzdami priSlo k dvojnasobnému odskoku vetrofa ¢€o
spbsobilo jeho poskodenie po pristati.

PIC sa pri pristati do terénu nezranil.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie vetrona
Vetron bol po leteckej nehode poskodeny vo velkom rozsahu.

Pocas pristatia do terénu doslo k nasledujucim poSkodeniam vetrona:

- poskodenie prednej laminatovej Casti trupu kabiny,

- prasknuta podlaha kabiny,

- poskodenie prekrytu kabiny,

- deformacia chvostovej rury pred prechodom na zvislu ¢ast’ stabilizatora,
- odlomeny vySkovy stabilizator,

- poskodena aerodynamicka brzda.







1.4

1.5

1.6
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Ostatné Skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

PIC:

Obcan Slovenskej republiky, vek 41 rokov,

drzitel preukazu spbsobilosti letovej posadky - SPL, ktory vydal Dopravny urad dna
16.08.2019.

Kvalifikacie:

SPL bez vyznacenia platnosti,

TMG bez vyznacenia platnosti,

FI(S) s vyznacenou platnostou do 31.07.2022.
Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 16.08.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 16.08.2023.

Obmed;ené osveddenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby I:
Vydal Urad pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluzieb dia 10.06.2014

Letové skusenosti:

Celkom 515 hod 14 min
Za poslednych 90 dni 11 hod 48 min
Za poslednych 30 dni 11 hod 48 min
Za poslednych 24 hod 3 hod 28 min
Na type celkom 213 hod 52 min
Za poslednych 24 hod 3 hod 28 min

Informacie o lietadle

Vetrori Orlican VSO-10 je jednomiestny, samonosny, hornoploSnikovy, zmieSanej
konstrukcie. Predna c&ast trupu je zlaminatu, centroplan je priehradovej konstrukcie
s laminatovym potahom. Za kridlom prechadza do konstrukcie tvorenej duralom, z ktorého je
vyrobena aj cela nepohybliva Cast chvostovych pléch. Pohyblivé Casti smerové kormidlo,
vySkové kormidlo su tiez vyrobené z duralu potiahnuté platnom. Kostra kridla vratane
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1.7

1.8

1.9

1.10

kridielok su vyrobené zdreva a potiahnuté preklizkou s vyplfiou z polyuretanovej peny.
Mechanizaciu kridla tvoria aerodynamické brzdy vysuvajuce sa z hornej aj dolnej strany
kridla. Prekryt kabiny je tvoreny dvoma dielmi z organického skla, zadny diel sa odklapa
smerom do boku. Podvozok je tvoreny hlavnym kolesom odpruzenym gumovymi blokmi
a zadnym ostrohovym kolesom.

Maximalna vzletova hmotnost vetrofia je 380 kg. Maximalna povolena vzletova hmotnost
nebola pocas vzletu prekrocena.

Typ/Model VSO-10
Poznavacia znacka OM-9603

Vyrobné ¢islo 150207

Vyrobca Orli¢an n.p. Chocen

OsvedCenie o zapise lietadla do registra lietadiel & 1157/02, vydal Dopravny urad dna
23.05.2018.

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 1157/01, vydal Letecky urad Slovenskej republiky dra
21.11.2013.

OsvedCenie o overeni letovej spbsobilosti €. 1157/01-088/23, vydal Slovensky narodny
aeroklub dna 06.05.2023, s vyznacenou platnostou do 24.05.2024.

v

Povolenie lietadlovej stanice &. 1310791102 vydal Urad pre regulaciu elektronickych
komunikacii a postovych sluzieb dna 25.05.2018 s vyznacenou platnostou do 31.12.2023.

Zakonné poistenie: Lloyds Insurance Company S.A., 5384 LB Syndicate 5384(5000),
Bastion Tower, Marsveldplein 5, 1050 Brussels, Belgium,€islo B1716ZTNLS2300003-933-00
s vyznacenou platnostou do 18.01.2024.

Posledné vykonané prace:

29.06.2023 vykonana 100-hodinova/ ro€na periodicka prehliadka draku podla schvaleného
programu Udrzby &. SPU-21638/12738/2018/OLS. Vetrori bol uvolneny do prevadzky podlia
Potvrdenia o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky €. 1/2023-9603-PO.

Nasledujuca udrzba vrozsahu Ro¢na/100 hodinova pri nalete 1352 hod 39 min alebo
k datumu 29.06.2024.

Celkovy pocet letov a nalet ku diiu udalosti:
TLSN 1080
TTSN 1256 hod 07 min

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa

Naviga€né zariadenia

Vetron bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR deri.

Spojenie

Vetrof bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

U letov VFR sa nevyzaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom priestore. )
Na sutazi bola pouzivana frekvencia 123.935 MHz, volacia znacka ,PARTIZANSKE
PREVADZKA® pre komunikaciu a riadenie letov na letisku.

Informacie o letisku

Miesto sutaze: Letisko LZPT-RWY25 (1100 m trava)
Frekvencia: 123,935 MHz,

Zemepisna Sirka: N 048°37°13“ Zemepisna dizka E 018°20°00¢
Nadmorska vyska: 183m (600 ft)
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1.1

1.12

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Polas sutaze musel byt vetrofi vybaveny homologovanym GNSS letovym zapisovaom
(FR).

Pre dokumentovanie letu boli povolené len GNSS letové zapisovaCe schvalené IGC.
Vyzadovala sa platna kalibracia GNSS FR nie starSiu ako 5 rokov pre zakladny aj zalozny
letovy zapisovac.

Organizator doporucil pouzivanie protizrazkového systému FLARM.

Informacia o dopade a troskach
Miesto pristatia vetrona sa nachadzalo na pokosenej luke v katastri obce Klizske Hradiste.

Miesto leteckej nehody bolo uréené suradnicami:
N 48°33'39.25" E18°21'49.27"




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1

Lekarske a patologické nalezy

PIC neutrpel pri pristati do terénu zranenia vyzadujuce lekarske oSetrenie.

Poziar

Neuvadza sa

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. PIC po pristati oznamil
organizatorovi sutaze vznik leteckej udalosti.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v neriadenom vzdusnom
priestore triedy ,G" siahajuci od povrchu zeme do nadmorskej vysky 8 000 ft/2450 m, ktoré
su platné na uzemi SR. VSetkym letom sa na poziadanie poskytuje letova informacna sluzba
a lety vtomto priestore nie su predmetom letového povolenia a neposkytuje sa im sluzba
riadenia na zaistenie rozostupov.

Sutaz bola kontrolovana v sulade so éportgvym poriadkom, V8eobecny Diel a diel 3 (Klzaky
a motoroveé klzaky) a podfa Dodatku A k Sportovému poriadku diel 3. Pravidla neuvedené
v lokalnych pravidlach sa riadili prislusnymi pravidlami z Dodatku A.

Za vSetku osobnu dokumentaciu PIC a dokumentaciu vetrofia bol zodpovedny sutaziaci
v plnej miere. Organizator sutaze nebol zodpovedny za nespravne uvedené resp. neplatné
udaje v osobnej dokumentacii PIC alebo vetrona a v Ziadnom pripade nemal zodpovednost
za pripadné nasledky spbsobené takymto nedostatkom.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Cinnost PIC

PIC pred letom vykonal predletovu pripravu, v ramci predletového brifingu sa zoznamil
s letovym planom, s vyvojom pocasia na dany letovy den. Pred letom vykonal obhliadku
vetrona a v Case o 12:54 vykonal vzlet na sutazny let.

V Case 15:22, 18 km pred dosiahnutim otocného bodu Semerovo sa PIC po vyhodnoteni
aktualneho pocasia (burkova €innost nad oblastou Nitry) a zhodnoteni Casovej relacie
rozhodol ukonéit’ sitaznu ulohu a vykonat navrat na letisko vzletu.

PIC po preleteni hornatého terénu neskoro vyhodnotil svoju aktualnu situaciu vzhladom na
svoju vysSku letu adoletu na letisko vzletu, nevykonal v€as rozhodnutie pre vykonanie
bezpecnostného pristatia a bol donuteny vzhladom na malu vysku letu (123 m AGL v Case
16:18) vykonat vynutené pristatie do terénu. Pred obcou Velky Kliz zac¢al hladat vhodnu
plochu na pristatie. PIC chcel pristatie na vybratu plochu vykonat smerom do kopca proti
vetru. Pri vykonavani rozpoctu na pristatie vSak naletel do silného zostupného pradu, ktory
mu neumoznil vykonat planovany manéver dostat vetrori do polohy proti vetru.
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3.1

3.2

PIC vykonal pristatie na zvolenu plochu smerom zvazujuceho sa terénu za zadného vetra
o rychlosti priblizne 40 km/h.

"y .

Nové Meste!nad _\_"éhcm Kordlky

Banska Bystrica
Bebravou peEas
Kremnica

Madlica
Ziar:nad Hronom %
& Zvolen

Zarnovica

W Flkovee s » h : e / 3
z i -, »
e Highovec i ! . i Nova Baiia

Krupina "~

lablofiovee

Levice

Zeliezoyce

o
. Semerovo

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

PIC

e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategarii lietadiel za podmienok VFR,

e podcenil vplyv meteorologickych podmienok a nevykonal v€as ziadne ukony, ktoré by
predisli vzniku leteckej udalosti,

¢ neohlasil Ziadny technicky problém, ani iné okolnosti, ktoré by mohli ovplyvnit' let.

Vetron:

e pred letom podla dostupnej dokumentacie spifial podmienky letovej sposobilosti,

emal platnu dokumentaciu, bol prevadzky spdésobily a nevykazoval Ziadnu poruchu pred
vzletom ani pocas letu.

Pric¢ina

Priinou vzniku leteckej nehody bolo neskoré vybratie vhodnej plochy na pristatie do terénu
a nezvladnutie rozpodtu pri vynutenom pristati do terénu. PIC pilotoval vetrofi takym
spésobom, ze priSlo k tvrdému pristatiu na zabrzdené koleso s plnymi aerodynamickymi

brzdami s naslednymi dvoma odskokmi, pri ktorom prislo k znaénému poskodeniu vetronia,
z dévodu vysokej pristavacej rychlosti, spdsobenej silnym zadnym vetrom.
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ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporuéania.

V Bratislave, 05.12.2023
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