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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commission for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

E znacka svetovej strany — vychod (EAST)

ft stopy - jednotky diZky (Feet - dimensional units)

GPS globalny systém ur¢enia polohy (Global position system)

IGC Subor letovych udajov/zaznam z letu

m meter - zakladna jednotka dizky

m n.m. jednotka vySky (nad morom)

m/s jednotka rychlosti (meter za sekundu)

N znacka svetovej strany- sever (North)

PK padakovy klzak

PLS preukaz letovej spdsobilosti

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SR Slovenska republika

UTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)

VZZS ATE VRTULNIKOVA ZACHRANNA ZDRAVOTNA SLUZBA, AIR - TRANSPORT
EUROPE, spol. s r.o.

UvoD

Vyrobca: FLOW Paragliders

Typ: FUSION S

Poznavacia znacka: Bez poznavacej znacky

Prevadzkovatel / Vlastnik: Sukromna osoba

, TYp prevadzky: VSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: Plocha v blizkosti Skalnatého plesa

Faza letu: Navigacny let

Miesto udalosti: N 49° 09' 08.10", E 20° 08' 30.60"

Datum a ¢€as udalosti: 10.09.2023, 12:25

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 10.9.2023 v Case 11:21:44 pilot PK vykonal vzlet z plochy vyuzivanej pre vzlety PK
v blizkosti Skalnatého plesa. PoCas letu priSlo ku kolapsu pravej polovice vrchlika, strate
ovladatelnosti a naslednému padu PK do terénu.

Pilot PK pri pade utrpel zranenia nezlucitelné so Zivotom.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:

Ing. Igor BENEK — predseda BVK
Ing. Robert GREXA - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dra 10.09.2023 v Case 11:21:44 pilot vykonal vzlet zo Startovacej plochy vyuZivanej pre
vzlety PK v blizkosti Skalnatého plesa.

2023
Po vzlete pilot PK pokracoval v planovanom umysle preletiet hreben Vysokych Tatier
smerom na zapad a nasledne sa vratit do blizkosti priestoru vzletu.

= 4

== £

* Fotografia Startovacej plochy z 10.09.

Priblizne po hodine letu sa nachadzal aj s dalSimi pilotmi PK v blizkosti Gerlachovského
kotla.




176~

Nahle priSlo ku kolapsu pravej polovice vrchlika, zatwistovaniu (preto€eniu) Snur vrchlika, o
zapric€inilo stratu ovladatelnosti paraglidingového kridla. V pripade twistu, dbjde
k zablokovaniu riadiacich Snuar PK vplyvom velkého trenia.

1 <3

llustracna fotografia zatwistovanych Snur.

Pilot PK sa v tom Case nachadzal priblizne vo vySke 350 m nad terénom. V Case leteckej
udalosti letelo v blizkosti jeho letu niekolko dalSich pilotov PK.

> !

Fotka zo zaznamu letov servera ,xcontest”
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Zo zaznamov letu je zrejmé, Ze v tejto oblasti bola v tom €ase vyrazna termicka aktivita. Nad
touto oblastou sa nachadzala typicka termicka oblacnost, €o potvrdil aj kamerovy zaznam
jedného z pilotov. Viaceri piloti PK sa pohybovali na spodnej hranici tejto oblacnosti.

Kriticku situaciu sa pilot PK pokusil vyrieSit hodenim zachranného padaku. Zachranny padak
dostal do $nur vrchlika PK, €o zabranilo jeho normalnemu nafuknutiu.

Fotografie su vystrihnuté z videozaznamu jedného z pilotov

Nasledovala nekontrolovatelna Spirala az do narazu na terén. Jeden zo spoluletcov ihned
zacal klesat' a za niekolko minut pristal v blizkosti miesta leteckej nehody.

Pilot PK po dopade na zem stratil prilbu a naslednym narazom do skal utrpel vazne
poranenie hlavy a chrbtice.

Po prilete VZZS ATE do oblasti bola lekarka spolu s horskym zachranarom vysadena
palubnym navijakom. Pilot PK leZzal medzi skalami bez znamok Zivota.




1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 - -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie PK a prislusenstva

PK bol aj po nehode v dobrom stave. Nosné popruhy aj s riadiaCkou boli odrezané pocas
vyprostovania pilota PK z postroja. Snury PK boli zamotané a zachranny padak bol v nich
zakliesneny. PK bol neposkodeny a zamotany do Snur PK.

Sedaci postroj bol zni¢eny jednak narazom do terénu, ako aj naslednym rozrezanim pocas
vyprostovania pilota PK.

Prilba mala vyrthnuté temenné uchyty, ¢o sved¢&i o tom, zZe ju pilot PK mal po cely ¢as na
hlave a to aZz do narazu na zem. Na prilbe bol nalepeny drZiak kamery. Kamera sa na mieste
nehody nenasla.

Vzhladom k tomu, Ze celé vybavenie bolo zbalené a znesené zachranarmi a stav po leteckej
nehode nebol zadokumentovany ani nafoteny zasahujucimi zlozkami na mieste leteckej
udalosti a nie je mozné s istotou potvrdit, & poskodenia boli spésobené padom alebo
naslednou manipulaciou.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot PK:
obcan Polskej republiky, vek 28 rokov,
drzitel platného pilotného preukazu - kvalifikacia pre PK vydany v roku 2015,

Letové skusenosti:

celkovy nalet pilota podla udajov uvedenych v databaze xcontest je 228 letovych hodin od
roku 2021, ked' si pilot zac¢al ukladat’ lety na server ,xcontest".

V roku 2023 nalietal celkovo 117:53 letovych hodin.

Do naletu nieje zapocitany posledny let.

Informacie o PK

Vyrobca: FLOW PARAGLIDERS

Typ: Fusion, vo velkosti S
Poznavacia znacka: Bez poznavacej znacky
Datum vyroby: 2023

Vyrobné Cislo: FUSRE221042

PLS vydal: Technik Paraglidingu v Polsku
Cislo: PG1582.2019

Platnost do: 31.01.2025

PK FUSION S je certifikovany ako PK kategdérie EN C. Vyrobca ho Specifikuje ako PK pre
Sportovych cross-country pilotov, ktori pravidelne lietaju Vyzaduje aktivnhe riadenie
a pomerne rychle a presné zasahy do riadenia.
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1.7

1.8

Informacie o zachrannom systéme/padaku

Typ: AIR VUISA SNOWFLAKE 105
Vyrobné ¢islo: 6490321

Datum vyroby: 03.09.2021

Max. hmotnost zataze: 105 kg

Vyrobcom udavany €as otvorenia - < 3 sekundy
Datup posledného prebalenia 11.01.2023 s vyznacenou platnostou do 10.06.2023
Doba od stanoveného datumu prebalenia do leteckej nehody- -92 dni

llustraéné fotografie pouZitia zachranného padaku AIR VUISA SF

Informacie o sedacom postroji

Sedaci postroj: SUPAIR STRIKE 2
Vyrobné Cislo: ZI7IMM0506RO
Datum vyroby: 06.05.2021
Specifikacia:

Sutazna ultralahka sedacka vhodna pre Hike and Fly. Zachranny padak je umiestneny
v prednom kontajneri.

llustra¢na fotka sedacieho postroja

Meteorologicka situacia

VMC podmienky s dohladnostou nad 10 kilometrov.

3-5/8 strednej oblagnosti s trendom zvacSovania cumulovitej oblacnosti najma na hreberioch
Vysokych Tatier, vplyvom prehrievania a vzostupu vzduchovej hmoty na juznych

a juhozapadnych svahoch.

Vietor juznych az juhozapadnych smerov 2-4m/s. Podmienky boli vhodné pre rozvoj
termickej turbulencie. Predpoved, ale aj realne pocasie bolo vhodné na lietanie v oblasti

Vysokych Tatier.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.




1.9

1.10

Spojenie

Pilot PK mal pri sebe pocas letu radioamatérsku dvojpasmovu radiostanicu. Nebol na spojeni
so ziadnym stanoviStom riadenia letovej prevadzky v SR.

Informéacie o letisku

Miesto Startu: plocha pre vzlety PK v blizkosti Skalnatého plesa, 1720 m n.m.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vario s GPS Naviter Hyper. Pilot PK vyuZil aj moznost LIVE zéznamu zletu, ktory sa
priebezne uklada na server www.xcontest.org. Zaznamy zo serveru a zo
zdruzeného pristroja boli takmer identické. Zaznam vo formate IGC bol stiahnuty
a vyhodnoteny v aplikacii ,SeeYou“.

Navigacny pristroj nebol narazom poskodeny.

Informacia o dopade a troskach

K padu do terénu doSlo v blizkosti Gerlachovského kotla. Dno kotliny, zavalené skalnymi
rumoviskami, je vo vySke 2010 m n.m.-2140m n.m.. Kotlina je medzi juhozapadnym
a juhovychodnym ramenom Kotlového $&titu, od juhu uzavreta nepravidelnym morénovym
valom (2027 m n.m.) spajajucim obidve ramena a zvazujucim sa do Hromadnej doliny.

Na zapadnej strane je Batizovska dolina a na vychodnej Velicka dolina.
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilné umrtie-pomliazdenie mozgu s vnutrolebe¢nym
krvacanim pri polytraume.

VsSetky poranenia zistené pri pitve javili znamky vitality a vznikli pri leteckej nehode, pred
smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, ze pilot PK nebol v Case leteckej
udalosti pod vplyvom etanolu a ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Okrem vysSie popisanych zmien, neboli zistené nijaké také stopy po mechanickom nasili,
ktoré by svedcili pre zasah druhej osoby.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli
ovplyvnit vznik leteckej nehody.

1.14 Poziar
Nevznikol
1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
Pilot PK utrpel padom poranenia nezlucitelné so zivotom.
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1.16

1.18

1.19

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v neriadenom vzdusnom
priestore triedy ,G" siahajuci od povrchu zeme do nadmorskej vysky 8 000 ft/2450 m, ktoré
su platné na uzemi SR. V8etkym letom sa na poziadanie poskytuje letova informacna sluzba
a lety vtomto priestore nie su predmetom letového povolenie a neposkytuje sa im sluzba
riadenia na zaistenie rozostupov.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA
Cinnost’ pilota PK

Na zaklade vypovedi svedkov, ziskaného kamerového zaznamu a zaznamu zo zdruzeného
navigacného pristroja su dékazy dostatocné na urcenie pri€in a priebehu leteckej nehody.

NecCakane, v Case 12:24:17 doSlo ku kolapsu pravej polovice vrchlika, nasledkom ¢oho doslo
k zatwistovaniu (pretoCeniu) Snuar vrchlika. To zapriCinilo stratu ovladatelnosti
paraglidingového kridla, kedZe nebolo mozné uvolnit riadiace 3Snury PK. Tie boli
nerovnomerne stiahnuté, ¢o okamzite viedlo k prechodu vrchlika do rotacie v klesani. V prvej
sekunde klesania bola vertikalna rychlost okolo 3m/s (zaznam GPS).

Pilot PK sa v tom ¢ase nachadzal podla zaznamu priblizne 350m (podfa GPS) nad terénom
vo vyske 2328m (GPS vyska). V oblasti bola v tom Case vyrazna termicka aktivita/oblanost.

Kriticku situaciu pilot PK rieSit hodenim zachranného padaku. Zachranny padak bol
vyhodeny spravne do volného priestoru, no skér, ako sa stihol zagat napifat vzduchom do
neho narazil neovladatelny PK. Z videozaznamu je zrejmé, Ze zachranny padak je vo volnej
oblasti arozbaluje sa menej ako 2 sekundy. Potom doSlo k narazu Snur vrchlika do
zachranného padaku. Pilot PK sa snazil rukami uvolnit zachranny padak zo s$nur PK ale
prislo k jeho prechodu do rotacie s naslednym dopadom v rotacii do terénu.

Knarazu do terénu doslo v Case 12:24:52. Rychlost klesania vtom Case dosahovala
priblizne 15m/s (zaznam GPS).
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3.

3.1

3.2

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot PK
¢ mal potrebnu kvalifikaciu na vykonanie letu,
e mal dostatoéné skusenosti s lietanim na PK.

Letova vybava bola letuschopna a vhodna pre let za danych podmienok. Kategoria PK
zodpovedala skusenostiam pilota.

Zachranny padak nebol prebaleny v stanovenej lehote. Pilot ho pouzil 92 dni po stanovenej
lehote prebalenia, ktord udava vyrobca. To by v8ak v pripade spravneho uskladnenia
zalonzého padaku nemalo predstavovat vazne obmedzenie funk&nosti. Mohlo to vSak viest
k pomalSiemu napifianiu vzduchom po hodeni zalozného padaku.

Poveternostné podmienky boli vhodné na vykonanie zamyslaného preletu/navigaéného letu.

Let bol vykonavany za podmienok VMP, podfa pravidiel letu za viditelnosti (Visual Flight
Rules).

Priciny leteckej nehody
Zatwistovanie Snur PK, ktoré vzniklo ako nasledok masivneho zaklopenia pravej polovice
vrchlika pocas letu vo vySke priblizne 300m nad terénom. Pilot PK reagoval na danu situaciu

pouzitim zachranného padaku, no ten sa dostal do Snur PK, ¢o malo za nasledok
znefunkénenie zachranného padaku.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 16.11.2023
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