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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

Sekunda - geometricka veli¢ina
Minuta - geometricka veli€ina
Stupen - geometricka velicina

kg Kilogram - jednotka hmotnosti

km Kilometer - jednotka dizky

kHz Kilohertz - jednotka frekvencie

BVK BezpeCnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for

investigation of causes of a particular incident from members of the
Commission)

EFIS Elektronicky letovy pristrojovy systém (Electronic Flight Instrument System)

EU Eurdpska unia (European Union)

E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

N Oznacenie svetovej strany - sever (North)

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

LZSE Kod ICAO pre letisko Senica

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot License)

PIC Velitel lietadla (Pilot in Command) - pilot zodpovedny za plnenie povinnosti
velitela a za bezpecné vykonanie letu

PPL(A) Preukaz spésobilosti sukromného pilota (Private Pilot License - aeroplane)

RCC Zachranné koordina¢né stredisko (Rescue Co-ordination Centre)
zodpovedné za uginné organizovanie a koordinaciu ¢innosti pri patrani
a zachrane

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

s.r.o. Spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

SR Slovenska republika

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby (Time since
New)

TSO Nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamne;j

udalosti udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava
(Time since Overhaul)

TLSN Celkovy pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby
(Total Landing since New)

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

VHF velmi vysoka frekvencia (Very High Frequency)
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UvoD

Typ: WT-9 Dynamic

Vyrobca: AEROSPOOL, spol. s.r.o.

Poznavacia znacka: OM-MIR

Prevadzkovatel: SKY SPORT Flight School, s.r.o.

Vlastnik: noemo, S.r.o.

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: Letisko LZSE

Faza letu: nespecifikovany let

Miesto udalosti: Senica, ¢ast Cacov

Datum a ¢as udalosti: 01.10.2023 16:38

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 01.10.2023 pri$lo k padu lietadla typu WT-9 Dynamic, poznavacej znacky OM-MIR
(dalej len ,lietadlo®).

Lietadlo dopadlo do zastavanej &asti obce Ca&ov a po dopade bolo zni¢ené.
PIC a pasazier lietadla zahynuli.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
Ing. Igor BENEK predseda BVK
Ing. Igor KREJCA ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstvo dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 01.10.2023 PIC s pasazierom na palube vykonavali neSpecifikovany let, za podmienok
VFR, bez letového planu z letiska LZSE.

Pri nepovolenom manévri v malej vySke letu sa lietadlo dostalo do nezvyklej polohy, padu
lietadla po kridle s prechodom do vyvrtky, ktori sa PIC nepodarilo vybrat a tym zabranit
kolizii s terénom. Vo vzdialenosti 2,13 km severovychodne od letiska LZSE lietadlo dopadlo
do zastavanej ¢asti obce Cadov.
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Priebeh letu podla vyhodnotenych zaznamov:

Name: FILEO4_11  Date: nedela, 1. oktéber 2023 | Distance: 8,3km | Time: 00:03:19
r ! ™




1.2

1.3

Ascent: 121m | Descent: 188 m | Maximum:415m | Minimum: 269 m
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V Case 16:38 RCC Bratislava prijalo telefonicku informaciu od Hasicského
a zachranného zboru o leteckej udalosti lietadla v Senici, ¢ast Cacov.

SAR oznamilo udalost na Letecky a namorny vySetrovaci Utvar Ministerstva dopravy SR.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné 1 1 -
Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

Poskodenie lietadla

Pri prehliadke BVK zdokumentovala stav lietadla/trosiek, rysy terénu na mieste leteckej
nehody, stopy narazu a pohybu trosiek.

Zhodnotili stav konstrukcie draku lietadla, pohonnej jednotky a systémov lietadla. BVK na
mieste vykonala kontrolu riadiacich prvkov lietadla. VSetky tiahla riadenia a ich upevnenia
k prvkom riadenia boli neprerudené, rovnako ako ¢apy upevnenia kridel k trupu.

Trup lietadla bol poSkodeny vplyvom narazu lietadla o zem-hlavne jeho predna cast,
pohonna jednotka bola oddelend, pilotny priestor zborteny, trup pri prechode do zadnej €asti
prasknuty po obvode.

Kridla boli oddelené od trupu, oddelené boli z dévodu prevozu draku, ale tak isto ako drak
nesu znamky poskodenia, ktoré vzniklo pdsobenim deceleraénych sil pocas dopadu.
Riadiace plochy su v celku, popraskane, pohyblivé v rozsahu, ktory zodpoveda poskodeniu
kinematiky ich ovladania.

Chvostové plochy boli vcelku na trupe, nesu znamky delaminacie, popraskania potahu,
vyskové a smerové kormidlo funkéné, lanovody a tiahla riadenia neporusené.

Motor bol oddeleny od trupu.
Vrtulova jednotka bola pripojena k motoru, listy boli oddelené v korefoch.

Podvozok/podvozkové nohy vylomené/ohnuté smerom dozadu vzhfadom na pozdiZznu os
lietadla, ich poloha koreSponduje s predpokladanym smerom dopadu lietadla.




1.4

1.5

—
oo

Riadenie:
Lava riadiaca paka bola zlomena pri konzole uchytenia k centralnemu uzlu riadenia.
Vykonana demontaz z dévodu expertizy lomu. K zlomeniu prislo pri naraze lietadla do zeme.

Prava riadiaca paka bola mierne ohnuta smerom dopredu.
Systém nozného riadenia vzhfadom na deStrukciu prednej Casti trupu nebolo mozné
skontrolovat.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

PIC:

obcan SR, vek 52 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky-PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dna
31.10.2022.

Kvalifikacie:
SEP(L) s vyznaéenou platnostou do 31.10.2024
Vlecenie vetronov bez vyznacCenej platnosti
Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:
2. triedy s vyznaCenou platnostou do 02.09.2023
LAPL s vyznacenou platnostou do 02.09.2024
Letové skusenosti:
Na v8etkych typoch:
Za poslednych 24 hod:  neuvedené v zapisniku letov
Za poslednych 30 dni: neuvedené v zapisniku letov
Za poslednych 90 dni: 3:54
Celkom: 160:08
Na type:
Za poslednych 24 hod:  neuvedené v zapisniku letov
Za poslednych 30 dni: neuvedené v zapisniku letov
Celkom 38:35
Cestujuci:

ob&an SR, vek 19 rokov - cestujuci sediaci v kabine vpravo.

Informacie o lietadle

Lietadlo

WT 9 Dynamic je jednomotorovy dvojmiestny dolnoploSnik kompozitovej konsStrukcie,
s pevnym alebo zatahovacim trojpodovym podvozkom. Riadenie je konvenéného typu
s mechanickym prenosom sil na riadiace plochy lietadla vybavené elektricky ovladanymi
vztlakovymi klapkami a elektricky ovladanymi prvkami prieéneho a pozdiZzneho vyvazenia.
Maximalna vzletova hmotnost lietadla je 600 kg.

Typ/Model: WT 9 Dynamic LSA

Vyrobca: AEROSPOOL, spol. s r.o. Prievidza
Poznavacia znacka: OM-MIR

Vyrobné &islo: DY-166/2007

Rok vyroby 2007

Osvedcenie o zapise do registra lietadiel €. 1454/01, vydal Dopravny urad dfia 18.12.2020.

OsvedcCenie letovej spOsobilosti €. 1454/01, vydal Dopravny urad dna 18.12.2020,
s vyznacenou platnostou do 18.12.2023.

Zakonné poistenie: Lloyd’s Insurance Company S.A. , Belgicko s vyzna¢enou platnostou do
22.12.2023.
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Posledné vykonané prace:

17.06.2022 Roc¢na / 100-hod prehliadka draku, motora a vrtule €. RAMI44/2022

TSN 510:55

TLSN 1524

s vyznaéenou platnostou do 18.11.2022, TSN 611:30, z dovodu potreby vymeny
gumovych dielov motora po 5 rokoch prevadzky.

Celkovy pocet letov a nalet ku driu udalosti:
TSN 617:50
TLSN: 1764

1.6.2 Pohonna jednotka
Motor Rotax 912 S2 je Stvortaktny motor s protifahlymi valcami s centralnym vackovym
hriadelom a rozvodom OHV. Chladenie je kombinované, kvapalinou chladené hlavy valcov
a vzduchom chladené valce. Mazanie so suchou skrifiou. Zapalovanie je dvojité
bezkontakiné kondenzatorové s magnetom. Motor je vybaveny elektrickym Startérom,
generatorom striedavého prudu a mechanickym palivovym c&erpadlom. Pohon vrtule je
realizovany integrovanym reduktorom s mechanickym timenim kmitov.

Vyrobca: Rotax Aircraft Engines (Rakusko)
Typ / model: Rotax 912 S2

Vyrobné Cislo: 4923426

Rok vyroby: 2007

Namontovany :  10.02.2007

Posledné vykonané prace:
17.06.2022 Roéna / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. RAMI44/2022

TSN 510:55

Platna do 18.11.2022 z dévodu potreby vymeny gumovych dielov motora po 5 rokoch
prevadzky.

TSN 611:30

Celkovy nalet ku driu udalosti:

TSN 617 50

1.6.3 Vrtulova jednotka
Vrtula SR2000 je trojlista, elektricky stavitelna za letu, zmieSanej konStrukcie. Uhol
nastavovania je pomocou servomotora ovladany z kabiny a méze byt plynule meneny od
minimalneho uhla uréeného pre vzlet az po maximalny uhol ureny pre cestovny rezim.

Vyrobca: WOODCOMP s.r.o., (Ceska republika)
Typ: SR2000

Vyrobné Cislo: K159

Rok vyroby: 1999

Namontovana 05/2022

Posledné vykonané prace:
17.06.2022 Roéna / 100-hodinova prehliadka draku, motora a vrtule ¢. RAMI44/2022

TSO 28:10
Platna do 18.11.2022
TSN 611:30

1.6.4 Balisticky padakovy zachranny systém
V lietadle bol instalovany zachranny systém USH 520 Speed Softpack, ktory sa ma aktivovat
v nerieSitelnych situaciach bez ohladu na vysku okamzite!

Vyrobca: USH-Rescue Systems Prague
Typ/model: USH 52 S

Vyrobné Cislo: 70152001

Rok vyroby: 2007

Platnost’ revizie do: 12/2020




BVK pri prehliadke lietadla zdokumentovala, Ze aktivatna rukovat zachranného systému
nebola PIC odistena - nebol odstraneny zaistovaci kolik zachranného systému podla Letovej
prirucky, sekcia 4, Normalne postupy, odsek 4.5.5. ukony pred vzletom, bod 15.

BVK zabezpecdila zaistenie zachranného systému pre zabranenie neziaducej aktivacie pri
manipulovani s troskami lietadla.
1.7 Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

1.8 Navigacéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.
Na palube sa nachadzal EFIS-Dynon D100

L!.m-,.,‘»-——-: -

a zariadenie GPS AvMap EKP IV




1.9

1.10

1.1

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou ATR833 VHF s kanalovym rozostupom 8.33
kHz pre mozZnost obojstranného radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

Informacie o letisku

Letisko LZSE je neverejnym vnutrostatnym letiskom pri meste Senica a je vyuzivané na
sukromné lety vSeobecného letectva, Sportové lety, vyuCbu pilotaze vetrofov
a paraSutizmus. Prevadzkovatelom letiska je obcCianske zdruzenie-Zahoracky Aeroklub
Senica.

Pri prevadzke na letiskovych okruhoch sa vyuziva priestor vychodne do dvoch km od letiska,
alebo az za hranice mesta Senica, pre RWY30-pravy okruh a pre RWY12- lavy okruh tak,
aby bolo minimalizované lietanie nad zastavanymi plochami v sulade s dodrziavanim
ustanoveni predpisu L-2 alebo vykonavacieho Nariadenia komisie (EU) &. 923/2012
z 26.septembra 2012 so zretefom na interné hlukové obmedzenia.

VFR manual 20 APR 2023
LZSE SENICA FIC
ARP 483928N 0171947E 620 ft (189 m) 124,300 A
SENICA PREVADZKA STEFANIK RADAR
123,605 134,925
RWY 12L/30R 12RS30L +421/903/46 18 53
1080 m 1080 m Zahoracky aeroklub Senica
Vyéka na okruhu: AD pouzZitelng len so ZE.‘lEZnICI"Iﬂ 344
VFR 1 000 ft (300 m) AGL siihlasom prevadzkovatefa XIS SENIED
defi AD. zahumensky.r@gmail.com
Meversjng Vnutrodtatne O/R 24 HR PN www.ak-senica.sk
] T oL ‘é Y Tsa
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Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené zemepisnymi suradnicami N 48°40'34.71", E 17°20'14.50"
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Miesto udalosti sa nachadzalo v zastavanej asti obce Senica-Cagov.
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1.13

1.14

1.15

1.16

Lekarske a patologické nalezy

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie PICa a pasaziera — Sok po Uraze
a krvacani pri polytraume. VSetky poranenia zistené pri pitve javili znamky vitality a vznikli pri
leteckej nehode, pred smrtou.

Na zaklade toxikologického vySetrenia bolo mozné ustalit, ze PIC a pasazier neboli potas
letu pod vplyvom etanolu ani inych toxickych latok alebo lieCiv.

Okrem vysSie popisanych zmien, neboli zistené nijaké také stopy po mechanickom nasili,
ktoré by svedcili pre zasah druhej osoby.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené Ziadne chorobné zmeny u PIC, ktoré by
mohli spdsobit vznik leteckej nehody.

Poranenia zaprstnych kosti pravej ruky u PIC vznikli s najvac¢Sou pravdepodobnostou pri
pevnom drzani paky ovladania riadenia lietadla, po¢as narazu lietadla na zem. Na zaklade
uvedenych skuto€nosti je mozné ustalit, ze PIC s najvacsSou pravdepodobnostou bliziacou
sa takmer istote riadil lietadlo az do jeho padu na zem.

Poziar

Po dopade lietadla na zem poziar nevznikol.

Prislusnici Hasi¢ského a zachranného zboru Senica po prichode na miesto udalosti pouzili
penu z dévodu mozného vznietenia. Pena sa vyuziva na plodné alebo objemové hasenie

poziarov velkého rozsahu. Pri haseni penou sa minimalizuje vyparovanie par horfavych
kvapalin. V niektorych pripadoch sa pouziva aj na hasenie pevnych horlavych latok.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Vzhladom na charakter
zraneni pri naraze, posadku lietadla nebolo mozné zachranit ani v pripade okamzitého
poskytnutia odbornej lekarskej pomoci.

Testy a vyskum

Dnha 30.11.2023 vyrobca lietadla WT-9 Dynamic, spolo¢nost’ Aerospool, spol. s.r.o., vykonal
za pritomnosti ¢lena BVK stiahnutie a vyhodnotenie dat zo zariadeni EFIS-Dynon D100
a GPS EKP IV.
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1.17

1.18

1.19

2.1.

2.2.

2.3.

EFIS-Dynon D100 bol funk&ny, po zapnuti svietil a udaje z displeja boli Citatelné ale po&as
inkriminovaného letu nerobil zapis a tak letové data z D100 neboli k dispozicii.

GPS (AvMap EKP IV) mal po leteckej nehode rozbity displej, ktory bol nefunk&ny. Pomocou
nahradnych dielov sa podarilo ziskat' letové data. Zariadenie vykonavalo zaznam 1x za 5
sekund, ktory bol vo formate GPX. Obsahoval GPS suradnice, GPS vy$ku, datum a Cas.
Z inkriminovaného letu bolo zaznamenanych sedem zaznamov, ktoré boli premietnuté na
podklad OpenTopoMap.

BVK vykonala odber vzorku motorového oleja. Vzorka oleja bola odoslana na analyzu do
laboratdria spolo¢nosti MOL-LUB Spolo¢nost pre vyrobu, distriblciu a servis maziv, s.r.o..

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ nebola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v priestore triedy G, ktoré
su platné na uzemi SR.

Doplinkové informacie

Na mieste leteckej nehody BVK nenasla doklady, ktoré musia byt podla zakona 143/1998
Z.z. § 14, odstavec (1) pocas letu na palube lietadla:

a) osvedCenie o zapise lietadla do registra lietadiel,

b) osvedcenie letovej spbsobilosti lietadla,

c) palubny dennik alebo doklad, ktory ho nahradza,

d) povolenie na zriadenie a prevadzkovanie spojovych a radio naviga¢nych zariadeni, ak

su na palube,
e) doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu spdsobenu prevadzkou lietadla.

Sposoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA
Cinnost’ PIC

Pri bezpe€nostnom vysSetrovani leteckej nehody BVK vychadzala zo stiahnutych dat z GPS
AvMap EKP |V, z ktorych vykonala ich analyzu. PIC po vzlete vykonaval ne$pecifikovanu
Cinnost’ pocas ktorej uviedol lietadlo do nezvyklej polohy nad zastavanou oblastou, v malej
vyske, nasledkom ¢oho bol pad lietadla na zem.

Lietadlo

Pocas analyzovania lietadlovej dokumentacie BVK zistila:

Na lietadle nebola vykonana predpisana udrzba ato vymena gumovych dielov pohonne;j
jednotky v ramci patrocného cyklu prevadzky. Vzhfadom na nutnost vykonania ukonu bolo
lietadlo prevadzkyschopné do 18.11.2022 alebo dosiahnutia naletu 611:30. Po vySsie
uvedenom datume lietadlo stratilo spOsobilost k letu az do vykonania vySSie uvedenej
predpisanej prace.

Nebola vykonana revizia a prediZenie Zivotnosti padakového zachranného systému.

Vysledky analyzy oleja

Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného oleja podfla protokolu o skuske
€. 008593/2023 sa zistilo, ze viskozita oleja vyhovuje viskozitnej triede a obsah oderovych
kovov v oleji bol vysoky ale nepoukazuje na abnormalne opotrebenie.
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3.1

3.2

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku leteckej nehody
Zistenia

PIC

e mal platna kvalifikaciu pre vykonavanie letov na danej kategorii lietadiel za podmienok
VFR,

e v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

¢ neohlasil Ziadny technicky problém, ani iné okolnosti, ktoré by mohli ovplyvnit' let a ktoré
by si vynutili odchylku od uvedenych pravidiel v zaujme bezpecénosti,

e neaktivoval zachranny systém v kritickej faze letu, ktory bol poCas letu zaisteny
zaistovadlom.

e vykonaval prvky pilotaze, ktoré neboli v sulade s letovou priruckou lietadla

e BVK sa nepodarilo na zaklade vyhodnotenych dat (rozsah vySok a rychlosti letu a prirucky
daného typu), zistit aky druh ¢&innosti vykonaval PIC. Profil letu vSak nasvedCuje, ze
vykonaval neSpecifikovanu €innost’ v priestore okruhu letiska LZSE.

Lietadlo

e Lietadlo nemalo pozadované overenie technického stavu a ztoho dévodu nespinalo
podmienky letovej spdsobilosti,

¢ Nemalo vykonané predpisané prace na zachrannom systéme lietadla.
Pri€ina
PIC lietadla vykonaval prvky pilotaze pri ktorych boli prekro¢ené hranice letovej obalky/na

hranici vykonovych moznosti lietadla, ¢o viedlo k strate rychlosti a k naslednému prechodu
do padu a vyvrtky.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 24.05.2024
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