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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemodzu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pric¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commision for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commision)

LZRU Kod ICAO pre letisko Ruzomberok

LZTT Kéd ICAQO pre letisko Poprad Tatry

a.s. Akciova spolo¢nost’

S.r.o. Spolo¢nost' s ru¢enim obmedzenym

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

TWR Letiskova riadiaca veZa alebo letiskova sluzba riadenia (Aerodrome
Control Tower or Aerodrome Control)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

m Meter - jednotka dizky

km Kilometer - jednotka dlzky

m.n.m. Hodnota - nadmorska vyska (metrov nad morom)

m/s Meter za sekundu - jednotka rychlosti

PPL(H) Sukromny pilot letunov (Private Pilot Licence - helicopter)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

kg Kilogram — jednotka hmotnosti

ARC Osvedcenie letovej sposobilosti (Airworthiness Review Certificate)

CAMO Organizacia riadiaca zachovanie letovej spésobilosti (Continuing
Airworthiness Management Organization)

TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

FH Letova hodina (Flighthour)

°C Stupen Celzia - jednotka teploty (The degree Celsius)

° Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky

Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
” Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Mhz Megahertz - jednotka frekvencie
ft Stopa - jednotka dizky
N Oznacenie svetovej strany - sever (North)



VPD
FDR
CVR

NsP
LPS
POB
ATS
FIC

ATE

TANAP

Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Oznacenie svetovej strany - juh (South)

Vzletova pristavacia draha

Palubny zapisovac letovych dat (Flight Data Recorder)

Zariadenie na zaznamendavanie hlasov a zvukov v kabine (Cockpit
Voice Recorder)

Nemocnica s poliklinikou

Letecké prevadzkoveé sluzby SR, statny podnik

Osoby/pocet 0s6b na palube (Persons on Board)

Letové prevadzkoveé sluzby (Air Traffic Services )

Letové informacné stredisko (Flight Information Centre)

AIR - TRANSPORT EUROPE, spol. s r.0. - Vrtulnikova zachranna
zdravotna sluzba

Tatransky narodny park



A. UVOD

Prevadzkovatel/vlastnik: Industry-logistik s.r.o.

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo/Sportové a rekreaéné lietanie
Typ: R 44 Raven |

Poznavacia znacka: OK-STR

Miesto vzletu: LZRU

Faza letu: let

Miesto nehody: Vysoké Tatry - 150 m Juzne od Chaty pod Rysmi
Datum a ¢as nehody: 25.05.2024, 18:19

Poznamka: VSetky Casové udaje su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 25.05.2024 vykonal pilot vrtufnika vzlet s dvoma pasaZiermi na palube z letiska LZRU
za Uc¢elom vykonania rekreaéného letu nad oblastou Vysokych Tatier. Pri lete priblizne na
urovni Chaty pod Rysmi doslo k poklesu otacok hlavného rotora. Po nezdarenom pokuse
0 obnovenie plného vykonu motora sa pilot rozhodol vykonat nudzoveé pristatie na plochu
pokrytu zZladovatenym snehom, pocas ktorého doSlo k stretu listu nosného rotora s povrchom,
s naslednym prevratenim vrtulnika. Nasledkom prevratenia vrtulnika doslo k jeho poskodeniu
v znacnom rozsahu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky



C. HLAVNA CAST SPRAVY

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

PR

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebehletu

Priebeh letu je reprodukovany z vypovede pilota:

Dnra 25.05.2024 vykonal pilot na letisku LZRU Standardnu predletovu prehliadku vrtulnika
(kontrolu prevadzkovych kvapalin, vizualnu obhliadku hlavnych uzlov vrtulnika a doplnenie
paliva) bez nedostatkov. Letiskom vzletu bolo letisko LZRU, planovanym miestom pristatia
malo byt miesto vzletu (LZRU). Pristatie bolo planované priblizne v €ase 16:15. Pilot vykonal
komunikaciu s TWR LZTT. V ramci komunikacie bola pilotovi odovzdana informacia
o ukonc&eni poskytovania sluzieb TWR LZTT v €ase 17:00. Po vzlete pilot pokraCoval do
priestoru smeromna Vysoké Tatry. PoCas letu nad hreberfimi Vysokych Tatier doSlo k zniZzeniu
otacok hlavného rotora. Pilot sa snaZil obnovit plny vykon motora, o sa mu vSak nepodarilo
apreto sa rozhodol vykonat nudzové pristatie. Pilot vybral plochu na nudzové pristatie.
Vybrana plocha nebola dostato¢ne stabilna, o spdsobilo naklonenie vrtulnika na stranu,
kontakt hlavného rotora s povrchom a prevratenie vrtulnika na pravy bok.

Pilot a pasazieriopustilivrtulnik bez cudzej pomoci. Pilot utrpel lahké zranenia hlavy, pasaZieri
boli bez zraneni.

Denna doba: Derni
Pravidla letu: VFR

1.2 Zraneniaosob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne - - -
Lahké zranenia 1 - -
Bez zraneni - 2

1.3 Poskodenie vrtulnika

Vrtulnik bol podkodeny v znaénom rozsahu.



Obr. . 1 Kone¢na poloha vrtulnika po nadzovom pristati

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot/PIC:
Obéan Ceskej republiky, vek 49 rokov.

Drzitel preukazu sposobilosti letovej posadky - PPL(H), ktory vydal Ukad pro civilni letectvi,
Ceska republika drfia 16.10.2018.

Kvalifikacie:

R44 s vyznacenou platnostou do 31.01.2025
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 24.01.2026
LAPL s vyznacenou platnostou do 24.01.2026

Letové skusenosti:

Nalet hodin: Na type:

Celkom: 790:00 Celkom: 790:00
Poslednych 24 hod: 02:30 poslednych 24 hod: 02:30
Poslednych 30 dni: 06:00 poslednych 30 dni: 06:00
Poslednych 90 dni: 30:00 poslednych 90 dni: 30:00

1.6 Informacie o vrtulniku

Robinson R44 Raven | je Stvormiestny, jednomotorovy fahky vrtufnik s dvojlistovym hlavnym
rotorom, dvojlistovym vyrovnavacim rotorom. Podvozok vrtulnika je lyZzinového typu. Vrtufnik
ma uzavretu kabinu s dvoma radmi sedadiel. Smer ota€ania hlavného rotora je favotocCivy.
Priemer hlavného rotora je 10,1 m, priemer vyrovnavacieho rotora 1,5 m. Vrtulnik je pohanany
motorom Lycoming O-540-F1B5. Maximalna vzletova hmotnost 1089 kg.

typ: R44 Raven |
poznavacia znacka: OK-STR
vyrobné cislo: 1933

rok vyroby: 2008

vyrobca: Robinson Helicopter Company, USA



Osvedé&enie o zapise do leteckého registra Ceskej Republiky &. 6526/1 zo dfia 18.06.2020.
Osvedcenie kontroly letovej spbsobilosti- ARC €. 6526/2 vydala certifikovana organizacia
(CZ.CAMO.) dia 23.06.2023 s vyznacenou platnostoudo 17.07.2024.

Opravnenie lietadlovej stanice &. 269079/LR vydané Ceskym telekomunikaénym Gradom dria
03.01.2020 s vyznacenou platnostoudo 31.12.2024.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna a.s., Masarykovo namésti 1458, 530 02 Pardubice,
Ceska republika &. 8075455111 s vyznadenou platnostou do 14.06.2024.

Posledné vykonané prace:

21.09.2023 vykonana ro¢na/100 hodinova prehliadka vrtulnika podla Maintenance Manual
RTR460, REV: AUG 2022 a AMP-R44-OK-STR. V ramci prehliadky vykonané Airworthiness
Directives (nariadenie k udrzaniu letovej sposobilosti) a Service Bulletins (servisné bulletiny)
SB-72A, 2009-26-12, SB-366C, SB-518D, SB-480F, SI11080, SI 1129, SI 1191.

Prace vykonané prinalete:

TTSN: 1699:05

11.04.2024 vykonané prace po 50 FH na motore podla Lycoming Operators Manual 60297-
10.

Prace vykonané prinalete:

TTSN: 1750,00

1.7 Metrologicka situacia

Dna 25.05.2024 sa nad strednou Eurdpou vo vihkom vzduchu udrziavalo nevyrazné tlakove
pole.
Dria 25.05.2024 bolo v ¢ase od 18:00 do 18:20 v oblasti Chaty pod Rysmi (2250 m.n.m.)
prevazne polooblacno az oblacéno (5/10 az 6/10 pokrytia oblohy oblakmi), bez zrazok.
Prevladajucim typom obla¢nosti bol Cumulus, Stratocumulus, Altocumulus a Cirrus. Spodna
zakladnia nizkej obla¢nosti bola v nadmorskej vySke 2400 az 2800 m.n.m. Teplota vzduchu
bola v danej lokalite 4 az 5 °C. Na hrebenoch Vysokych Tatier fukal prevazne juzny vietor
rychlostou 3 az5 m/s, v narazoch do 10 m/s a horizontalna dohladnost bola priblizne 70 km.
Dria 25.05.2024 bol astronomicky zapad Sinka v predmetnej oblasti o 18:29 a nastal
obciansky sumrak, ktory skon¢il o 19:00.
Na zaklade aerologickych merani bolo dria 25.05.2024 o 18:00 prudenie vo volnej atmosfére
nad oblastou Vysokych Tatier nasledovné:
- v nadmorskej vySke 3000 m.n.m. bola teplota vzduchu priblizne -1°C a fukal juzny
vietor s rychlostou okolo 5 m/s,
- vo vySke 2500 m.n.m. bola teplota vzduchu 4°C a rychlost juzného vetra bola okolo 5
m/s,
- vo vySke 2000 m.n.m. fukal prevazne juzny vietor s rychlostou okolo 4 m/s,
- smeromKk nizSim hladinam boli rychlost a smer vetra ovplyvnené miestnou orografiou.

Na zaklade udajov o smere a rychlosti vetra vo volnej atmosfére, vo vySke 2000 az2500 m sa
predpoklada, Zze v zZloZitom teréne Dolinky pod Véhou, v oblasti Chaty po Rysmi, dha
25.05.2024 medzi 18:00 a 19:00 boli nasledujuce veterné podmienky:

- prevladalo turbulentné prudenie vzduchu, s prevazujucou juznou zlozkou, pri¢om
priemerna rychlost vetra v danej oblasti bola okolo 4 m/s. Vplyvom tvoriacich sa virov
vzduchu dochadzalo knahlym zmenam smeru a rychlosti vetra, nielen
v horizontalnom, ale aj vertikalnom smere. Turbulencia prudenia bola zosilnena najma
vplyvomorientacie skalnych hreberov, ktoré z juhu a zo severu ohrani€uju Dolinku pod
Vahou a v danom €ase tvorili prekazky prevladajucemu juznému vetru.



METAR Poprad/Tatry

LZTT 251900Z VRBO1KT 9999 FEW066 12/08 Q1021

LZTT 251830Z VRBO2KT 9999 FEW066 15/08 Q1020

LZTT 251800Z 16004KT 130V2009999 FEW066 17/07 Q1020
LZTT 2517302 17003KT 9999 FEW066 19/06 Q1020

LZTT 251700Z 15003KT 9999 FEW066 20/04 Q1020

LZTT 251630Z 16005KT 9999 FEW066 21/06 Q1019

LZTT 251600Z 18006KT 150V220 9999 FEW066 21/06 Q1019
LZTT 251530Z 16004KT 110vV2109999 FEW06621/06 Q1020
LZTT 251500Z 14006KT 100vV2009999 SCT066 21/10 Q1019

1.8 Naviga€né zariadenia

Vrtulnik bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR deni.

1.9 Spojenie

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicoupre moznost obojstrannéhoradiového spojenia.
?Zf:r;s letu bol pilot na spojenis TWR Tatry azdo ukonéenia poskytovania ATS zo strany TWR

1.10 Informacie o letisku/ploche

LZRU verejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer VPD: 060°/240°

Oznacenie VPD: 06L/24R, 06R/24L

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VER - den

Frekvencia: 123,030 Mhz

Vztazny bod letiska: N 49°05' 08,00", E019°22' 07,00"
Nadmorska vyska: 492 m/1615 ft

Rozmery VPD 06L/24R: 940x40 m/trava
Rozmery VPD 06R/24L: 940x40 m/trava

LZRU RUZOMBEROK FIC LZRU RUZOMBEROK
ARP 490508N 0192207E 1615 ft (492 m) 124,300 ARP 490508N 0192207E 1615 (492 m)
RUZOMBEROK PREVADZKA RUZOMBEROK PREVADZKA
123,030 123,030
06L/24R 06R/24L +421/911/69 40 04 MAG TORA TODA ASDA LDA o .
940m 940m +421/917/96 98 78 RWY iz (m) ey ) po Unosnost
Aeroklub
Vy&ka na okruhu: AD pousitemé | P. 0. Box 80 06L 056° 940 970 940 940 5700 kg/0,4 MPa
VFR j pouziteiné len so
Ve | 2T62R@A2ZMAMSL | goniasom prevadziovateta | 03401RUZOMBEROK [ p 236 940 970 940 940 5700kgl04MPa
Verejné Vnitro$tatne AD: www.aeroklubruzomberok sk 06R 056° 940 970 940 940 5 700 kg/0,4 MPa

w2 P\ 4 e 24L 236° 940 970 940 5 700 kg/0,4 MPa

‘‘‘‘‘‘‘

{ e & ‘ - Fuel
i . ", Lodging * :
X oHouse Shop s buildingz. . gEER parking
%,
ACFT stand "¢ GKU ¥

PRrmrakair s |



1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vrtufnik nebol vybaveny zapisovaom letovych dat (FDR) aani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategérii vrtulnikov nie je tato
vybava povinna.

1.12 Informacia o dopade a troskach
Miesto dopadu vrtulnika je priblizne 150 m juzne od Chaty pod Rysmi, ktorej poloha je dana:
N 49° 10°28,9”, E20° 05'14,4".

podiVanoul

L .} :. Bl A i 3
Obr. ¢. 3 Miesto nudzového pristatia

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Zranenia pilota, ktoré utrpel pri leteckej nehode boli klasifikované ako lahké.



1.14 Poziar
PoZiar prileteckej nehode nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia

Vzhladom na vysokohorsky terén na mieste udalosti zasahovala posadka jedného vrtulnika
spolocnosti ATE - vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba - zo zakladne v Poprade, ktora
vykonala transport pilota do nemocni¢ného zariadenia NsP Poprad. VySetrenimboli potvrdené
len povrchové zranenia hlavy a hornejkoncatiny, ¢o bolo klasifikovanéako fahky urazs dobou
lieCenia do 3 dni bez potreby hospitalizacie a praceneschopnosti. Pilot bol po oSetreni
prepusteny.

1.16 Testyavyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

1.18 Doplnkovéinformacie

Na analyzu letu boli pouZité zaznamy koreSpondencie, ktoré poskytli Letové prevadzkové
sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik.

1.19 Spobsobybezpeénostného vysSetrovania

Boli pouZité bezné spbdsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1.1 Analyza letu

Vzhlfadom na skutoénost, Ze vrtuflnik operoval v inkriminovanom c¢ase s vypnutym
odpovedatom sekundarneho radaru nie je mozné podrobne analyzovat trat letu a ani
nadmorsku vysku v ktorejbollet vykonavany pred a v Case udalosti. Analyza letu je v ¢asovom
slede popisana na zaklade komunikacie pilota s TWR Tatry (prepis LPS):

16:32:09 OK-STR nadviazal radiové spojenie s TWR Tatry, ohlasil, Ze je R44, 2 POB
z Ruzomberka do Zakoviec a poZiadal o prelet CTR cez Kokavu do Zakoviec.

16:41:41 OK-STR poziadal o medzpristatie v Stéle. EC TWR to povolil a informoval, Z2 TWR
Tatry koné&ia poskytovanie ATS za 18 minut. OK-STR ohlasil finale Stéla. EC TWR informoval
OK-STR, Zze ak by sa hlasil po 19:00 miestneho ¢asu, tak to uz bude neriadeny vzdusny
priestor. OK-STR odpovedal, Ze to stihne a ohlasi sa po vzlete.
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Obr.¢. 4 Smer letu

16:45:09 OK-STR ohlasil po vzlete zo Stoély. EC TWR prikazal pre OK-STR ohlasit finale
v Zakovciach. 5
16:52:03 OK-STR ohlasil finale v Zakovciach. EC TWR ukoncil s OK-STR radiové spojenie.
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Obr. ¢. 5 Priestor medzipristatia

17:00:00 stanoviste TWR Tatry ukon€ilo poskytovanie ATS.
Od ¢asu 17:00:00 nebol OK-STR na radiovom spojeni so Ziadnym stanovistom ATS (TWR

Tatry ani FIC Bratislava). Vzhladom na vy$Sie uvedenu skuto€nost, ze OK-STR operoval
s vypnutym odpovedacom je analyza dalSieho priebehu letu len v rovine predpokladu. Po
vZlete zo Zakoviec pokragovala posadka smerom na Vysoké Tatry pravdepodobne za G&elom
vyhliadkového letu. Trajektériu letu nie je mozné urcit, ale treba zobrat do uvahy priestor kde
sa let vykonaval. Posadka vykonala vzlet z miesta s nadmorskou vyskou priblizne 671 m.n.m.
a pokracovala v stupani. Miesto udalosti sa nachadza v nadmorskej vyske 2250 m.n.m, Cize
vrtulnik prekonal pocas letu najmenej 1579 vySkovych metrov €o je vSak len rozdiel medzi
nadmorskou vySkou miesta vzletu a konec¢nej polohy. Vzhfadom na orografiu terénu a na
Specifika lietania vo vysokohorskom teréne musel byt tento udaj diametralne odlisny, Cize
vySSi a to vzhfadom na obmedzenia, ktoré platia v pripade letov nad uzemim Vysokych Tatier.
Lety nad uzemym TANAP musia byt vykonavané na minimalnej vyske 2959 m.n.m (9711 ft),
lety pod tato vySku mdzu byt vykonavané na zaklade povolenia kompetentného organu.



2.1.2 VrtulPnik

Vzhladom na skutocnosti vyplyvajuce z vypovede poskytnutej pilotom, a to, Ze vySka letu bola
v rozmedzi 300 az500 m nad terénom, ako aj skutoCnost, Ze sa nachadzal vo vysokohorskom
prostredi, sa BVK zamerala na analyzu vykonovych vlastnosti daného typu, a to konkrétne
jeho dostupu.

Dostup je najvacsia vyska lietadla/ vrtulnika, ktoru je schopné dosiahnut stipanim. Dostup sa
udava spravidla pre maximalnu hmotnost lietadla/vrtufnika dosiahnutu vo vySke dostupu a
prepocCitanu na podmienky MSA.

Mechanika letu rozliSuje celu radu dostupov, pricom najdbleZitejSie su:

» Teoreticky dostup: aj tzv. absolutny dostup, €o je vyska, v ktorejje rychlost stupania
lietadla rovna nule za podmienok MSA a maximalnej hmotnosti lietadla/ vrtulnika
dosiahnutej na vyske dostupu,

» Prakticky dostup: je vySka, v ktorej ma stupacia rychlost lietadla/vrtulnika urcitu
hodnotu (napr. 0,5 m/s), udava sa v pre podmienky MSA a pre maximalnu hmotnost
dosazitelnu vo vyske dostupu,

» Cestovny dostup: je vySka, v ktorej je mozné dodrzat optimalnu cestovnu rychlost a to
bez prekro€enia maximalneho cestovného vykonu.

Specifikum &o sa tyka dostupu vrtulnikov je staticky a dynamicky dostup.
Staticky dostup: je vySka, v ktorej je vrtulnik schopny visiet a to bez doprednej rychlosti.
Staticky dostup vrtulnikov sa rozdeluje na:

» Staticky dostup s vplyvom zeme (Hovering ceilling in ground effect) - vyska, v ktorej
mbze vrtulnik este visiet, za predpokladu, Ze ma pod sebou pevny podklad - terén -
pricom dochadza k efektu vyuZitia prudu vzduchu, ktory je stlaany nosnym rotorom
a ktory sa tzv. ,opiera“ o pevny povrch,

» Staticky dostup bez vplyvu zeme (Hovering ceiling out of ground effect) - vy8ka, v ktorej
méze vrtulnik este visiet vo volnom priestore.

Dynamicky dostup: maximalna vyska, v ktorej je stroj schopny letu s doprednou rychlostou.
Dynamicky dostup je vzdy vacsi ako staticky, pretoZe pri viseni chyba dodato¢ny vztlak,
vznikajuci doprednou rychlostou.

Pri analyze dostupu vrtulnika R44 vychadzala BVK z nasledujucich hodnét:

- Hmotnost vrtulnika 878 kg (v dobe nehody - podla vypovede)

- Teplota prostredia 4 °C (podla meteorologickej expertizy)

- VySkaletu 300 m nad terénom - podla vypovede pilota
Uvedené hodnoty BVK pouZila na ur€enie predpokladaného dostupu vrtulnika a to bez vplywu
zeme - vzhladom na uvedenu vysku - pomocou grafu pre uréovanie dostupu z letovej prirucky



vrtulnika (R44 Pilots Operating Handbook, Section 5, Performance). Prirucka okrem iného
uvadza tieZ skutocnost, Ze v pripade pouZitia pIného ohrevu karburatora sa dostup znizuje az
02400 ft (730 m). Z grafického znazornenia (graf. €.1) vyplyva, Ze maximalna vyska, ktoru
mohol vrtulnik v danejhmotnostnejkonfiguracii dosiahnut'je okolo 8000ft (2438 m) s vypnutym
ohrevom karburatora. Uvedena hodnota je len orientacna, nakolko nezohladiuje vSetky
ostatné vplyvy, ako je sila a smer vetra, vertikalne prudenie vzduchovej hmoty, nastavenie
rezimu pohonnej jednotky, mozné pouZitie ohrevu karburatora ako aj orografiaterénu.
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2.2. Cinnost pilota

Pred vzletom vykonal pilot Sstandardnu predletovu pripravu vrtulnika s umyslom vykonat
rekreacny let v priestore Vysokych Tatier za podmienok VFR. V inkriminovanom useku trate
doslo na zaklade vypovede pilota k poklesu ota¢ok nosného rotora. Pilot vykonal ukony podfa
letovej priru¢ky za uéelom obnovenia vykonu, o sa mu v8ak nepodarilo. Z toho dévodu sa
rozhodol vykonat nudzové pristatie do terénu. Nudzové pristatie sa rozhodol vykonat na
najblizSom moznom mieste. Snehové pole na ktorom pristal bolo nestabilné, o spbsobilo
naklonenie vrtufnika na stranu, kontakt listov hlavného rotora so zemou a nasledné
prevratenie vrtulnika.

Po nudzovom pristati pilot vykonal ukony podla letovej priru¢ky a nasledne vrtulnik spolu
s pasaziermi opustil.

3. ZAVERY

3.1.Zistenia

Pilot

e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii vrtufnikov,

e Vv Case udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit' jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie,

¢ pilotpravdepodobne nevykonal patriénu pripravu potrebnupre lety nad vysokohorskym
terénom.

Vrtulnik

e pred letom spifial podla dostupnej dokumentécie podmienky letovej spdsobilosti,

¢ mal platnd dokumentaciu, bol prevadzkovo spdsobily a nevykazoval Ziadne poruchy
pred vzletom,

e v palivovom systéme bolo dostato€né mnozZstvo pohonnych hmét na vykonanie
zamys$laného letu.

3.2. Pri¢ina

PriCinou leteckej nehody je subeh viacerych faktorov:
e Pilot si pravdepodobne neuvedomil $pecifika letu nad vysokohorskymterénoma
nevykonal patri¢nu pripravu potrebnu pre lety v takychto podmienkach.
e Na zaklade dostupnych informacii doslo k prekro€eniu vykonovych parametrov
vrtufnika stanovenych jeho letovou obalkou.

Poznamka:

Pilot musi pred vykonanim letu vo vacSich vyskach stanovit podla aktualnych podmienok
maximalnu hmotnost vrtufnika pre predpokladanu vysku letu podla nomogramov, ktoré su
uvedené v letovej priruCke daného typu.

4. ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej udalosti neobsahuje Ziadne
odporucania na zaistenie bezpecénosti.



V Bratislave, 05.02.2025



