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UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vaZneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zadkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii neh6d a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie vSak poukazovanie
akejko I'vek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé €asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t' pouzité inak, len ako odporu €enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d’alSich leteckych neh6d a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: OPERA JET, a.s / BACA HYDRA Leasing GmbH
Typ prevadzky: komeréna, nepravidelna, preprava cestujucich
Typ lietadla: Falcon 2000

Poznévacia znacka: OM-OPF

Miesto vzletu: letisko Moscow - Vnukovo / UUWW
Miesto planovaného pristatia: letisko Wien — Schwechat / LOWW
Faza letu: vzlet

Datum a ¢as zistenia udalosti: 28.04. 2011 03:40

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 28.04.2011 vykonéavala posadka lietadla typu Falcon 2000,poznavacej znacky OM-OPF,
vzlet zo vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,VPD") 19 letiska UUWW, s dvoma
pasaziermi na palube, za u¢elom vykonania komeréného letu na letisko LOWW.

Vo faze vzletu posddka zaznamenala svetelnd aj zvukovu signalizaciu nespravnej
konfiguracie lietadla pre vzlet a v sulade so Standardnymi prevadzkovymi postupmi
spolo¢nosti OPERA JET, a.s a aj letovou priru¢kou lietadla vykonala preruSenie vzletu a Uplné
zastavenie lietadla na VPD 19 s naslednym oznamenim skuto€nosti aktivnej sluzbe riadenia
letovej prevadzky letiska UUWW a uvolnenim aktivnej VPD 19.

Pri danom incidente nebol zraneny Ziaden z cestujicich a ani z ¢lenov posadky. Zaroven
nedoSlo k poSkodeniu lietadla a ani k poSkodeniu majetku alebo zdravia tretich osdb.

Udalost bola nahlasena inSpektorovi bezpecnosti letiska UUWW a taktiez telefonicky
a elektronickou poStou Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

V stlade s ICAO Annex 13 a po dohode s Utvarom vy3etrovania leteckych nehdd Ruskej
federacie, vySetrovanie predmetného incidentu prevzal Utvar odborného vySetrovania
leteckych nehéd a incidentov Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky.

Na vySetrenie pri¢in bol ustanoveny:

Ing. Igor Benek

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Posadka lietadla, nastipila dna 28.04.2011 do sluzby odpocinuta, bez pouZitia
psychoaktivnych latok, bez stresu, zdravotny stav dobry.

Predletova priprava bola vykonana v sulade so Standardnymi postupmi spolo¢nosti a letovou
priru¢kou bez zavad.

Po nastupeni cestujlcich a spusteni motorov posadka prijala povolenie od sluzby riadenia
»vnukovo Ground“ (frekvencia 120,45 MHz) rolovat zo stojiska Vnukovo Ill za sprievodnym
vozidlom na vyckavacie miesto ,C2". Poc¢as rolovania bol pilotom monitorujucim vykonany
»TAXI CHECKLIST", ktorého sucastou je aj kontrola nastavenia horizontalneho stabilizatora,
sluziaceho k vyvazeniu riadenia lietadla v pozdiznom smere. Na vy¢kavacom mieste ,C2"
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1.2

1.3

1.4

15

bolo riadenie letu prevzaté sluzbou riadenia ,Vnukovo Tower” (frekvencia 118,3 MHz),
s povolenim rolovat po rolovacej drdhe ,14“ a spat po VPD na miesto vzletu VPD 19.

Po prijati a potvrdeni povolenia na vzlet bola po prestaveni pak ovlddania tahu motorov do
polohy pre vzlet (t.j. maximalneho tahu) posadkou zaznamenand svetelna (,TO CONFIG")
a zvukova signalizacia nespravnej konfiguracie lietadla pre vzlet a v stlade so Standardnymi
prevadzkovymi postupmi spolo¢nosti OPERA JET, a.s a aj letovou priruckou lietadla
vykonala posadka preruSenie vzletu pri rychlosti cca 30 — 40 kts a UpIné zastavenie lietadla
na VPD 19 s naslednym oznadmenim skutonosti sluZbe riadenia letovej prevadzky ,Vnukovo
Tower" a uvolnenim VPD 19 rolovacou drahou ,B2".

Po uvolneni VPD 19 a vykonani ,abnormal checklist-u“ bolo zistené, Ze pri¢inou signalizacie
bolo nesprdvne nastavenie horizontalneho stabilizatora pre vzlet, konkrétne v zmysle ,tazky
na chvost”. V sulade s internymi predpismi letiska UUWW bolo posadke nariadené rolovat
spat’ na stojisko Vnukovo Ill. Naslednou kontrolou nastavenia horizontalneho stabilizatora
posadka nezistila Ziadne abnormality v ovladani nastavenia horizontélneho stabilizatora.

Denna doba: Den
Cas vzniku incidentu: 03:40

Zranenie 0so6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 3 2

Poskodenie lietadla

Pri incidente nedoSlo k poskodeniu lietadla.

Dalsie Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd voci tretej osobe.

Informacie o posadke

Velite I lietadla

obCan SR, vek 40 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti leteckého personalu ATPL (A)

¢.: SK05080158, vydany Leteckym aradom Slovenskej republiky dria 16.09.2010.

Kvalifikacie: Falcon 2000 s vyznacenou platnostou do 31.07.2011
IR(A) s vyznacenou platnostou do 31.07.2011
C525 s vyznacenou platnostou do 31.10.2011
CRI s vyznacenou platnostou do 30.06.2012

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 21.08.2011.

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 4200 h
Z toho na type: 320 h




1.6

Druhy pilot
ob&an SR, vek 33 rokov, drZitel preukazu spdsobilosti leteckého personalu CPL(A)
¢.: SK03030013, vydany Leteckym Uradom Slovenskej republiky dra 28.02.2011.

Kvalifikéacie: Falcon 2000 s vyznacenou platnostou do 30.11.2011
IR(A) s vyznacenou platnostou do 30.11.2011
C525/IR(A) s vyznacenou platnostou do 31.05.2011

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 01.04.2012.
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1576 h
Z toho na type: 175h

Informacie o lietadle

a) Drak
typ: Falcon 2000
vyrobné dislo: 207
rok vyroby: 2002 (uvedeny do prevadzky v roku 2003)
vyrobca: Dassault Aviation

od vyroby odlietal celkom: 2296 h 45 min

OsvedcCenie letovej spbsobilosti €.: 1027/01 vydané Leteckym Gradom SR.

b) Motory
Motor &.1:

typ: CFE738-1-1B
vyrobné ¢&islo: P105561
vyrobca: CFE

Do lietadla bol motor zabudovany dfia 23.09.2004.

Celkom motor odpracoval: 2206h 45 min od vyroby
3h 45 min od G/O

Motor €.2:

typ: CFE738-1-1B

vyrobné gislo: P105545

vyrobca: CFE

Do lietadla bol motor zabudovany dria 28.06.2002.

Celkom motor odpracoval: 2303h 45 min od vyroby
543h 45 min od G/O

¢) Hmotnos t' lietadla v €ase vzniku incidentu

Prazdna hmotnost lietadla 10 717 kg
UZitoné zataZenie 16 kg
Hmotnost lietadla bez paliva 10 933 kg
Hmotnost paliva 4 535 kg
Hmotnost lietadla na stojisku: 15 468 kg
Hmotnost paliva na rolovanie 90 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase incidentu: 15 378 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podla letovej priruc¢ky: 16 556 kg.

Hmotnost lietadla v ¢ase vzniku incidentu bola v povolenom rozsahu.
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Na lietadle bola vykonana pravidelna revizia (BASIC a A/A+ check) pri nalete 2 293 h
a neboli zistené Ziadne nalezy alebo poruchy, ktoré by mali vztah k incidentu.

Druh pouzivaného paliva: JET Al.

1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologickd situacia ako bola zaznamenana v letovej dokumentacii z vysielania
automatickej informacnej sluzby koncovej oblasti (ATIS):

- vietor 190/4, teplota/rosny bod 11/4, Qg 995 HPa, bez vyznamnej obla¢nosti, VPD 19
sucha.

Meteorologicka situacia v ¢ase incidentu nemala vplyv na vznik incidentu.

1.8 Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov podla pravidiel IFR.

1.9 Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZfiujacim obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi i lietadlovymi stanicami.
V Case incidentu bolo udrziavané obojsmerné radiové spojenie s pozemnou stanicou leteckej
pohyblivej sluzby ,Vnukovo Tower" na frekvencii 118,3 MHz.

1.10 Informécie o letisku
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Na zaklade platnych letiskovych notamov typu ,N*“ €. A0942/11 a ¢. A1050/11 ziskanych
Z letovej dokumentécie, boli zistené nasledovné informacie o stave vzletovych a pristavacich
dréh letiska UUWW:
-VPD ,06-24“ zatvorend pre vzlety a pristatia vSetkych typov lietadiel z dévodu
rekon3truk&nych prac;
-prah VPD ,01° posunuty 01030 m smerom kvztaznému bodu letiska z d6vodu
rekonStrukénych prac na VPD ,06-24", deklarované dizky VPD ,01-19*

TORA, ASDA, LDA: 2030 m (6658 ft)

TODA: 2180 m (7150 ft).
Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Udaje z letového zapisovaca a zaznamnika hlasov v kabine pilotov neboli pouzité pri
vySetrovani.
Popis miesta nehody a trosiek

Lietadlo po preruSeni vzletu a Uplnom zastaveni na VPD 19, za pouZitia vlastnych pohonnych
jednotiek uvofnilo VPD 19 a dorolovalo na stojisko v sulade s internymi prevadzkovymi
postupmi letiska UUWW.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

PozZiar nevznikol.

Aspekty preZzitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Neboli vykonané.

Informécie o organizacii a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie
Neuvadza sa.
Spobsoby vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




ANALYZA

Setrenim zaznamov prevadzkovatela lietadla bolo zistené, ze posadka mala pred letom
odpocinok vtrvani 10 hod 40 min, ¢o je v sulade s platnymi predpismi zavaznymi pre
prevadzkovatela (Nariadenie komisie ES €. 859/2008 EU-OPS) a taktiez s prevadzkovou
priru¢kou spolo¢nosti (OM-A).

Letova priru¢ka vyzaduje pre fazu vzletu nastavenie horizontalneho stabilizatora v rozmedzi
+2,5°az + 5,5°(+ znamena v zmysle ,, tazky na chvost”), ktoré je pre nazornost na stupnici
indikatora nastavenia stabilizatora vyznacené zelenou Skalou (vid. obr. &.1). Kontrolou
indikdtora v kabine bolo zaroven zistené, Ze ukazovatel nastavenia stabilizatora je
podobného tvaru afarby ako dieliky stupnice indikatora, ¢o mbéze viest z pohladu
monitorujuceho pilota (vpravo sediaci poc¢as fazy rolovania) k nespravnemu vyhodnoteniu
stavu (vid. obr. ¢.2).

Predletova priprava a postupy pred vzletom boli vykonané v sulade s letovou priru¢kou
daného typu a v sulade s platnymi Standardnymi prevadzkovymi postupmi prevadzkovatela,
stanovenymi prevadzkovou priru¢kou OM-B (Falcon2000), kapitola 2.

obr.¢.1: indikator nastavenia horizontalneho stabilizatora (vpravo)

obr.¢.2: pohlad na indikator zo strany monitorujiceho pilota




3.1

3.2

Z AV E R Y/ Priéina vzniku incidentu

Zistenia
- posadka mala platné kvalifikacie pre vykonanie predmetného letu,

- poséadka bola odpocinuta, bez pouZzitia psychoaktivnych latok, bez stresu, zdravotny stav
dobry,

- lietadlo spifialo podmienky letovej spdsobilosti a nevykazovalo Ziadne poruchy,

- lietadlo malo platntd dokumentaciu a bolo spdsobilé na vykonanie predmetného letu.

Pri€iny incidentu

- najpravdepodobnejSou pri€¢inou vzniku incidentu bola nahodna zmena nastavenia
horizontalneho stabilizatora po€as vysielania radiokomunikécie vo faze rolovania

- nespravne vyhodnotenie nastavenia horizontalneho stabilizatora pilotom pri vykonavani
checklistu.

Spolupésobiaca pri €ina:

- menSia prehladnost indikétora pri pohfade zo strany monitorujiceho pilota.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in incidentu
lietadla typu Falcon 2000

poznavacej znacky OM - OPF

ku ktorému doSlo dria 28.04.2011

prevadzkovatel lietadla prijal nasledovné preventivne opatrenie:

- zahrnat kontrolu nastavenia horizontalneho stabilizatora, respektive vzletovej konfiguracie
lietadla do checklistu vykonavaného tesne pred vzletom (LINEUP CHECKLIST), ¢im sa
zabezpedi duplicita kontroly podstatnych Casti vzletovej konfiguracie (ako brzdy, klapky,
vyvazenie riadenia) a odhalia sa tieZ nahodné zasahy do ovladania konfiguracie lietadla.

V Bratislave, 06.09.2011




