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ZAVERECNA SPRAVA

0 bezpeénostnom vySetrovani vazneho incidentu

lietadla typu DA 40D

poznavacej znacky OM-KLT

Ev.¢.: SKO2020003



Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maja len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Zoznam pouzitych skratiek
AMSL Nad strednou hladinou mora

AGL Nad urovihou zeme

ATC Riadenie letovej prevadzky (vSeobecne)

ATIS Automaticka informacna sluzba koncovej riadenej oblasti
ATP(L) Preukaz dopravného pilota letunov

FAP Bod zacatia kone¢ného priblizenia

Fl Letovy inStruktor

FIR Letova informacna oblast

FL Letova hladina

FPL Letovy plan

ft Stopy (jednotky dizky)

GAMET Oblastna predpoved pre lety v nizkych hladinach

GA Postup nevydareného priblizenia

GP Zostupovy majak ILS, zostupova €iara, zostupova draha
IFR Pravidla letu podfa pristrojov

ILS Systém zariadeni na presné priblizenie

kt Uzly

LKAA Koéd ICAO pre letovu informaénu oblast Praha

LKMT Kod ICAO pre letisko Ostrava — MoSnov

LKTB Kéd ICAO pre letisko Brno — Tufany

LZPP Kod ICAO pre letisko Piestany

LZTN Kéd ICAO pre letisko Trencin

METAR Pravidelna letecka meteorologicka sprava

NOTAM Oznamenie rozSirované prostrednictvom telekomunikacii, ktoré obsahuje
informacie o zriadeni, stave alebo zmene leteckého zariadenia, sluzby, postupov
alebo nebezpelenstva, ktorych v€asna znalost je ddlezZita pre pracovnikov
zabezpecujucich letecku prevadzku.

NM Namorna mila
ovC PIné pokrytie oblohy oblagnostou 8/8
PIC Veliaci pilot

PPL(A) Preukaz sukromného pilota letunov

RWY Vzletova a pristavacia draha

SEP(L) Kuvalifikacia jednomotorové piestové pozemné

SID Standardny pristrojovy odlet

SIGMET Informacie tykajluce sa meteorologickych a inych javov v atmosfére, ktoré méozu
ovplyvnit bezpeénost' letov na letovych tratiach

TAF Letiskova predpoved (meteorologicka)
TMA Koncova riadena oblast
uTC Svetovy koordinovany ¢as




UvoD

Typ lietadla: DA 40D

Poznavacia znacka: OM-KLT

Prevadzkovatel / Vlastnik: SEAGLE AIR-FTO, s.r.o.
Typ prevadzky: vycvikovy let

Miesto vzletu: LZPP

Faza letu: priblizenie

Miesto udalosti: LKTB

Datum a ¢as udalosti: 24.01.2020 09 h 53 min

Poznamka: VSetky asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC cCase.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 24.01.2020 vykonavala posadka lietadla typu Diamond DA 40D, poznavacej znacky
OM-KLT (dalej len ,OM-KLT*), vycvikovy IFR let po trati LZPP — LKTB — LKMT — LZTN, vo
vySke 6600 ft AMSL, s nacvikom priblizeni na LKTB a LKMT.

V Case 09:43 posadka OM-KLT zacala klesat’ z vySky 6600 ft AMSL na priame pribliZenie na
RWY27 LKTB.
V ¢ase 09:48 vo vySke 3500 ft AMSL posadka OM-KLT, pri rychlosti 115 kt, vletela
do obla¢nosti.

V ¢ase 09:53 vo vySke 1200 ft AMSL, pri rychlosti 105 kt, posadka OM-KLT vykonala
GA z dbévodu tvorby namrazy na kridle. ATC LKTB povolil posadke OM-KLT stupat’ do vysky
4000 ft AMSL a nasledne do vySky 5000 ft AMSL.

Intenzivna tvorba namrazy na povrchu OM-KLT spésobila, Ze OM-KLT nebolo schopné
stupat’ na pridelent vySku z dévodu straty vykonnosti a narastu jeho hmotnosti a nasledne
pokraCovat' v lete podla FPL. Posadka OM-KLT poziadala o kratke vektorovanie do ILS27
a nasledne ohlasila stav nudze.

V Case 10:07 OM-KLT pristalo na RWY27 LKTB bez poskodenia.
Posadka OM-KLT po pristati bola bez zranenia.

Prevadzkovatel OM-KLT oznamil letecku udalost na Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Ladislav Dospiva predseda bezpeCnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Juraj Gyenes ¢len bezpecénostnej vySetrovacej komisie

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 24.01.2020 posadka OM-KLT (FI so ziakom) vykonala pred letom v priestoroch leteckej
Skoly SEAGLE AIR-FTO, s.r.o. predletovu pripravu k vykonaniu vycvikového navigaéného
IFR letu po trati LZPP — LKTB — LKMT — LZTN, s nacvikom priblizeni na LKTB a LKMT.
Obsahom predletovej pripravy bola aj kontrola poveternostnych podmienok (GAMET,
SIGMET, NOTAM) po trati a na jednotlivych letiskach.

Let prebiehal bez nedostatkov az do doby pribliZzenia na LKTB.
Pred vstupom do TMA 1l Brno posadka OM-KLT prijala spravu ATIS November LKTB.

Po prilete do priestoru TMA 1l LKTB posadka OM-KLT potvrdila ATC LKTB na frekvencii
127,350 MHz predpokladanu &innost - priblizenie ILS RWY27 a nasledny odlet po trati
SID ULPAV 1A.

Pat minat pred dosiahnutim bodu BUKAP dostala posadka OM-KLT od ATC LKTB
informaciu, ze posadka pred nimi pristavajuceho lietadla DA-40 na RWY27 ohlasila ,strednu
namrazu“. Posadka OM-KLT potvrdila prijatie tejto spravy. FI sa rozhodol pokracovat
v priblizeni a z dévodu mozného rizika tvorby namrazy skoordinoval s ATC LKTB klesanie
z vySky 6600 ft AMSL do vysky 3000 ft AMSL a s naslednym klesanim po GP ILS RWY27 ¢o
najneskor tak, aby priblizenie na LKTB prebiehalo ¢o najdlhSie mimo oblagnosti.

V Case 09:43 posadka OM-KLT zacala klesat v TMA 1l Brno a pokraCovala v priblizeni
ILS RWY27.

V Case 09:48, pri klesani, posadka OM-KLT vletela do oblaénosti vo vySke 3500 ft AMSL
a pokracovala v klesani az do vysky 1200 ft AMSL.

V Case 09:52, vo vy8ke 1200 ft AMSL, pri rychlosti 105 kt, posadka OM-KLT zahajila postup
nevydareného priblizenia z dévodu tvorby namrazy na kridle.

V Case 09:53 ATC LKTB vydal posadke OM-KLT povolenie stupat do vySky 4000 ft AMSL
a nasledne do vysky 5000 ft AMSL.

Intenzita tvorby namrazy na OM-KLT mala taky rychly priebeh, ze posadka OM-KLT nebola
schopna stupat z dévodu znizenia vykonnosti a narastu hmotnosti nad vrstvu oblacnosti
a ani dosiahnut pridelenu letovu vysku letu.

V Case 09:57 posadka OM-KLT oznamila ATC LKTB, ze nie je schopna stupat do pridelenej
vysky z dévodu tvorby nédmrazy a poZiadala o kratke radarové navedenie do ILS RWY27.
ATC LKTB potvrdil prijatie tejto spravy a navadzal posadku OM-KLT do FAP ILS RWY27
pravym okruhom na vySku 3000 ft AMSL. Posadka OM-KLT vS8ak nebola schopna pocas
stupania dosiahnut ani vysku 3000 ft AMSL.

V Case 10:00 posadka OM-KLT kratkodobo nastupala do vysky 2900 ft AMSL.

V Case 09:59 posadka OM-KLT oznamila ATC LKTB, ze nie je schopna udrziavat letovu
vySku 3000 ft AMSL a opat’ poziadala o klesanie a kratke navedenie. ATC LKTB oznamil
posadke OM-KLT, Ze minimalna vySka pre radarové navadzanie je 3000 ft AMSL.
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V Case 10:03 posadka z dévodu zhor$enych letovych vlastnosti a straty vykonu lietadla
vyhlasila stav nudze ,MAY DAY* (vySka letu 2400 ft AMSL, rychlost 83 kt). Nasledne
posadka OM-KLT bola ATC LKTB navedena na 5 NM ILS RWY27.

OM-KLT nasledne kontinualne klesalo (rychlost 100 kt) a pristalo na RWY27 LKTB.
Posadka OM-KLT po pristati ohlasila ATC LKTB ,SEVERE ICING* v priestore priblizenia

do vysky 3000 ft AMSL.

Denna doba: Den
Pravidla letu: IFR

Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka

Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné -

Vazne -

Lahké zranenia -

Bez zraneni 2

Poskodenie lietadla

OM-KLT nebolo pri vaZznom incidente posSkodené.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot - FI:
obd&an Ceskej republiky, vek 36 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti ATPL(A), ktory vydal Dopravny urad dia 27.02.2019.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

1. triedy s vyznacenou platnostou do 03.08.2020
2. triedy s vyznacenou platnostou do 03.08.2024
LAPL S vyznacenou platnostou do 30.08.2024
Kvalifikécie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2021
FI(A) s vyznacenou platnostou do 30.08.2021

Beech,400/MU, 300/IR s vyznacenou platnost'ou do 31.01.2021

Nocéné lety bez obmedzenia

VSeobecny preukaz radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby vydany Telekomunikaénym

dradom CR dria 29.11.2018.

Letové skusenosti:

celkovy nalet k 31.01.2020:

celkovy nalet vo funkcii intruktor:
celkovy nalet za poslednych 90 dni:

celkovy nalet na type za poslednych 90 dni:

celkovy nalet za poslednych 30 dni:

celkovy nalet na type za poslednych 30 dni:

2646 h
1185 h
41 h 59 min
1 h 05 min
1 h 05 min
1 h 05 min
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Pilot - Ziak:

obcan Slovenskej republiky, vek 22 rokov,
drzitel preukazu spésobilosti PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dha 20.08.2018.

Osveddenie zdravotnej spdsobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 04.06.2020

LAPL s vyznacenou platnostou do 04.06.2020

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.07.2020

Obmedzené osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby 1l vydany

Telekomunikaénym uradom SR dria 02.07.2015.
Letové skusenosti:

celkovy nalet: 160 h
celkovy nalet na type: 160 h
celkovy nalet za poslednych 90 dni: 112 h 15 min
celkovy nalet na type za poslednych 90 dni: 112 h 15 min
celkovy nalet za poslednych 30 dni: 12 h 15 min
celkovy nalet na type za poslednych dni: 12 h 15 min

Informacie o lietadle

Typ: DA 40D

Poznavacia znacka: OM-KLT

Vyrobné ¢islo: D4.090

Rok vyroby: 2004

Vyrobca: Diamond Aircraft Industries GmbH, Rakusko
Celkovy nalet: 4 202 h 15 min

Osvedcenie letovej spbésobilosti €. 1389/01, vydal Dopravny urad dna 13.08.2019.

Osvedcenie o overeni letovej spdsobilosti bolo vydané organizaciou opravnenou pre riadenie
zachovania letovej spoOsobilosti SEAGLE AIR-FTO, s.r.o., diia 20.12.2019, s vyznacenou

platnostou do 12/2020.

Nalet hodin v def overovania letovej spdsobilosti bol 4 217 h 37 min.

Motor

Typ: Thielert 125-02-99 (Technify Motors GmBH)
Vyrobné Cislo: 02-02-03335

Rok vyroby: 2013

Celkova doba chodu motora: 1423 h 15 min

Meteorologicka situacia

Spravy METAR LKTB:

METAR LKTB 240700Z 16005KT 130V190 7000 OVC008 M02 / M03 Q1026 NOSIG=
METAR LKTB 240800Z 17007KT 140V200 4300 BR OVC004 M02 / M03 Q1026 NOSIG=
METAR LKTB 240830Z 18006KT 3300 BR OVC004 M02 / M03 Q1026 BECMG 2900 BR=
METAR LKTB 240900Z 17007KT 3100 —-FZDZ BR OVC003 M02 / M03 Q1026 NOSIG=

Sprava GAMET pre FIR Praha:

FACZ51 LKPW 240300

LKAA GAMET VALID 240400/241000 LKPW
LKAA PRAHA FIR BLW FL100

SECN |

SFC VIS: AT FIRST LCA 2000-5000M BR, ISOL 0200-2000M FZFG BR
MT OBSC: LCA MT INC UP 2700-4000FT AMSL

SIG CLD: LCA BKN/OVC ST 0100-0900FT AGL/2000-3000FT AMSL
ICE: LCA MOD INC

6
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TURB: NE PART SFC/6000FT AMSL

SECN I

PSYS: 06 RIDGE OF HIGH PRESSURE AREA FM SE

WIND/T: W LKAA E LKAA

2000 FT: 190 08KT/MS02 190 16KT/MS03

5000 FT: 250 12KT/PS05 220 22KT/PS04

10000 FT: 250 18KT/MS01 250 16KT/MS00

CLD: LCA SCT/BKN ISOL OVC SC 2000-3000/2700-4000FT AMSL
FZLVL: NEAR SFC, 3000-4000/8000-9000 AMSL AREA PS TEMPER
MNM QNH: 1022HPA

VA: NIL

Letiskova predpoved TAF LKTB

TAF LKTB 2405007 2406/2512 18006kt 9999 BKN022
TEMPO 2406/2414 6000-DZ BKNO0O12
BECMG 2414/2416 CAVOK
BECMG 2419/2421 VRB0O2KT 3000 BR BKN014
BECMG 2421/2500 1200 BR OVCO06
TEMPO 2500/2507 0400 FZFG VV002
BECMG 2507/2509 2500 BR BKN012 =)

Sprava ATIS NOVEMBER pre LKTB z 08:57:

GOOD MORNING TURANY ATIS INFORMATION
NOVEMBER

0857

ILS APPROACH

RUNWAY IN USE 27

TRANSITION LEVEL 60

FOR STARTUP AND TAXI CONTACT TURANY TWR
METAR TURANY ISSUED AT 09,00

WIND 170 DEGREES 8 KNOTS

VISIBILITY 3 THOUSAND 1 HUNDRED METRES
LIGHT FREEZING DRIZZLE MIST

OVERCAST 3 HUNDRED FEET

TEMPERATURE MINUS 2

DEWPOINT MINUS 3

QNH 1026 HECTOPASCALS

NOSIG

YOU HAVE RECEIVED ATIS INFORMATION NOVEMBER

Navigaéné zariadenia
OM-KLT bolo vybavené pre lety IFR.

Spojenie

OM-KLT bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového

spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LKTB je verejné medzinarodné letisko situované 7,5 km juhovychodne od mesta Brno.

Rozmery RWY 09/27 — 2650 x 60 m.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

OM-KLT nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu ani

dalSimi zaznamovymi prostriedkami.
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Informacia o dopade a troskach

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

OM-KLT nebolo vybavené Ziadnym protinamrazovym systémom.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Analyza meteorologickej situacie

Na LKTB v Case leteckej udalosti fukal vychodny vietor s rychlostou 6 —7 kt. Nasledkom
inverzie bola obloha pokryta vrstvou nizkej obla¢nosti, ktorej spodna zakladrna bola vo vyske
priblizne 100 m (330 ft) AGL, v ktorej sa tvorila namraza. Dohfadnost bola 8 az 15 km
a vyska nulovej izotermy bola od zeme do 2000 ft.

Z letiskove] predpovede TAF LKTB vyplyvalo, ze v case od 06:00 do 14:00 sa bude
vyskytovat prechodne slabé mrholenie (DZ BKNO012), nebolo vSak uvedené mrznuce
mrholenie (FZDZ).

V sprave METAR LKTB v ¢ase 07:00 bola uvedena teplota vzduchu a rosného bodu
v zapornych hodnotach so suvislou vrstvou oblacnosti vo vySke 800 ft AGL (OVC008 M02 /
MO03). V nasledujucich spravach METAR LKTB bolo uvedené zniZzovanie zakladne
obla¢nosti, neskdr s mrznucim mrholenim (FZDZ).

V sprave GAMET LKAA sa uvadzala miestami mierna namraza v oblac¢nosti, o znamenalo,
Ze v oblagnosti uvedenych v spravach METAR LKTB bolo mozné na zaklade predpovede
GAMET ocakavat miestami miernu namrazu vzhladom na nulovu izotermu v blizkosti zeme.

Radarové snimky v Case pripravy na let neposkytovali informaciu vo vztahu k moznej
namraze. Na snimkach neboli prakticky viditefné ziadne odrazy, vzhfadom k tomu, ze
v spominanom obdobi sa nevyskytovali zrazky.

Druzicové snimky v Case pripravy na let, na ktorych by bolo mozné identifikovat nizku
oblaénost, neboli dostupné.

V sprave ATIS NOVEMBER, ktoru si posadka vypocula polas priblizenia na RWY27 LKTB
z 08:57 bolo udavané mrznuce mrholenie.
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Cinnost posadky

Posadka OM-KLT vykonala predletovu pripravu v dostato€nom rozsahu, ktorej obsahom
bolo aj zhodnotenie meteorologickych podmienok po trati letu a na jednotlivych letiskach
(podfa FPL).

Z podkladov, ktoré mala k dispozicii pri priprave na let vyplyva, ze mohla predpokladat
tvorbu miernej namrazy v priestore LKTB v dobe jej priblizenia. Prva informaciu o tvorbe
strednej namrazy dostala od ATC LKTB, pat minut pred bodom BUKAP, pocas priblizenia
na RWY27 LKTB, ale aj napriek tomu sa FI rozhodol pokraCovat v lete podla FPL a sklesal
do oblasti tvorby namrazy v oblagnosti, ¢o bolo v rozpore s ,Flight Manual® pre dany typ
lietadla.

Nasledna €innost posadky bola uz dbésledkom vletenia do nepriaznivych poveternostnych
podmienok s tvorbou silnej namrazy na povrchu OM-KLT (strata vykonu a narast hmotnosti).

Nasledne OM-KLT nebolo schopné dosiahnut pridelent vySku letu a pokracovat po trati
a ani dosiahnut minimalnu vySku radarového vektorovania. Posadka sa na zaklade hore
uvedenych skutoénosti rozhodla vyhlasit stav nudze ,MAY-DAY“ avykonat vynutené
pristatie na RWY27 LKTB.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

« posadka mala platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategarii lietadiel,

+ OM-KLT pred kritickym letom podla dostupnej dokumentéacie spifialo podmienky letovej
spbsobilosti,

e posadka vykonala pred samotnym letom pripravu, ktorej obsahom bolo aj oboznamenie
sa s poveternostnymi podmienkami na trati letu a na jednotlivych letiskach,

e posadka OM-KLT aj napriek dostatoénym informaciam o zlych povetrenostnych
podmienkach pre dany typ sa rozhodla vletiet do podmienok tvorby namrazy a vytvorila
tym situaciu ohrozujucu bezpecénost letu.

Pri€iny vazneho incidentu

« podcenenie poveternostnych podmienok FI a vletenie do podmienok tvorby namrazy,
« extrémne rychla a intenzivna tvorba namrazy.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

V priebehu interného vySetrovania vazneho incidentu OM-KLT
prevadzkovatel SEAGLE AIR-FTO, s.r.o. prijal nasledujuce opatrenia:

- FI, ktori vykonavaju vycvik (najma IR) na DA 40, pri priprave na let venovat zvySenu
pozornost predpovedi poCasia s ohfadom na moznost tvorby namrazy pocas letu,

- upozornit PIC, ktori si prenajimaju lietadla, na moznost tvorby namrazy a podmienky
namrazy,

- vykonat’ analyzu z predmetného vazneho incidentu na pravidelnom ro€nom $koleni Fl.

V Bratislave, 25.06.2020




