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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vysetrovani vazneho incidentu
vrtulnika typu Eurocopter AS-355N

poznavacia znacka OM-IKM

Datum: 23.09.2010

Miesto: Priehrada Ruzin



UvobD

Odborné vysetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak poukazovanie
akejkolvek viny alebo zodpovednosti oséb.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé casti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maja len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku dalSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
pri€¢inami.

Prevadzkovatel / Viastnik: Heli Company s.r.o. / Grafobal Group
Typ prevadzky: Letovy vycvik vo dvojom
Typ lietadla: Eurocopter, AS-355N

- OM-IKM

e =

Poznavacia znacka: OM-IKM

Miesto vzietu: letisko Presov / LZPW
Miesto vycvikového pristatia:  KojSova Hola

Faza letu: Po vzlete

Datum a Cas zistenia udalosti: 23.09. 2010 13h 20 min
Poznamka: V3Setky ¢asové Udaje v tejto sprave s uvadzané v UTC &ase.




B.

1.1

INFORMATIVNY PREHLAD

Posadka plnila vycvikovy let so vzletom z letiska LZPW na vycvikové pristatie v horskom
teréne KojSova Hola a navrat na letisko LZPW.

Po vycvikovom pristati v horskom teréne a naslednom odstartovani vrtulnika posadka zazna-
menala cca po 15 sek vibracie vrtulnika generované vyrovnavacim rotorom, ktoré mali
zvysujucu tendenciu.

Instruktor vyhodnotil dand situaciu ako problém s vyrovnavacim rotorom, prevzal riadenie
vrtulnika a zahajil klesanie, aby zniZil zataZenie na vyrovnavajiucom rotore s vyhradavanim
vhodnej plochy pre nadzové pristatie.

Instruktor s vrtulnikom nudzovo pristal na najblizsiu vhodnt plochu bez dalieho poskodenia
vrtulnika a zraneni posadky v priestore Ruzinovskej priehrady.

Na vySetrovanie vazneho incidentu boli ustanoveni:
Ing. BENEK Igor
Ing. JANDURA lIgor, ¢len stalej vy$etrovacej komisie

Spravu vydava:

Utvar odborného vy$etrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionaineho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 23.09.2010 vykonala posadka vrtufnika predletovu pripravu so zameranim na pristatie
s Gmax a vzlet z horského terénu Koj$ova Hola.

Posadka vrtulnika v ¢ase 10:10 vykonala vycvikovy let so vzletom z letiska Presov LZPW na
vycvikové pristatie v horskom teréne KojSova Hola a navrat na letisko PreSov LZPW, bez
letového planu, za podmienock VFR, mimo priestoru MCTR LZPW, na frekvencii Bratislava
Info 124,300 Mhz.

Rozpocet na pristatie na zndmu a dlhodobo vyuzivanu plochu Koj$ova Hola bol vykonany
standardnym spésobom podla prirucky pre pristatie vrtulnika s Gmax z vysky 4500 ft ALT.

Konecné priblizenie, klesanie a zbrzdenie vrtulnika podra vypovede instruktora prebehlo bez
zvladtnych javov, vSetky systémy a pristroje vykazovali Gdaje v norme.

Pred samotnym dosadnutim vrtulnika na plochu posadka zaznamenala jemné kovové
buchnutie pripominajtice dotyk lyzového podvozku s kamefom. Inétruktor prevzal riadenie
a vykonal kontrolny vzlet vrtulnika, pri ktorom nezaznamenal Ziadne vibracie alebo parametre
mimo tolerancie vrtulnika a nasledne posadka pokragovala v lete. Po cca 15 sekundach letu
posadka zaznamenala vibracie s prenasanim do smerového riadenia.




1.2

1.8

Instruktor vyhodnotil situaciu ako problém s vyrovnavacim rotorom, zahajil klesanie do tdolia,
aby znizil zataZenie na vyrovnavajlicom rotore s vyhladavanim vhodnej plochy pre nudzové
pristatie v smere Koj$ova Hola - Kosicka Bela.

Instruktor s vrtulnikom nudzovo pristal na najblizsiu vhodnu plochu v &ase 11:20 pri prichrade
Ruzin bez dalSieho poskodenia vrtunika a zraneni posadky. Po vypnuti motorov a dotoceni
rotorov posadka vrtulnika zistila poskodenie vyrovnavacieho rotora.

Vrtulnik bol z dévodu nepristupného terénu pre pozemnt techniku odtransportovany
v podvese vrtulnikom Mi-8 na letisko LZPW.

Vazny incident bol oznameny zamestnancom policie na APP/TWR Kosice, ktoré informovalo
o udalosti Integrované zachranné koordinaéné stredisko letectva (dalej len ,IZKSL")
Bratislava. 1ZKSL oznamilo udalost na Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd
a incidentov MDVRR SR.

Denna doba: Den
Cas vzniku vazneho incidentu: 13 h 20 min

Zranenie os6b

Zranenie : Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké = - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia _ 2 -

Poskodenie lietadla

Chvostovy nosnik bol nasledkom vibracii od vyrovnavajticeho rotora poSkodeny v malom
rozsahu.




Na stroji doslo k poskodeniu vyrovnavacieho rotora s nutnostou jeho vymeny.
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1.4 DalSie $kody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voéi tretej osobe.

1.5 Informacie o posadke

Velitel lietadla — instruktor

obCan SR, vek 44 rokov, drzitel preukazu pilota CPL (H) &.: 07060015, vydany Leteckym
uradom SR, s vyznaéenou platnostou do 07.02.2011.

Kvalifikacie:

Vrtulniky typu: Mi-2, AS-350S, Schweizer 269C, AS 355/355N
Instruktor: Mi-2, Schweizer 269C, AS 355N




OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznadenou platnostou do 07.02.2011.

Letové sklsenosti:

Celkom nalietal: 3602 h 30 min a 12431 letov

Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 88h 10min a 323 letov

Za predchéadzajucich 90 dni nalietal na type: 74h 20min a 242 letov

V den leteckej nehody (vratane kritického letu): 02h 10 min a 10 letov
Pilot - Ziak

obfan SR, vek 34 rokov, drzitel preukazu pilota - Ziacky preukaz &.: FTO 1/2010-51, vydany
Leteckou Skolou Heli Company.

Kvalifikacie:

Veliaci pilot vrtulnika Mi-2, Mi-24 s preukazom MPL(H) II. & 0309002601 s vyzna&enou
platnostou do 25.11.2014.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyzna&enou platnostou do 02.11.2010.

Letové skisenosti:

Celkom nalietal: 905 h 00 min a 2644 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal celkom: 46h 20min a 118 letov
Za predchéadzajacich 90 dni nalietal na type Mi-24: 6h 45min a 20 letov
Za predchadzajucich 90 dni nalietal na type AS 355: 39h 35min a 98 letov
V deri leteckej nehody (vratane kritického letu): 2h 10min a 10 letov

Informacie o lietadle

a) Drak

typ: AS-355N
vyrobné gislo: 5708

rok vyroby: 2002
vyrobca: Eurocopter

od vyroby odlietal celkom: 1522 h 00 min

OsvedCenie letovej sposobilosti ¢.: 0829, vydané 10.11.2008 s vyznaéenou platnostou
do 01.11.2010.

b) Motory

typ: Arrius 1A

vyrobné €islo: 2380 — l'avy motor
vyrobné Eislo: 2378 — pravy motor
vyrobca: Turbomeca

Do vrtulnika boli motory zabudované v roku 2002.

Celkom motory odpracovali: 1522h 00 min od vyroby
543h 00 min od G/O

¢) Vrtufa (vyrovnavaci rotor)

typ: 355A12-0050-04
vyrobné ¢gislo: 8500
vyrobca: Eurocopter

Do vrtulnika zabudovana v roku 2002.
Celkom odpracovala: 1522 h 00 min
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1.8

1.9

1.10

1.11

d) Hmotnost vrtufnika v ¢ase vzniku vazneho incidentu:

Prazdna hmotnost vrtufnika 1651,0 kg
Hmotnost posadky 210,0 kg
Hmotnost batoziny 0,0 kg
Hmotnost paliva cca01x0,72 kg/l 2340 kg
Hmotnost oleja cca 01x 0,90 kg/l 14,0 kg
Celkova hmotnost vrtulnika v éase VI: 2109,0 kg

Maximalna povolena hmotnost vrtulnika pre vzlet podra letovej prirugky je 2600 kg.

Vrtulnik okrem posadky nemal int zataz alebo naklad, ktory by mal vplyv na zmenu centraze
alebo vyvazenia.
Hmotnost vrtulnika v &ase vzniku vazneho incidentu bola v povolenom rozsahu.

Na vrtulniku bola vykonana pravidelna revizia pri nalete 1500 h a neboli zistené Ziadne
nalezy alebo poruchy, ktoré by mali vztah k vaZnemu incidentu.

Druh pouzivaného paliva: JET A1.

Meteorologicka situacia

METAR LZKZ 230900Z VRB02KT CAVOK 18/11 Q1023 NOSIG=

METAR LZZU 230900Z VRB0O2KT 9999 FEWO033 18/12 Q1023=

METAR LZSL 230900Z VRB 01KT 5000 BR SCT003 13/10 Q1023=

METAR LZTT 230900Z 130004KT 090V180 9999 FEW023 16/09 Q1023 NOSIG=

Navigaéné zariadenia

VHF Comm/Nav/GPS 1 GNS 530 1x
VHF Comm/Nav 2 KX 165 1x
Marker KR 21 1x
ADF/1 Radio compass KR 87 1x
Transponder KT 71 1x
ICS Crew and Pas. KMA 24H  1x
Alticoder 8800T 1x
Radioaltimeter KRA 405B 1x
Gyrohorizon H 140 1x
STBY horizon AlB04 1x
Compass gyro KCS 55A  1x
DME KN 63 1x
Emergency locator C406-2HM  1x
CDI Kl 206 1x
RMI KNI 582 1x
Autopilot SFIM 1x
Coupler SFIM 1x
STBY altimeter 1x

Spojovacia sluzba

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so v§etkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vrturnik nie je vybaveny zapisovac¢om letovych Udajov.




1.12 Popis miesta nehody a trosiek

Zemepisné suradnice miesta vycvikového pristatia vrtulnika v horskom teréne KojSova Hora.
N: 48°46° 56" E: 020° 59" 38"

Zemepisné suradnice miesta niidzového pristatia vrtulnika do terénu pri priehrade Ruzin:
N: 48°49°33,65° E: 021°04 02,61
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1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

2.2,

2.7

Poziar

Neuvadza sa.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizacii a riadeni
Neuvadza sa.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spodsoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania.

ANALYZA
Priebeh letu

Posadka vrtulnika vykonavala nacvik pristatia do terénu so zameranim na pristatie s Gmax.
Pri samotnom pristati do8lo k zachyteniu vyrovnavajlcim rotorom o kamen, ktory bol v teréne
z pohfadu posadky v danej faze letu nezistitelny.

Ani ostroha na vrtulniku nezabranila, Ze doslo k zachyteniu samotnym vyrovnavajicim
rotorom o kamen, pretoZe ostroha vrtulnika podklesala Uroven vysky schovaného kamena.

Nudzové pristatie bolo len dosledkom, Ze posadka vyhodnotila kovové buchnutie lyzovym
podvozkom ako normalny jav a po odstartovani vrtulnika potom rie$ila nidzovu situaciu
s pristatim do terénu.

Posadka

Instruktor vrtulnika AS-355N mal podia predioZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danom type vrtulnika.

Instruktor mal dostatoéné letové skisenosti pre vykonavanie vycvikovych letov pre nacvik
pristatia do terénu.

Posadka vrtulnika v ¢ase vazneho incidentu nebola pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych
lieciv, ktoré mohli zniZit pozornost pocas letu.

Meteorologické podmienky

Kriticky let vrtulnika AS-355N sa uskutocnil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického
hfadiska charakterizovat ako stabilné pocasie - so slabnlcimi termickymi pradmi
a s vybornymi dohfadnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let
daného vrtulnika pri nacviku pristatia do terénu.

Vzhladom k uvedenému mozno urobit’ zaver, Ze meteorologické podmienky v danom &ase
vazneho incidentu nemohli participovat’ na jej vzniku.
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ZAVERY

Pri¢inou vzniku vazneho incidentu bolo zachytenie vyrovnavajacim rotorom o kamen, ktory
posadka vrtufnika pri nacviku pristatia do terénu nezaregistrovala.

Ostroha na vrtufniku v danom okamziku pod klesala Groveri vysky schovaného kamena
v teréne a nezabranila, aby nedoslo k zachyteniu vyrovnavajticim rotorom o kamen.

Posadka vyhodnotila tuto situaciu ako jemné kovové buchnutie pripominajice kovové
buchnutie lyzovym podvozkom pri pristati.

Instruktor vykonal kontrolny vzlet vrtulnika, pri ktorom nezaznamenal Ziadne vibracie alebo
parametre mimo tolerancie vrtufnika.

Posadke sa problémy s vyrovnavajlucim rotorom prejavili az po 15 sekundach po vzlete,
ktoré nasledne riesila ako nudzovu situaciu s pristatim do terénu.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vy$etrovania priéin vazneho incidentu

vrtulnika typu AS-355 N
poznavacej znatky OM-IKM
ku ktorej doslo dna 23.09.2010

prevadzkovatel vrtufnika prijal nasledovné preventivne opatrenie:

vykonat rekognoskaciu vopred vybranych pléch pred samotnym zahajenim vycvikovych letov

so Ziakmi k nacviku pristatia do terénu so zameranim na pristatie s Gmax.

V Bratislave, 15.12.2010

Ing. BENEK Igor

Ing. JANDURA igor s e e sl




