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ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu

pristatie na obsadenu RWY

Datum  03.04.2011
Miesto: letisko Zilina / LZZI



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod rla
§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sa riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere €na sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vy3Setrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzindrodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sdb.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé  €asti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemdzu by t pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych nehdéd a vaznych incidentov s obdob nymi

€in vzniku leteckej nehody,
sti, nie v8ak poukazovanie

pri€inami.
SKRATKY
Skratka Slovensky vyznam/anglicky vyznam
AD Letisko / Aerodrome
AIP Letecka informacéna prirucka / Aeronautical information publication
ATS Letové prevadzkové sluzby / Air traffic services
C152 Skratka v kéde ICAO pre lietadlo Cessna A152
CTR Riadeny okrsok / Control zone
ENR Tratovy / En route
ES TWR Veduci zmeny TWR
LDA Pouzitelna dizka pristatia / Landing distance available
LMU Leteck&d mimoriadna udalost
LPP Letecké prevadzkové plochy
LPS SR, §.p. Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik
LzZDB Skratka v kode ICAQO pre letisko Dubnica
LZZI Skratka v kdde ICAO pre letisko Zilina
PC Neradarovy riadiaci letovej prevadzky/ Planner Controller
PPL(A) Preukaz spdsobilosti sikromného pilota letinov/Private pilot licence
SEP(L) Kvalifikacia — jednomotorovy piestovy/Single engine piston
Szz Svetlotechnické zabezpecovacie zariadenia
RWY Vzletova a pristavacia draha/Runway
THR Prah drahy/Threshold of Runway
TMA Koncova riadena oblast / Terminal control area
TWR Letiskova riadiaca veZa alebo letiskova sluzba riadenia/ Aerodrome
control tower or aerodrome control
TWY Rolovacia draha/Taxiway
uTC Svetovy koordinovany ¢as/Co-ordinated Universal Time
VFR Pravidla letu za viditelnosti / Visual flight rules
VI Vazny incident




Prevadzkovatel / Vlastnik: Vladimir Hrabec - AEROFATRA

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo
Typ lietadla: Cessna Al152
Poznéavacia znacka: OM - AFB

Miesto vzletu: LzZDB

Miesto pristatia: LZZI

Faza letu: pristatie

Miesto vazneho incidentu: LZZl | RWY 24

Datum a ¢as zistenia udalosti: 03.04.2011, 17:00

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané vo svetovom koordinovanom
Case UTC.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dnha 03.04.2011 vykonal pilot s lietadlom typu Cessna Al152, poznavacej znatky OM - AFB
pristatie na obsadeni RWY 24 na letisku LZZIl. Vtom Case prebiehala kontrola RWY
prostriedkami Udrzby letiska.

Na vySetrovanie pri€in vzniku vazneho incidentu bola zriadené odborné vySetrovacia komisia
v zlozZeni:

Lic. Jaroslava Mic¢ekova predseda odbornej vySetrovacej komisie

Ing. Jozef Toth ¢len odbornej vySetrovacej komisie

Ing. Igor Jandura ¢len odbornej vySetrovacej komisie.
Spravu vydava:

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnha 03.04.2011 bola prevadzkova doba letiska LZZI zverejnena spravami NOTAM C396/11
a C397/11v ¢ase od 17:00 do 22:00. Mimo zverejnenej prevadzkovej doby je riadeny
vzdudny priestor CTR a TMA Zilina zmeneny na neriadeny vzdu3ny priestor triedy G, podla
informacii uvedenych v prislusnych ¢astiach AIP SR.
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1.2

13

1.4

15

Let lietadla poznavacej znacky OM - AFB bol vykonany z letiska LZDB na letisko LZZI mimo
prevadzkovej doby bez poskytovania sluzby ATS. Let bol vykonany podla pravidiel VFR.

Pilot lietadla sa dva kréat prihlasil na frekvencii Zilina PREVADZKA - 122,60 MHz a vysielal
naslepo svoju polohu a umysel letu. Niekolko sekund pred zaciatkom poskytovania sluzby
ATS sa pilot lietadla OM - AFB ohlésil na frekvencii TWR Zilina — 124,150 MHz a sluzbu
nastupujuci PC TWR Zilina mu oznamil, e prevadzkova doba bude zah&jend za jednu
minutu a posadke sa ohlasi. Pilot bol inStruovany, Ze prebieha kontrola RWY a aby vyckaval
v polohe po vetre. Pilot neodpovedal na frekvencii TWR Zilina (124,150 MHz) a ani sa
neohléasil na frekvencii Zilina PREVADZKA (122,60 MHz).

V Case 17:02 pilot lietadla OM - AFB vykonal pristatie na RWY 24 bez radiového spojenia
s TWR Zilina. V tomto ¢ase uz boli 2 minuty poskytovane sluzby ATS, Co bolo na
prevadzkovej frekvencii TWR Zilina a frekvencii Zilina PREVADZKA riadne oznamene.

Na RWY 24/01 bolo v tomto Case vozidlo vykonavajuce kontrolu RWY a SZZ. Podla
pisomného vyjadrenia svedka a oznamenia o udalosti v leteckej prevadzke, bolo toto vozidlo
v priestore THR RWY 06.

Pristatie lietadla OM - AFB bolo vykonané na obsadenu drahu, na ktorej bolo vozidlo
vykonavajlce kontrolu RWY a SZZ. Vodi¢ tohto vozidla bol na radiovom spojeni s TWR
Zilina na frekvencii 121,7 MHz. PC TWR Zilina neprikazal vodi¢ovi opustit RWY.

Véazny incident bol dria 03.04.2011 nahlaseny na Utvar odborného vySetrovania leteckych
neh6éd aincidentov Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky.

Denna doba: den

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujaci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 -

Poskodenie lietadla

Neuvéadza sa.

Dalsie Skody

Odbornej vySetrovacej komisii neboli oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych
nahrad Skéd voci tretej osobe.

Informécie o posadke

Obcan SR, vek 56 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti PPL(A), €.SK 02100032, vydany
Leteckym Uradom Slovenskej republiky dra 14.04.2010.

Kvalifikacie:
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2012.
OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 28.01.2012.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Informéacie o lietadle

a) Drak
typ: CESSNA Al152
vyrobné Cislo: A1520935
rok vyroby: 1980
vyrobca: CESSNA AIRCRAFT COMPANY, WICHITA/USA

Osvedcenie letovej spbsobilosti €.: 1035/01, vydané 14.07.2010 s vyznacenou platnostou
do 14.07.2011.

b) Motor
typ: 0-235-L.2C
vyrobné gislo: L-2084715
rok vyroby: 1980

c) Vrtula
typ: 72CK-56-0-54
vyrobné Cislo: K-8869
rok vyroby: 2005

Meteorologicka situacia

METAR LZZ| 031700Z 26005KT CAVOK 15/06 Q1014=

Naviga €né zariadenia

Neuvéadza sa.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umozZfujlice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami. Podla z&znamu
koreSpondencie bolo radiové a telefonne spojenie Citatelné a dobré.

Informé&cie o mieste vzletu

Neuvéadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.

Z&znamové zariadenie radio telekomunikacie NICELog bolo v riadnej prevadzke, pre
dokumentaéné ucely pouZzitelné.

Popis miesta vazneho incidentu

Letisko LZZI je medzinarodné letisko. Pre prevadzku lietadiel sa pouziva asfaltova RWY
06/24 s pouzitelnou dizkou pristatia (LDA) 1150 metrov a Sirkou drahy 30 metrov. V den
vazneho incidentu bola prevadzkyschopna.

Lekéarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.




1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Poziar

Poziar nevznikol.
Aspekty prezitia
Neuvadza sa.
Testy a vyskum

Nebola nutnost vykonavania testov a vyskumov nad ramec beZnych zékladnych metéd
skumania.

Informécie o organizacii a riadeni

Prevadzkovatelom lietadla je spoloCnost, ktora je drZitelom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

Organom na poskytovanie letovych prevadzkovych sluZieb je spolo¢nost, ktora je drzitefom
platného certifikatu.

Doplnkové informécie
A) NOTAM C0396/11; C0397/

C0396/11 from: 1104010300 to: 1104302200EST Aerodrome
E)ZMENA PREVADZKOVEJ DOBY LETISKA NASLEDOVNE:
MON - FRI 0300-0400 0600-1400 1700-2200, SAT 0300-0400,
SUN 1700-2200.

C0397/11 from: 1104010300 to: 1104302200EST TMA

E)ZMENA PREVADZKOVEJ DOBY ATS, CTR ZILINA A TMA ZILINA
NASLEDOVNE:

MON - FRI 0300-0400 0600-1400 1700-2200, SAT 0300-0400,

SUN 1700-2200.

Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby zistovania pri€in s vyuZitim prvkov hlasovych zéznamov,
informacii uvedenych v podanych hlaseniach, spravy LPS. $.p., Udajov z registra lietadiel
a leteckého personélu a vyjadrenie svedka.




2. ANALYZA

2.1 Cinnos t pilota

Pilot lietadla bol do Casu 17:00 v priestore neriadeného vzduSného priestoru triedy G
a ohlasoval svoju polohu na frekvencii Aeroklub Zilina 122,60 MHz. Pilot sa riadil postupmi
podla AIP SR.

Pilot sa v 8ase 16:59:11 ohlasil na frekvencii TWR Zilina 124,150 MHz, a na prikaz PC TWR
Zilina mal vy&kavat po vetre z dbévodu prebiehajucej kontroly dréahy. Tato informaciu
nepotvrdil. Pilot sa vzapati, v ¢ase 16:59:48, ohlasil na frekvencii 122,60 MHz (Aeroklub
Zilina). Na tejto frekvencii mu nikto neodpovedal. Tuto skutoénost potvrdila aj vypoved pilota
lietadla, kde sa uvadza, Ze ohlasil vstup do okrsku letiska LZZI (poloha PovaZzsk& Bystrica)
na frekvencii 122,60 MHz. Vysielanie bolo bez reakcie, preto nasledne preSiel na frekvenciu
124,150 MHz, kde sa znova ohlasil v o€akavani odpovede a pritom videl, Ze sa na letisku
nieco deje, pretoze videl blikat’ pristavacie svetla a po drdhe sa pohybovalo vozidlo.

Od ¢asu 17:00 bol vzdusny priestor CTR/TMA LZZI riadeny vzdu3ny priestor triedy D a E.
Pilot lietadla OM - AFB bol v riadenom vzduSnom priestore triedy D, CTR LZZI bez staleho
obojsmerného radiového spojenia s TWR Zilina a bez poZadovaného letového povolenia.

Z Casovej analyzy poslednej fazy letu lietadla OM - AFB, z popisu udalosti v hlaseni
o udalosti v leteckej prevadzke podanej riadiacim letovej prevadzky stanovista Zilina veza
a vypovede pilota lietadla OM - AFB vyplyva, Ze pilot lietadla OM - AFB pokracoval na
pristatie na RWY 24, kde pristél v ¢ase 17:02 aj napriek tomu, Ze neziskal letové povolenie
a vedel o prek&zke vytvorenej na RWY 24 vozidlom.

2.2 Cinnos t riadiaceho

2.2.1 PC TWR Zilina v ¢ase 16:59:57 na frekvencii 124,150 MHz (TWR Zilina) a v 17:00:24 na
frekvencii 122,60 MHz (Aeroklub Zilina) vyslal informéciu o zadiatku poskytovania sluzby
ATS a poziadavku k prechodu na frekvenciu 124,150 MHz. Nésledne sa pokusil nadviazat
Styri krat radiové spojenie s pilotom lietadla OM - AFB, dva krat na frekvencii 124,150 MHz
(TWR Zilina) a dva krat na 122,60 MHz (Aeroklub Zilina). V3etky pokusy boli bezispesné.
Pilot lietadla OM - AFB neodpovedal.

PC TWR Zilina mohol po piatich netspesnych volaniach predpokladat, Ze sa jedna o nudzu,
prinajmenSom o stratu spojenia a zabezpecit volnu pristavaciu dradhu, nddzovy pristavaci
pas a poskytnut vSetku moznu pomoc posadke lietadla.

PC TWR Zilina nevykonal adekvatne opatrenia na zabranenie moznosti zrazky lietadla
s vozidlom na obsadenej drahe.

2.2.2 PC TWR Zilina s dobrym Gmyslom vyuZival frekvenciu 122,60 MHz. V Dohode o spolupraci
pri vyuzivani vzdusného priestoru CTR/TMA LZZI medzi TWR Zilina a Aeroklubom Zilina nie
je zapracovany sposob a pouzite frekvencie 122,60 MHz — Zilina PREVADZKA stanovistom
TWR Zilina.

Dohoda o spolupraci pri vyuzivani vzdusnéeho priestoru CTR/TMA LZZI medzi TWR Zilina
a Aeroklubom Zilina je v platnosti od roku 2003 a obsah tejto dohody nie je v sulade
so sucasnymi poziadavkami na riadenie letovej prevadzky a koordin&ciu.

Na letisku LZZI je zriadena travnata RWY 06/24, ktora sUcasne sluzi ako nudzovy pas.
PouZitie tejto travnatej drahy a sucasne nudzového pasu nie je pre ATC TWR Zilina
explicitne definované.

V Smernici na vykon sluzby na stanovisti TWR Zilina, je uvedené, Ze pracovné miesto PC je
vybavené névestnou svetlometkou, ktorou vysiela svetelné vizualne signdly smerom
k lietadlu, €o by znamenalo pre pilota — letisko je nebezpecné, nepristavajte.

Ak by PC tuto Cinnost v danom okamziku vykonaval, tak by nemohol poskytovat sluzby
ATS v plnom rozsahu. Na stanovisti TWR Zilina bol v sluzbe sam, musel komunikovat na
réznych frekvenciach, sledovat lietadlo na letiskovom okruhu a prekazku na drahe.
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3.1

3.2

ZAVERY / PRICINA VZNIKU VAZNEHO INCIDENTU

Nalezy

- pilot lietadla poznavacej znacky OM - AFB neodpovedal na viacnasobne volanie PC TWR
Zilina na prevadzkovej frekvencii Zilina VEZA - 124,150 MHz a Zilina PREVADZKA -
122,60 MHz,

- pilot nevykonal postupy pri strate spojenia, ked neziskal letové povolenie na pristétie,

- pilot videl Ze RWY 24 je obsadena, napriek tomu pokracoval letiskovym okruhom RWY 24
a pristal na vozidlom obsadenu drahu bez letového povolenia.

- PC TWR Zilina nechal v &ase pribliZenia a pristatia lietadla OM - AFB na drahe 24 vozidlo
Zilina 1, ktoré bolo na rddiovom spojeni a vytvaralo pre pristavajuce lietadlo prekézku,

- PC TWR Zilina mohol po piatich netspe3nych volaniach predpokladat, Ze sa jednéa o stav
nadze, prinajmensom o stratu spojenia a zabezpedit volnu pristavaciu drahu.

- PC TWR Zilina pouzival frekvenciu Zilina PREVADZKA - 122,60 MHz, bez dohodnutych
pravidiel s prevadzkovatefom tejto frekvencie Zilina Aeroklub,

- pouzitie svetlometky na vysielanie svetelnych vizualnych signalov nie je vzdy pri obsadeni
stanovista TWR Zilina, pracovného miesta PC jednym riadiacim letovej prevadzky mozné,

- Dohoda o spolupraci pri vyuzivani vzdusného priestoru CTR/TMA LZZI medzi TWR Zilina
a Aeroklubom Zilina nie je v aktualnom stave, nezodpoveda sucasnym potrebam riadenia
a koordinacie medzi oboma subjektmi.

Pri¢iny vaZzneho incidentu:

Hlavna pri €ina vzniku vazneho incidentu:

- pristatie na obsadend RWY.

Spolup6sobiace pri €iny:
- let lietadla pri prechode z neriadeného do riadeného vzdusného priestoru,
- riadiaci letovej prevadzky mal postupovat ako pri strate spojenia,

- pilot lietadla mal vykonat postupy ako za letu bez spojenia.




ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vdzneho incidentu
lietadla typu Cessna 152

poznavacej znacky OM - AFB

ku ktorému doSlo dria 03.04.2011

odporuc¢ame prijat opatrenia:

Leteckému uradu Slovenskej republiky:

- vykonat' rozbor z predmetnej udalosti so stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb na
letisku LZZI s dbérazom na postupy pre let pri prechode z neriadeného do riadeného
vzdusného priestoru,

- zosuladit pouZivanie frekvencii TWR Zilina-124,15 MHz a Zilina PREVADZKA-122,6 MHz,

- vykonat rozbor z predmetnej udalosti s pilotom.

V Bratislave, 31.08.2011




