MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKS2011003

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu
vrtulnika typu Eurocopter AS-355N

poznavacia znacka OM-IKM

Datum: 26.06.2011
Miesto: letisko Poprad / LZTT



UvoD

Odborné vysSetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podrFa § 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) ao  zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, kto rou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €éin vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sob.

T&to zavere €éna sprava, jej jednotlivé €asti, alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemoézu by t pouZzité inak len ako odporu €enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: EHC service, s.r.o. / Grafobal Group, a.s.
Typ prevadzky: letecka doprava
Typ lietadla: Eurocopter Ecureuil, AS-355N

Poznavacia znacka: OM-IKM

Miesto vzletu: Stara Lesna
Miesto planovaného pristatia: letisko Bratislava / LZIB
Faza letu: po vzlete

Datum a ¢as zistenia udalosti: 26.06.2011, 15h 40 min

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Pilot s vrtufnikom vykonaval prepravu cestujucich na trati Stara lesna — LZIB.

Pocas vzletu prislo k strate vykonu favého motora a k vniknutiu hustého dymu do kabiny.
Pilot skontroloval letové pristroje, stabilizoval let a rozhodol sa pre nudzové pristatie na
LZTT.

Vrtulnik dosadol na LZTT s pracujucim pravym motorom. Po pristati pilot vypol pravy motor
a vystupil spolu s cestujucimi z vrtulnika bez zraneni.

Na vySetrovanie vySetrenie pricin vzniku vdzneho incidentu bol ustanoveny:
Ing. Ilgor BENEK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Pilot po doplneni paliva na LZTT odletel k vyzdvihnutiu cestujacich v Starej Lesnej
a nasledne vykonal vzlet na LZIB.

Po vzlete v miernej pravotocCivej zatacke vo vyske cca 20 metrov nad zemou, pri rychlosti cca
30 kt, priSlo k strate vykonu, poklesu otd¢ok a tlaku oleja lavého motora. Pilot nasledne zniZil
uhol listov nosného rotora s potlacenim riadiacej paky cykliky dopredu z dévodu ziskania
doprednej rychlosti.

Pri klesani vrtulnika k zemi vo vysSke cca 2-3 metre nad zemou vnikol do kabiny husty dym.
Podla vypovede npilota, skontroloval letové pristroje, stabilizoval let arozhodol sa pre
nadzové pristatie na LZTT, z ddévodu nevhodného rozmoknutého terénu pre pristatie.
Nasledne za letu uzavrel privod paliva do favého motora z dévodu moznosti vzniku poZziaru
na vrtufniku.

Vrtulnik dosadol na LZTT s pracujucim pravym motorom. Po pristati pilot vypol pravy motor
a vystupil spolu s cestujucimi z vrtulnika. Naslednou obhliadkou pilot zistil zaolejovanie
vrtufnika.

Denné doba: Den

Meteorologické podmienky: VMC
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1.2 Zranenie 0os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 1 4

1.3 Poskodenie lietadla

PredbeZnou obhliadkou bola zistend prasklina na olejovej hadici privodu oleja k chladi¢u
lavého motora. Pri ndslednej podrobnej obhliadke expertom, zastupcom Eurocopteru bolo
zistené lokalne poSkodenie chvostového nosnika — zborenie potahu, ktoré bolo klasifikované
ako minoritné.

1.4 Dalsie skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.




1.5 Informacie o poséadke

Pilot

obdan SR, vek 59 rokov, drzitef preukazu obchodného pilota vrtufnikov CPL(H)
€. SK07860106, vydany Leteckym Uradom SR, s vyznacenou platnostou do 13.05.2016.

Kvalifikacie:
Vrtulniky typu: AS 355N/NP, BELL 206B,L , H269/300C
InStruktor: AS 355N/NP, BELL 206B,L , H269/300C
Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 8500 h

Celkom nalietal na type AS 355: 830 h

1.6 Informéacie o lietadle

a) Drak
typ: AS-355N
vyrobné ¢islo: 5708
rok vyroby: 2002
vyrobca: Eurocopter

Od vyroby odlietal: 1638 h 00 min
Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 0829, vydané 10.11.2008 s vyznacenou platnostou do

01.12.2012.

b) Motory
typ: Arrius 1A
vyrobné ¢islo: 2380 — lavy motor
vyrobné cislo: 2378 — pravy motor
vyrobca: Turbomeca

Motory odpracovali: 1551 h 00 min od vyroby
559 h 00 min od GO

Do vrtulnika boli motory zabudované v roku 2002. V roku 2008 bola vykonané ich GO.

c) Hlavny rotor / listy

vyrobca: Eurocopter
typ listov: P/N: 355A11003004
Listy odpracovali: S/N 30770 - TSN : 1638 h 00 min

S/N 30965 - TSN : 1638 h 00 min
S/N 21888 - TSN : 606 h 00 min

Do vrtulnika zabudované v roku 2009.
Vyrovnavaci rotor- listy zostava:

typ. P/N: 355A12-0050-04
Zostava odpracovala: S/N 17595 —-TSN: 113 h 15 min

Do vrtufnika zabudovana v roku 2011.
d) Hmotnos t’ vrtu Pnika v éase vzniku vazneho incidentu

Prazdna hmotnost vrtulnika 1651,0 kg
Hmotnost posadky 210,0 kg
Hmotnost batozZiny 0,0 kg
Hmotnost paliva cca0lx0,72 kgl 500,0 kg
Hmotnost oleja cca 01x0,90 kg/l 14,0 kg
Celkova hmotnost’ vrtulnika v ¢ase VI: 2375,0 kg




1.7

1.8

1.9

Maximalna povolend hmotnost vrtufnika pre vzlet podla letovej prirucky je 2600 kg.

Vrtulnik okrem posadky nemal ind zataz alebo naklad, ktory by mal vplyv ha zmenu centraze
alebo vyvézenia.

Hmotnost vrtufnika v ¢ase vzniku vazneho incidentu bola v povolenom rozsahu.

Na vrtulniku bola vykonana pravidelna revizia pri ndlete 1597 h 20 min a neboli zistené
Ziadne nalezy alebo poruchy, ktoré by mali vztah k vAZnemu incidentu.

Druh pouzivaného paliva: JET Al.

Meteorologicka situacia
Oblaénost 3/8, dohladnost nad 10 km, teplota 20°C, vietor sever-severozpad 3-5 m/s.

SHMU bola vypracovana informécia o thrne padajucich zrazok v lokalite Stara Lesna v dobe
od 16.06.2011 do 25.06.2011.

Datum Uhrn zrédzok (mm) Trvanie padajucich zrdZzok
16.06.2011 4,0 10:45-10:55, 12:40-14:43, 15:15-16:10 h
17.06.2011 2,5 11:10-11:35, 12:15-13:50 h
18.06.2010 10,9 12:25-13:30, 21:42-24:00 h
19.06.2011 7,8 00:00-00:35, 06:30-13:20, 17:30-18:31 h
20.06.2011 0,8 07:35-10:52 h
21.06.2011 0,0 16:45-17:00 h
23.06.2011 11,6 09:30-10:00, 22:30-24:00 h
24.06.2011 0,7 00:00-01:40, 19:45-20:15 h
25.06.2011 1,6 05:00-05:15, 08:50-10:10 h

Naviga €éné zariadenia

VHF Comm/Nav/GPS 1 GNS 530 1x
VHF Comm/Nav 2 KX 165 1x
Marker KR 21 1x
ADF/1 Radio compass KR 87 1x
Transponder KT 71 1x
ICS Crew and Pas. KMA 24H  1x
Alticoder 8800T 1x
Radioaltimeter KRA 405B 1x
Gyrohorizon H 140 1x
STBY horizon Al804 1x
Compass gyro KCS55A 1x
DME KN 63 1x
Emergency locator C406-2HM  1x
CDI Kl 206 1x
RMI KNI 582 1x
Autopilot SFIM 1x
Coupler SFIM 1x
STBY altimeter 1x

Spojovacia sluzba

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.1.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky

Vrtulnik nie je vybaveny zapisova¢mi letovych udajov.

Popis miesta nehody a trosiek

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

Poziar

Za letu priSlo k vniknutiu dymu do kabiny vrtufnika nasledkom dopadu olejovych &astic na
horuce Casti motora. PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Pétranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Dnha 18.11.2011 Turbomeca vo svojom opravarenskom zariadeni v Tarnose (FRA) vykonala
technicku obhliadku - rozbor poSkodeného motora ARRIUS Al S/N 2380 a vydali technickd
spravu €. T11-CR1038A-1 so zaverom, Ze motor nebol pri¢inou vzniku vdZneho incidentu.

V polovici februara 2012 bola olejova hadica zaslana do French Elastomeric Labolatory za
Ucelom skumania priciny jej prasknutia.

V &ase vydania zavere¢nej spravy LNVU nedisponoval informaciou o presnej pricine z akého
dévodu priSlo k prasknutiu olejovej hadice na zaklade toho, Ze spolo€nost Eurocopter
neukoncila Setrenie tykajuce sa prasknutia olejovej hadice.

Informacie o organizacii a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

V ase vydania zavereénej spravy LNVU nedisponoval informéaciou o presnej pricine
prasknutia olejovej hadice.

Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Priebeh letu

Pilot vrtulnika vykonaval leteckd prepravu s cestujucimi, kde po vzlete prislo k strate vykonu
lavého motora s naslednym zadymenim pilotnej kabiny. Pilot sa po zhodnoteni situacie
rozhodol pokraCovat v lete na LZTT. Rozhodnutie pilota o tom, Ze nebude pristavat’ do terénu
bolo motivované vedomim, Ze terén pod vrtufnikom bol rozmoknuty a pripadné pristatie na
rychlosti do terénu povazoval za velmi nebezpec¢né.




3.

3.1

3.2

Podla informécie ziskanej od SHMU v lokalite stara Lesna v poslednych siedmich dfioch
pred vznikom nehody spadlo asi 14 mm zrdzok. Z tohto je moZné usudzovat, Ze
presvedCenie pilota o nevhodnom, rozmoknutom teréne pravdepodobne nebolo Uplne
korektné a z pohladu bezpecnosti pasazierov a posadky vzhfadom na moznost vzniku
poZiaru za letu by bolo pravdepodobne bezpecnejSie pristatie vrtulnika do terénu.

Pilot sa na zaklade svojich skisenosti rozhodol vykonat pristétie na letisku LZTT.

Pilot vykonal nudzové postupy s pristatim vrtulnika na LZTT bez dalSich poSkodeni a bez
zranenia cestujucich.

ZAVERY
Zistenia:

pilot vrtulnika mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikdcie pre vykonanie
predmetného letu na danom type vrtulnika,

vrtulnik mal platnd dokumentéciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred vznikom vazneho
incidentu,

vrtulnik pred kritickym letom spinal podmienky letovej spdsobilosti,

meteorologické podmienky boli vhodné na vykonavanie predmetného letu.

Pri€iny vzniku vadZzneho incidentu:

prasknutie hadice privodu oleja k chladi¢u lavého motora,

presnu pricinu prasknutia hadice sa nepodarilo jednoznacne preukézat.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vdzneho incidentu

vrtulnika typu AS-355 N
poznavacej znacky OM-IKM
ku ktorej priSlo dria 26.06.2011

prevadzkovatel vrtulnika prijal nasledovné preventivne opatrenie:
- preprava vrtufnika po zemi 27.06.2011 na letisko LZIB do udrZbového strediska EAST AIR

COMPANY s.r.0. k vymene lavého motora a jeho odoslanie na expertizu.

Zaverec€na sprava z vySetrovania predmetného incidentu v ¢ase jej vydania neobsahuje
Ziadne odporucania.

V Bratislave, 31.05.2012




