MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O. BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKS2011004

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu
vrtulnika typu Hughes 269C
poznavacej znacky OM - ARS

Datum: 24.08.2011
Miesto: letisko PreSov / LZPW



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podFa § 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) ao  zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a s Nariadenim Eurdpskeho parlame ntu aRady (EU) &. 996/2010
o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa riadi
vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilno m letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sdb.

T&to z&vere €éna sprava, jej jednotlivé €asti, alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nemézu by t pouzité inak len ako odporu €&enie pre realizaciu opatreni,

ktoré by zabranili vzniku  dalSich leteckych nehdd a vaznych incidentov s obdob nymi
priéinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Heli Company , s.r.o. / Tatra - Leasing, s.r.o.
Typ prevadzky: letovy vycvik vo dvojom
Typ lietadla: Hughes 269C

—
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A
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Poznévacia znacka: OM-ARS

Miesto vzletu: LZPW

Miesto pristatia: LZPW

Faza letu: prechod do cvi¢nej autorotacie s pristatim

Datum a ¢as zistenia udalosti: 24.08.2011, 18 h 30 min.

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 24.08.2011 vramci vycviku pilotov - autorotacia s pristdtim na vrtulniku typu
Hughes 269C, poznavacej znacky OM-ARS, po stiahnuti ra¢ky ovladania plynu motora na
volnobeh doslo k vysadeniu motora.

Vrtulnik bezpeéne dosadol na planovanu plochu pristéatia na letisku LZPW.

Na vySetrovanie pri¢in vaZzneho incidentu bola ustanovena:
Lic. Jaroslava Mi¢ekova

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V ramci vycviku pilotov VzdusSnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky, vykonavala
posadka nacvik autorotacie s pristatim na zem. Prechod do autorotacie, nad letiskom LZPW,
bol vykonany znizenim paky kolektivneho riadenia na minimélnu hodnotu uhlu nabehu listov
nosného rotora a stiahnutim rac¢ky ovladania plynu na volnobeh. Po stiahnuti racky plynu
pilot — inStruktor zaregistroval pokles otaCok motora na nulu. Stroj pokracoval v autorotécii
a bezpecne dosadol na planovanu plochu letiska.

Nasledné spustenie motora prebehlo bez nedostatkov. Vrtulnik bol odstaveny z prevadzky
a bola vykonand kontrolna motorova skuska.

Posadka bez zraneni.

Vrtulnik bez poskodenia.

Denna doba: Den
Cas vzniku vazneho incidentu: 18 h 30 min




1.2
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1.4
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1.6

Zranenie 0so6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

Poskodenie vrtu Pnika

Bez poskodenia.

Dalsie kody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli ozndmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 3kdd vodi tretej osobe.

Informécie o posadke

Velite I lietadla — inStruktor

obCan SR, vek 45 rokov, drzitel preukazu spdsobilosti CPL(H) €.: SK 07060015, vydany
Leteckym Uradom Slovenskej republiky, s vyznacenou platnostou do 31.3.2012.

Kvalifikacie:
Vrtulniky typu:  Mi-2, AS-350S, Schweizer 269C, AS 355/355N
InStruktor: Mi-2, Schweizer 269C, AS 355N

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 8.2.2012.

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 3789 h 20 min 14 090 letov

Za predchadzajacich 90 dni nalietal celkom: 23 h 45 min 115 letov

Za predchadzajacich 90 dni nalietal na type: 23 h 25 min 112 letov

V den vazneho incidentu (vratane kritického letu): 1 h 00 min 5 letov
Pilot - Ziak

ob&an SR, vek 32 rokov, &. preukazu Ziaka- FTO-1/2010-10.

Kvalifikacie:
Vrtufniky typu:  Mi-17

Informacie o vrtu Fniku

a) Drak

typ: S269C

vyrobné gislo: S 1257

rok vyroby: 1987

vyrobca: Hughes Helicopters (Sikorsky)

Od vyroby odlietal celkom: 4219 h 50 min
Osvedcenie letovej spbsobilosti €.: 0793/01.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

b) Motor

typ: Lycoming HIO 360 D1A
vyrobné gislo: L-4297-51A
vyrobca: Lycoming

Do vrtulnika bol motor zabudovany v roku 2007
Celkom motor odpracoval: 1099h 40 min od G/O

c) Hmotnos t’ vrtu Pnika v éase vzniku vazneho incidentu

Prazdna hmotnost vrtulnika 630,0 kg
Hmotnost posadky 150,0 kg
Hmotnost batoZiny 0,0 kg
Hmotnost paliva cca01x0,72 kg/l 30,0 kg
Hmotnost oleja cca 01x0,90 kgl 9,0 kg
Celkova hmotnost vrtulnika v ¢ase VI: 819,0 kg

Maximalna povolena hmotnost vrtulnika pre vzlet podla letovej prirucky je 930 kg.

Vrtulnik okrem posadky nemal ind zataz alebo naklad, ktory by mal vplyv ha zmenu centraze
alebo vyvézenia.

Hmotnost vrtulnika v ¢ase vzniku vazneho incidentu bola v povolenom rozsahu.

Na vrtulniku bola vykonana pravidelna revizia pri nalete 4 171 h a neboli zistené Ziadne
nélezy alebo poruchy, ktoré by mali vztah k vaznemu incidentu.

Druh pouZzivaného paliva: AVGAS 100.

Meteorologické situacia

V priestore udalosti sa v prislusnom €ase udrZiavalo stabilné pocCasie bez zraZzok. Spodnéa
zakladna obla¢nosti podla meteorologickej informéacie SYNOP 3-4/8 10 000ft. Dohfadnost
nad 10 km. Vietor podla informacie zo spravy METAR o0 18:00 090/04 KT ao 19:00
premenlivy 2 KT. Teplota vzduchu + 23 °C.

Vzhladom na uvedené mozno urobit zaver, Ze meteorologické podmienky v danom mieste
a Case vazneho incidentu nemali vplyv na let vrtulnika a teda nemohli participovat’ na leteckej
udalosti.

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa

Spojovacia sluzba

Vrtulnik bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informéacie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zadznamové prostriedky

Vrtulnik nie je vybaveny zapisovacom letovych Gdajov.

Popis miesta nehody a trosiek

Neuvéadza sa.




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekérske a patologické nalezy
Neuvéadza sa.

Poziar
Poziar nevznikol.

Aspekty preZzitia
Pétranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

V rdmci kontrolnej motorovej skasky a v sulade s manualom Schweizer HMI boli overené
tieto parametre:

- kvalita a Cistota paliva a palivového filtra motora, kontrola chodu ,EXTERNAL" , palivového
Cerpadla motora BEz NALEZU
- kontrola vzduchového filtra a vzduchového traktu vstupu do injektora motora BEZz NALEZU
- kontrola vofnobeznych ota€ok motora na pozicii IDDLE - pripojeny NR NALEZ

- kontrola vofnobeznych ota€ok motora na pozicii IDDLE — odpojeny NR NALEZ

- kontrola volnhobeznych otd&ok — na pozicii IDDLE OVERRIDE — pripojeny NR NALEZ

- kontrola poklesu magnet €. 1 a 2(respektive pozicia L a Pr.) BEZ NALEZU
- kontrola nastavenia a zaistenia tiahiel ovladania motora BEz NALEZU
- kontrola bohatosti zmesi paliva AVGASS BEZ NALEZU

Dfia 25.08.2011 bola vykonana kontrolna motorova skuska z dévodu overenia a nastavenia
parametrov motora :

kontrolované parametre: namerané: po zoradeni:
- otacky IDDLE +pripojeny NR 900 -1000 1450
- otaCky IDDLE OVERRIDE +pripojeny NR 700 -1200 1300
- otd¢ky IDDLE OVERRIDE +odpojeny NR (max. hodnota 1600 RPM)
1000 1400

Parametre na kontrolnej motorovej skuske v poriadku.

Pilot — inStruktor vykonal kontrolny let s vykonanim autorotacie bez nedostatkov.
Informécie o organizacii a riadeni
Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spbsoby vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




2.1

3.1

3.2

ANALYZA

Setrenim boli zistené nizke otatky na rezime volnobeh, ktoré oscilovali okolo minimalne;
hodnoty volnobehu.

V sulade s manualom Schweizer HMI, kap. 4 - 5, bolo vykonané zoradenie ota¢ok motora na
rezime volnobeh a bola vykonana kontrolnd motorova skuska a kontrolny let s vykonanim
autorotacie bez nedostatkov.

Z AV E R Y/ Priéina vzniku vaZneho incidentu

Zistenia

- posédka mala platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

- vrtulnik mal platni dokumentéciu a nevykazoval Ziadne poruchy pred vaZznym incidentom,
- vrturnik pred kritickym letom spifial podmienky letovej sposobilosti,

- vrtulnik nebol pri vaZnom incidente poSkodeny,

- meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik vazneho incidentu,

- pri tomto vaznom incidente nebola posadka vrtulnika zranena.

Pri€iny vazneho incidentu:

Hlavna pri €ina:

- vysadenie motora pri nizkej hodnote nastavenych volnobeZnych otacok, ktorych rozsah
osciloval okolo hranice minimélnych otacok pre stabilnt pracu motora.

Spolupésobiaca pri €ina:

- technické rieSenie fixovania skrutky nastavenia volnobeznych otaCok motora (proti
pootoceniu vplyvom vibracii).

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vdzneho incidentu
vrtulnika typu S269C

poznavacej znacky OM - ARS

ku ktorému doSlo dra 24.08.2011

prevadzkovatel vrtulnika prijal nasledovné preventivne opatrenie:
- na kontrolnych motorovych skuskach vrtulnikov typu S269C bude pred letom venovana
pozornost hodnote otacok volnobehu. V pripade pohybu hodnét otd€ok vofnobehu okolo

spodnej hranice, vrtulnik nebude uvolneny na let az do upravenia ota¢ok mimo pasma
minimalnych vofnobeznych otacok.

V Bratislave, 23.04.2012




