MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vySetrovaci Gtvar
Nam. slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: SKS2012001

ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu
lietadla typu CESSNA 310Q
poznavacej znatky OM-GEO

Datum: 05.03.2012
Miesto: letisko KoSice / LZKZ



UvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody, vazneho incid entu bolo vykonané pod ra
§ 18 zdkona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zadkon) a o  zmene a doplneni
niektorych zékonov, v sllade s Nariadenim Eur6pskeh o parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii neh6d a incide ntov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalo sti, nie v8ak poukazovanie
akejko Pvek viny alebo zodpovednosti 0sdb.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej udalos ti maju len informativny
charakter a nem6zu by t' pouZité inak, len ako odporu ¢&enie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku  d'alSich leteckych neh6d a vaznych incidentov s obdob nymi
pri €inami.

Vlastnik: GEODETICCA 3D WORKS, s.r.o0.
Prevadzkovatel: Heli Company s.r.o.

Typ lietadla: CESSNA 310Q

Registrac¢na znacka lietadla: OM-GEO

Miesto vzletu: letisko LZKZ
Planované miesto pristatia: letisko Bratislava / LZIB
Miesto nehody: letisko LZKZ
N 4839°38,26"", E 021°14°25,72”
Datum a ¢as nehody: 05.03.2012, 10h 20 min

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Diia 05.03.2012 v Case 10:20 pilot vykonal vzlet na lietadle CESSNA 310Q z letiska LZKZ
na LZIB. Po vzlete lietadla pilot vykonal Ukony a pri zatvoreni podvozku zaregistroval hlu¢ny
naraz v prednej Casti lietadla. Po komunikacii s TWR KoSice a po vizudlnom kontakte
s lietadlom, sluzbukonajuci riadiaci letovej prevadzky oznamil pilotovi, Ze hlavné podvozkové
nohy sU zasunuté, ale prednd podvozkova noha je vysunutd asi pod 45° uhlom. Pilot
skonstatoval, Ze m& poruchu na prednej podvozkovej nohe a vykonal bezpeénostné pristatie
na letisku LZKZ.

Po pristéti bolo lietadlo poSkodené v malom rozsahu.

Posadka opustila kabinu svojpomocne, bez zraneni.

Na vySetrovanie vadZzneho incidentu bola zriadena odborna komisia:

Arnost FOFF — predseda odbornej vySetrovacej komisie
Ing. Zdenko BIELIK — ¢len odbornej vySetrovacej komisie.

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnia 05.03.2012 v ¢ase 09:30 posadka lietadla prevzala na letisku LZKZ lietadlo CESSNA
310Q, poznéavacej znatky OM-GEO, od technika udrzby lietadiel, ktory na lietadle vykonal
predletovu pripravu. Let lietadlom mal vykonat veliaci pilot z letiska LZKZ na letisko LZIB za
Ucelom technického preletu na zéklade Letového povolenia vydaného Leteckym dradom SR.

Pilot vykonal vzlet v ¢ase 10:20 zo vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,VPD") 01 letiska
LZKZ. Odputanie od VPD prebehlo pri rychlosti 100 MPH a po dosiahnuti rychlosti 120 MPH
pilot zasunul podvozok.

Polas zasUvania podvozku sa z prednej Casti lietadla ozval silny uder, zelené signalizacné
svetla zhasli, Cervena signalizacia zaistenia podvozku sa rozsvietila. Pilot ohlasil riadiacemu
letovej prevadzky neznamy problém pri zastvani podvozku. Po dohode s riadiacim letovej
prevadzky, pilot vykonal prelet v smere VPD 19. Na arovni TWR, riadiaci letovej prevadzky
po vizualnom kontakte s lietadlom potvrdil zasunutie hlavného podvozku, predna podvozkova
noha zostala v medzi polohe asi pod 45Uhlom.
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1.2

13

Pilot sa pokusil o znovu vysunutie a zasunutie podvozku a po opakovanom prelete v smere
VPD 01 mu riadiaci letovej prevadzky ohlasil nezmenenu polohu predného podvozku. Pilot
nastupal do vySky 2500 ft vychodne VPD 01 a pokusil sa 0 nidzové vysunutie podvozku.

Po opakovanom prelete vsmere VPD 01 mu riadiaci letovej prevadzky znovu potvrdil
nezmenenu polohu predného podvozku. Pilot sa rozhodol vykonat bezpelnostné pristéatie
s nezaistenou prednou podvozkovou nohou. Svoje rozhodnutie oznamil riadiacemu
riadiacemu letovej prevadzky, ktory povolil vykonat bezpe€nostné pristatie na VPD 01.

Pilot ariadiaci letovej prevadzky sa dohodli na koordinovanej &innosti pri vykonavani
bezpecnostného pristatia. Pilot vykonal pravy okruh, rychlost letu ustalii na 120 MPH,
vztlakové klapky nastavil do polohy 15° utiahol si bezpecnostné pasy a vykonal pristavaci
manéver na VPD 01. Lietadlo dosadlo na VPD v prvej tretine jej dizky, pricom pilot udrZiaval
rychlost 80 MPH a postupne uberal plyn tak, aby ¢o najdlhSie udrzal prednu Cast lietadla vo
vzduchu s postupnym zniZzovanim rychlosti. Nasledne vydal pokyn na vypnutie motorov a
hlavného spinaca palubnej elektroinStalacie.

Po zniZeni rychlosti sa predna Cast lietadla preklopila smerom dopredu a po jej dotyku s VPD
01 sa lietadlo Smykalo cca 46 metrov a napokon samovolne zastavilo.

Poséadka pri tomto vaZznom incidente nebola zranena a vlastnymi silami opustila lietadlo.

Na miesto incidentu bol uskutoéneny vyjazd ZHS letiska LZKZ. Prislusnici ZHS nezistili Unik
paliva a za asistencie ¢lenov Aeroklubu KoSice bolo lietadlo do 20 minut odtransportované
z VPD 01 do priestorov Aeroklubu KoSice.

Posadka lietadla sa podrobila dychovej skuske s negativnym vysledkom 0,00 % alkoholu
v Krvi.

LPS SR, S.p., prostrednictvom vnutropodnikového utvaru RCC oznéamila udalost Leteckému
a namornému vySetrovaciemu Utvaru MDVRR SR.

Denna doba: Der

Pravidla letu: VFR

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri vaznom incidente poSkodené vo velkom rozsahu. Na lietadle vplyvom
zasunutia nezaistenej prednej podvozkovej nohy do trupu s naslednym dotykom prednej Casti
lietadla o VPD doslo k poSkodeniu:

prednej podvozkovej nohy,

pitotovej trubice,

pravého a lavého krytu prednej podvozkovej Sachty,

pravej a favej vrtule a

k deforméacii potahu krytu pravého motora a tiahla zaslOvania a vysUvania predného
podvozku.
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1.4

Dalsie skody
Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.
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1.6

Informécie o posadke

Velite I’ lietadla - pilot:

obdan SR, vek 56 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti CPL(A), €. SK 03960144, vydany Leteckym Uradom Slovenskej
republiky, s vyznacenou platnostou do 04.09.2013.

Kvalifikacia: MEP(L), s vyznagenou platnostou do 31.07.2012.
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 23.08.2012.

VSeobecné osvedCenie radiotelefonistu — VVR — 48/2008 platnost neobmedzena.

Letové skUsenosti:
Celkom nalietal: 4910 h a 11 120 letov

Druhy €len posadky:

obéan SR, vek 51 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti CPL(A), €. SK 03900163, vydany Leteckym uradom Slovenskej
republiky, s vyznaCenou platnostou do 31.03.2013.

Kvalifikacia: MEP(L), s vyznacenou platnostou do 30.09.2012.
OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 16.11.2012.
VSeobecné osvedZenie radiotelefonistu — VF:62/2007 platné do 01.02.2017.

Letové skUsenosti:
Celkom nalietal: 7500 h a 32000 letov

Informacie o lietadle

a) Drak:
Typ: CESSNA 310 Q
Registra¢na zna¢ka: OM-GEO
Vyrobné cislo: 310-0533
Rok vyroby: 1972
Vyrobca: Cessna Aircraf Company / 310Q USA

Od vyroby odlietalo celkom: 3570 h
OsvedcCenie letovej spdsobilosti €. 1063/01 s vyznacenou platnostou do 31.12.2011.

Letové povolenie vydané Leteckym Uradom SR na predmetny let €. 1063/01 s vyznacenou
platnostou od 05.03.2012 do 23.03.2012.

Zakonné poistenie: ALLIANZ - Slovenskd poistoviia a.s. svyznaCenou platnostou
do 16.02.2013.

b) Motor lavy: Motor pravy:
Typ: 10470V9B Typ: 10470V9B
Vyrobné &islo: 170477R Vyrobné &islo: 1001150
Rok vyroby: 02.02.1997 Rok vyroby: 25.09.2009

Vyrobca motorov: TELEDYNE CONTINENTAL MOTORS
Od vyroby odpracoval celkom: neuvadza sa Od vyroby odpracoval celkom: neuvadza sa
Od GO odpracoval celkom: 174 h 35 min Od GO odpracoval celkom: 35 h 11 min
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c) Vrtula Favéa: Vrtu la prava:

Typ: 3AF32C87NR/S82NC-4 Typ: 3AF32C504C/G82
Vyrobné cislo: 779190 Vyrobné cislo: 022556

Rok vyroby: 1977 Rok vyroby: 1991

Vyrobca vrtual: McCauley

Od vyroby odpracovala celkom: neuvadza sa  Od vyroby odpracovala celkom: neuvadza sa
Od GO odpracovala celkom: 14 h 10 min Od GO odpracovala celkom:134 h 11 min

Meteorologicka situacia

010912 kt 330vV070 9999 SCT 038 00/M10 Q 1022

Meteorologické podmienky v danom mieste a <&ase udalosti nemali vplyv na let
a neparticipovali na vzniku vaZzneho incidentu.

Naviga €né vybavenie lietadla

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim a malo obojstranné spojenie
s TWR KoSice, od ktorej posadka obdrzala potrebné pokyny pred vzletom a pristatim.
Informécie o letisku

Letisko LZKZ je medzinarodné letisko so spevnenym povrchom VPD. V €ase vzniku vazneho
incidentu bolo prevadzkyschopné a vyhovovalo pre vzlety a pristdtia predmetného typu
lietadla.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvéadza sa.

Informécia o dopade a trosk&ch

Lietadlo po zastaveni na VPD 01 sa nachadzalo v polohe naklonené na prednej Casti trupu
lietadla v smere pristatia na VPD 01 letiska LZKZ. Po zastaveni lietadlo ostalo v celku.

Kone¢n& poloha lietadla po vaznom incidente bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.

Lekérske a patologické nélezy

Neuvadza sa.

PoZiar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Pétranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

Testy a vyskum
Bolo vykonané expertizne skimanie lomu oka ovladacieho tiahla predného podvozku.

Na predmetnom tiahle boli odlomené dva ploché Gchyty v mieste, kde bolo o tiahlo upevnené
oko piestnice ovladacieho hydraulického valca.
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Z makroskopického hladiska mali vSetky lomy na tiahle krehky, resp. Siepny charakter bez
priecnej kontrakcie materialu vich okrajovych ¢&astiach. Pritomnost postupovych
a relaxa¢nych pasov pripadného Unavového mechanizmu poSkodzovania materialu neboli na
lomoch zistené. Lomy mali nezvykly pilovity tvar (obr. 1), z ktorého bolo zrejmé, Ze nemohli
vzniknat pri  prostom tahovom zatazeni, kedy sa lomy pri urcitej homogenite
poskodzovaného prierezu Siria v smere kolmom na smer zatazenia.

Lomy boli nasledne skumané pomocou elektrénového rastrovacieho mikroskopu
s energiovo-disperznym rtg. spektrometrom. Skiumanim bolo zistené, Ze sa jednalo
o kvazistiepne lomy s pozorovatelnymi oblastami tvarneho mechanizmu poskodzovania
materiélu so zretefnou kaliSkovou morfolégiou (obr. 2).

!Acc.\.; SpotMagn Det WD |—| 50,um
P50kV 56 500x BSE 100 12-5565

Obr. 1 Obr. 2

Pripadné striacie Unavového mechanizmu Sirenia lomu neboli zistené na zZiadnej zo
skumanych lomovych pléch. Na Sikmych Gsekoch lomov vytvarajucich ich pilovity tvar boli
zistené oblasti s viditelnymi stopami Smykového mechanizmu poSkodzovania materialu,
s okrajmi zfn materialu zretelne vyhnutymi v smere pdsobiaceho zataZenia (obr. 3). Co sa
tyka materialového zlozZenia, bolo zistené, Ze tiahlo bolo vyrobené zo zliatiny hlinika, medi a
manganu so stopovym mnoZzstvom Zeleza (pozri spektrogram na obr. 4).
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Obr. 4
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Absencia stép po pripadnom Gnavovom mechanizme poskodzovania materialu nasved¢ovala
tomu, Ze tiahlo bolo poSkodené silovym pretaZzenim materidlu. Tento predpoklad potvrdila aj
pritomnost novych, pomerne hlbokych vtlatkov na vnutornych stenach otvorov, ktorymi
prechadzal ¢ap oka piestnice cez odlomené uchyty tiahla (pozri okraje tychto vtlackov
oznacené Sipkami na obr.5 a 6).

Obr. 5 Obr. 6
Zo zaverov uvedeného skumania vyplynulo, Ze:

- tiahlo bolo poskodené kvazistiepnymi lomami s oblastami tvarneho mechanizmu
poskodzovania materidlu so zretefnou kaliSkovou morfolégiou. Na Sikmych Gsekoch lomov
vytvarajucich ich pilovity tvar boli zistené oblasti s viditelnymi stopami Smykového
mechanizmu poskodzovania materialu. Makroskopické ani mikroskopické stopy Unavového
poSkodzovania materialu neboli zistené.

- tiahlo bolo poSkodené silovym pretaZenim pri jeho nekorektnom pracovnom rezime v ¢ase
poskodzovania.
Informé&cie o organizéciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spdsoby zis tovania pri €in:

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnos t pilota

Pilot lietadla postupoval podfa uvedenych postupov v Letovej prirucke CESSNA 310
a situaciu zvladol bezpecne.
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3.1

3.2

ZAVERY / PRICINA VZNIKU VAZNEHO INCIDENTU

Zistenia

posadka lietadla mala platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

lietadlo malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy,

lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

lietadlo bolo pri vdZnom incidente poskodené vo velkom rozsahu a poSkodenia su takého
charakteru, Ze samotna oprava vykonatefnymi beznymi postupmi a vymenou poskodenych
dielov je nerentabilna,

pri tomto vaznom incidente nebol nikto zraneny.

Pri€iny vzniku vadZzneho incidentu:

Hlavnou pri¢inou vzniku vazneho incidentu bolo ulomenie oka ovladacieho tiahla predného
podvozku vplyvom jeho silového pretazenia pri nekorektnom pracovnom rezime v Case
po3Skodzovania.

Presnu pri¢inu nekorektného pracovného rezimu sa nepodarilo preukazat.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Zaverec€na sprava z vySetrovania vazneho incidentu neobsahuje Ziadne odporucania.

V Bratislave, 25.05.2012
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