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ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vySetrovani vdZzneho incidentu
lietadla typu Z-43
poznavacej znacky OM-XON

Datum: 18.09.2012
Miesto: letisko Nitra / LZNI



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod la § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere éna sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor vy je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.
UvoD
Typ lietadla: Z-43
Poznéavacia znacka: OM-XON
Prevadzkovatel / Vlastnik: AERO NITRA, spol. s.r.o.

letisko Janikovce, 949 07 Nitra
Miesto vzletu: LZNI
Miesto planovaného pristétia: LZNI
Faza letu: let po okruhu letiska LZNI
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo — vycvikovy let
Miesto udalosti: pole na urovni po vetre, pravého okruhu pre RWY 15R
Datum a ¢as nehody: 18.09.2012, 15:30

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dha 18.09.2012 vykonaval pilot lietadla s inStruktorom na lietadle typu Z-43, poznavacej
znacky OM-XON, kondi¢né lety po dlihSej prestavke v lietani, s dbérazom na nacvik
nadzovych postupov na letisku LZNI. Pri druhom lete po okruhu, pri ndcviku vysadenia
motora, motor nereagoval na zvySenie pripusti. Vzhfadom na polohu a vySku letu inStruktor
vykonal pristatie do terénu.

Lietadlo bez poSkodenia, posadka bez zraneni.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Jaroslav JUSZCZUK
Ing. Igor BENEK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZA

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pri druhom lete po okruhu, vo vySke cca 100 ft GND, inStruktor stiahol plynova pripust pre
nacvik nadzovych postupov pri vysadeni motora pri vzlete. Pilot simulované vysadenie
motora vykonal podla stanovenych postupov a posadka lietadla pokracovala v lete v dalSom
stapani.

Na arovni druhej okruhovej zakruty, cca vo vySke 700 ft GND, inStruktor opatovne stiahol
pripust motora na volnobeh pre nacvik vysadenia motora za letu. Pilot s lietadlom preSiel do
kizavého letu v smere okruhu a rozhodol sa pre pristatie do terénu na vyhliadnutd plochu. Vo
vySke cca 250-300 ft nad terénom, inStruktor pilotovi oznamil, Ze zvolil nespravny smer
pristatia so zadnym vetrom a nastavil pripust motora na vzletovy rezim.

Pri pokuse o preruSenie nacviku vysadenia motora za letu, inStruktor a pilot vo vypovedi
uviedli, Ze motor nereagoval na zvySenie pripuste motora.

Vzhfadom na polohu a vySku letu, inStruktor prevzal riadenie a dokongil pristatie v smere letu
na vybranu plochu po vetre.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 - -

Poskodenie lietadla

Na draku lietadla neboli ndjdene Ziadne po3kodenia okrem drobnych Skrabancov na kridlach
lietadla, ktoré vznikli pri preprave lietadla.

Ostatné Skody

Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 3koéd vodi tretej osobe.
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1.8

Informécie o leteckom personali

Pilot:
obéan SR, vek 44 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti sukromného pilota letinov PPL(A) ¢. SK 02020228, vydany
Leteckym Uradom SR dna 02.10.2002, s vyznacenou platnostou do 25.03.2015.

Osvedcenie zdravotnej spOsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 12.08.2013.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.08.2013
ULL s vyznacenou platnostou do 30.09.2013
Letové skusenosti:

na lietadlach celkom: 232:00 hod 470 letov

na type Z-43 celkom: 2:55 hod

na type Z-43 ako PIC: 2:25 hod

InStruktor:

obdan SR, vek 43 rokov,

drZitel preukazu spésobilosti obchodného pilota letinov CPL(A) €. SK 03000114, vydany
Leteckym Uradom SR dra 30.5.2000, s vyzna¢enou platnostou do 30.03.2017.

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 21.12.2012.
Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 21.12.2013.

Kvalifikacie:

Fl (A) s vyznacenou platnostou do 31.12.2013
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
TMG s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
Letové skusenosti:

na lietadlach celkom: 2705:25 hod 8746 letov

za posledné obdobie: 205:20 hod 583 letov

na type Z-43 celkom: 182:50 hod

na type Z-43 ako PIC: 146:20 hod

Informéacie o lietadle

typ: ZLIN z-43

poznavacia znacka: OM-XON

vyrobné dislo: 0109

rok vyroby: 1992

vyrobca: Moravan a.s. Otrokovice, CR

OsvedCenie letovej sposobilosti €. 4479, vydané Leteckym Uradom SR dria 29.09.2008,
s vyznacenou platnostou do 24.09.2012.

Celkovy nalet : 1192:55 hod

Celkovy pocet vzletov: 925

Uvolnenie do prevadzky: CRS ¢€.1/2012 XON zo dria 23.02.2012, 1121:50 hod.
Meteorologicka situacia

Meteorologické podmienky nemali vplyv na vznik predmetnej udalosti.

Naviga €éné zariadenia

Neuvadza sa.




1.9 Spojenie
Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaénym vybavenim, umoznujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.
1.10 Informécie o letisku
Letisko LZNI je verejné medinarodné letisko s nepravidelnou dopravou. RWY 15/33
s travnatym povrchom. Letisko vyhovovalo pre letova €innost predmetného typu lietadla.
1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

1.12 Informéacia o dopade a troskach

Miesto vynliteného -
pristatia

Nacvik vysadenia
motora

Poloha lietadla — pole v okrsku letiska LZNI

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Nevznikol.

1.15 Aspekty preZitia
Pétranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
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1.16
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1.18

1.19

Testy a vyskum

Vo veci vySetrovania pri€in vazneho incidentu bolo vykonané posudenie stavu motora
a palivovej inStalacie lietadla.

Motor lietadla bol podrobeny expertize na zistenie celkového stavu motora. Poc¢as prehliadky
neboli najdené na motore Ziadne po3kodenia ani Ziadne naznaky, ktoré by mohli viest
k pripadnému vysadeniu motora.

Dria 09.11.2012 bol vykonana motorovéa a letova skuska. Po€as motorovej skusky sa lietadlo
spravalo podla letovéj prirucky.

Motorova skuska bez poruchy
Kompresné tlaky bez poruchy
Olejové filtre bez poruchy
Palivové filtre bez poruchy
Vstrekovacie Cerpadlo bez poruchy
Vstrekovacie trysky bez poruchy
Hlavy valcov bez poruchy
Ventilové vole bez poruchy
Magneta bez poruchy
Spustaci bzuciak bez poruchy
Zapalovacie svieCky bez poruchy
Sacie potrubie bez poruchy
Vyfukové potrubie bez poruchy
Kompresor bez poruchy
Skrutkové spoje bez poruchy
Palivo bez nélezu

Olej bez nalezu

Pocas letovej skusky bol 3x nasimulovany nad letiskom postup vysadenia motora za letu. Ani
pri jednom z tychto postupov nemal motor tendenciu straty vykonu (Ci pri rychlej zmene
pripuste motora, pri rychlom pridani alebo pomalom pridani). Pri letovej skuSke na piny plyn,
bol spozorovany zalietavajucim pilotom pokles tlaku paliva z 0,40 Pa aZ na 0,27 Pa. Tento
pokles motoru sa automaticky vratil na hodnotu 0,40 Pa pri miernom zniZeni pripuste.

Po pristati bola na zemi vykonané nasledne eSte jedna motorova skuska, pri ktorej sa tento
pokles neprejavil.

Po konzultacii s vyrobcom motora bolo deklarované, Ze je to bezny jav po hodnotu 0,30 Pa a
v pripade vac¢sieho poklesu tlaku treba prekontrolovat’ palivové ¢erpadlo.

Uvedené konStatovanie bolo deklarované na zaklade plnenia automobilového benzinu BA91-
98N do lietadla a bolo odporucené prevadzkovatelovi pouzivat predpisané palivo vyrobcom.

Po vymene paliva predpisané vyrobcom v priebehu motorovej skusky, motor lietadla
vykazoval vSetky parametre v sulade s Udajmi vyrobcu motora.
Informécie o organizaciach a riadeni

Let lietadla bol v sulade s vycvikovou osnovou leteckej Skoly.

Doplnkové informécie

Neuvadza sa.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

Na lietadle boli vykonavané zavazné rozhodnutia AD a servisné bulletiny. Kontroly boli
vykondvané v opravnenej organizacii a su uvedené v technickom spise lietadla.

Letova sposobilost lietadla bola riadena prevadzkovatelom lietadla, ktory nepostupoval pri
riadeni zachovavania letovej spésobilosti a vykonu Udrzby uvedeného lietadla v sulade
s odporuc¢aniami vyrobcu lietadla — drzitela typového certifikdtu. Prevadzkovatel lietadla
pouzival neautorizovany druh benzinu, ¢o je vrozpore s priruckou na prevadzku lietadla.
V Case vazneho incidentu bolo lietadlo naplnené automobilovym benzinom BA91-98N
neurcenej Sarze (letnej / zimnej).

Uvedeny druh benzinu je mozZne pouZzivat iba po vykonani Bulletinu Z43/28b, ktory upravuje
palivova inStalaciu draku lietadla. Vykonanie uvedeného bulletinu zabrafiuje vzniku
obmedzenia priechodnosti paliva v palivovej instalacii lietadla. Upravy palivovej instalacie
v stlade s uvedenym bulletinom, zabezpecuju dostato¢nost mnozZstva paliva pre motor
vo vSetkych reZimoch prevadzky motora pre eliminovanie vplyvu uplatnenia sa tlaku
nasytenych par pouzitého automobilového benzinu, tzv. ,vaper lock".

Po zmene paliva predpisané vyrobcom, motor lietadla vykazoval vSetky parametre v sulade
s Gdajmi vyrobcu motora.

V priebehu vySetrovania a posudenia stavu motora neboli zistené Ziadne iné dbvody
mozného vysadenia motora alebo straty vykonu motora, ¢o by malo za nasledok nudzové
pristatia do terénu.

ZAVERY / PRICINA VZNIKU VAZNEHO INCIDENTU

Zistenia:
Lietadlo:

- lietadlo malo platné osvedcenie letovej spdsobilosti,
- neboli prekro€ené maximalne vzletové hmotnosti,

- lietadlo po strdnke technickej vyhovovalo a bolo spdsobilé pre vykonanie predmetného
letu,

- prevadzkovatel lietadla nepostupoval pri riadeni zachovavania letovej spodsobilosti
a vykonu udrzby uvedeného lietadla v sulade s odporucaniami vyrobcu lietadla,

- prevadzkovatel lietadla pouzival neautorizovany druh benzinu.
Posadka lietadla:

- pilot a inStruktor mali platné licencie a opravnenia na predmetny let.

Pri€iny vzniku vadZneho incidentu:

- pravdepodobnou pri€innou vzniku vaZneho incidentu bolo pouZitie neautorizovaného
automobilového benzinu, ¢o malo za nasledok neschopnost dodavky potrebného mnoZstva
paliva palivovym €erpadlom motora v danej faze letu lietadla pri zmenéch rezimov motora na
maximalne prevadzkové vykony.

Lietadlo bolo prevadzkované v rozpore s odportcaniami vyrobcu lietadla.




ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vdzneho incidentu

lietadla typu Z-43
poznavacej znacky OM- XON
ku ktorému doSlo dria 18.09.2012

odporu éame pre prevadzkovate la lietadla prija t’ opatrenie:

- pri pouZivani lietadla a naslednej udrzbe, riadit sa odporu€aniami a zavaznymi
rozhodnutiami vyrobcom lietadla,

- pri pouzivani neautorizovaného druhu benzinu BA91-98N prevadzkovat lietadlo az po
vykonani bulletinu Z43/28b s naslednym zhodnotenim stavu palivovej inStalacie
a deklarovanim vykonania bulletinu so zdpisom do technického spisu lietadla.

V Bratislave, 03.06.2013




