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0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu
nedodrZanie minim rozstupov

medzi letmi TTJ 603 a vojenskym letom SK 01

Datum: 20.12.2012
Miesto: LZBB /bod ULPUK



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere éna sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri €inami.

Pouzité skratky:

ACC Oblastna sluzba riadenia

ACAS Palubny protizrdZkovy systém

AMC Pracovisko usporiadania vzdudného priestoru

APP Priblizovacia sluzba riadenia

bvrps brigdda velenia riadenia a prieskumu

CMN Centralne miesto navedenia vojenskych lietadiel (Zvolen)

FA Veduci starSi déstojnik CMN

FL Letova hladina

GAT VSeobecna letova prevadzka (vykonavana podla pravidiel a postupov
ICAO)

LPIS Letecky pozemy informac¢ny systém

LZBB Letovéa informacna oblast Bratislava

LZSL Skratka v kdde ICAO pre letisko Slia

LZTT Skratka v kdde ICAO pre letisko Poprad -Tatry

N CMN Nacelnik CMN

OAT Specialna letova prevadzka

RA Rada na vyhnutie od ACAS

RC Radarovy riadiaci letovej prevadzky

RRBP Radarovy riadiaci bojového pouZitia

SAR Patranie a zachrana

SSR kod Kod odpovedaca sekundarneho prehladového radaru

STCA Vystraha na nebezpecenstvo zrazky

TA Upozornenie na prevadzku od ACAS

TAS Prava vzdusna rychlost

TRA Prechodne rezervovany vzdusny priestor

uTC Svetovy koordinovany ¢as

VLI Vazny letecky incident




UvoD

Prevadzkovatel: TATRA JET, sr.o. Slovak Air Force

Vlastnik: UNIVERSALINVEST LLC Slovak Air Force

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo Slovak Air Force

Typ lietadla: BEECHCRAFT MiG-29AS
SUPER KING AIR B200

Poznavacia znacka: OM-TAA SQF 0921

Volaci znak: TTJ 603 SK 01

Miesto vzletu: LZTT LZSL

Faza letu: let po trati vycvikovy let

Miesto udalosti: bod ULPUK

Datum a ¢as udalosti: 20.12.2012, 10:14

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dna 20.12.2012 pilot lietadla MiG — 29AS, volaci znak SK 01, v ¢ase 10:10, vykonal vzlet
z letiska LZSL na vycvikovy let ( precviCenie postupov v pohotovostnom systéme) do
priestorov TRA 07, TRA 07Y, ktoré boli aktivované pre tento Gcel.

V tomto Case prelietaval na zaklade povolenia od ACC Bratislava cez priestor TRA 07 let
TTJ 603 s lietadlom Beechcraft King Air B200, poznavacej znacky OM-TAA.

Prelet tohto lietadla bol riadeny stanovistom ACC Bratislava a skoordinovany s RC OAT
a nasledne koordinovany medzi RC OAT a FA CMN Zvolen. Napriek vykonanej koordinacii
priSlo dvakrat k zniZzeniu minima rozstupu (5 NM alebo 1000 ft) lietadlom SK 01, pri¢om raz
bola tdto hodnota menSia ako polovica minimélneho rozstupu.

Na palube lietadla OM-TAA bola systémom ACAS aktivovana signalizacia konfliktnej
prevadzky s naslednou radou na vyhnutie/RA. Tato skutoCnost pilot uvedeného lietadla
ohlasil ACC Bratislava aj s informéciou, Ze vykonal manéver ako reakciu na radu RA.

Pri tejto udalosti nebol nikto zraneny.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena spolo¢néa odborna komisia
na zaklade Zmluvy o koordinacii postupu a o sucinnosti organov rezortu dopravy, vnutra
a obrany pri vySetrovani leteckych nehéd a vaznych incidentov.

Lic. Jaroslava Mi¢ekova

plk. Ing. Jan Salaj

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZA

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Lietadlo TTJ 603 riadil civilny riadiaci letovej prevadzky ACC Bratislava. Riadenie vojenského
lietadla SK 01 vykonaval RRBP centrdlneho miesta navedenia brigady velenia, riadenia
a prieskumu Zvolen. Pri riadeni tohto letu bolo vykonavané praktické preskiuSanie RRBP vo
vycviku, pod dozorom inStruktora pre posudenie schopnosti na samostatny vykon funkcie.

Riadenie letu SK 01 prevzal RRBP vo vycviku v ¢ase 10:12. Po vykonani vzajomnej
identifik&cie povolil pilotovi stipanie na FL 240.

Pocas tohto praktického preskusSania priSlo dva krat k zniZzeniu rozstupu medzi vojenskym
lietadlom SK 01 vo faze stupania na FL240 a civilnym lietadlom TTJ 603 udrZiavajacim
FL160 (na protismernom kurze) po dobu 11 sekind z pociato¢nej hodnoty horizontalneho
rozstupu 4,2 NM a vertikalneho rozstupu 0 ft az po 2,6 NM, ked bol opatovne zabezpeceny
vertikalny rozstup 1000 ft. V tejto dobe mal let TTJ 603 na systéme ACAS indikaciu ,TA".
Po upozorneni FA na konfliktna civilni prevadzku, RRBP vo vycviku vydal pokyn pilotovi
lietadla SK 01 stupat na FL140. V tomto ¢ase vSak uz pilot SK 01 prestupaval FL160, ¢o
nasledne ohlasil spolu s informaciou, Ze klesa na FL140.




K druhému zbliZeniu prislo pri vzdalovani sa od TTJ 603, v klesani SK 01 z FL170 do FL140
po dobu 12 sekdnd z hodnoty horizontalneho rozstupu 1,6 NM aZz po 3,4 NM, ked bol
opatovne zabezpeCeny vertikdlny rozstup 1000 ft. Pri tomto zblizeni posadka lietadla
TTJ 603 dostala od systéemu ACAS signalizaciu rady na vyhnutie - RA, ktor( nasledne
vykonala a sklesala aZ na hladinu FL146. V tomto €ase bol SK 01 na odlete vo vzdialenosti

1,8 NM a s vertikalnym rozstupom 200 ft.




Pilot SK 01 po minuti sa s TTJ 603 sklesal na FL159 kedy od RRBP vo vycviku dostal pokyn
na stupanie do FL240. Posadka letu TTJ 603 oznamila ACC Bratislava, Ze vykonala manéver
ako reakciu na radu RA a stupa spat na FL160. RC ACC informaciu potvrdil.

Priebeh koordin&cie a riadenia letovej prevadzky

Pred planovanou c&innostou bol vykonany telefonicky dohovor medzi RRBP vo vycviku
a pilotmi pohotovostnych lietadiel o vykonani tlohy T-scramble, s o€akavanym vzletom 10:15
za UCasti FA ainStruktora vycviku v realnej prevadzke (inStruktor). Pri dohovore bolo pilotom
oznamené, Ze to bude preskdSanie RRBP na 2. triedu a bude poskytovana ,podrobna
pozitivha forma riadenia“ — €¢o znamena, Ze RRBP zodpoveda za zabranenie zrazky s inymi
lietadlami vyddvanim povelov na zmenu kurzu, rychlosti, alebo vysky letu tak, aby boli
zabezpecené predpisané rozstupy.

Aktivovanie priestorov TRA 07, 07Y zo strany OAT prebehlo neStandardnym spdsobom, bez
toho, aby mu to oznamilo pracovisko AMC a tiez schvdlilo prelet TTJ 603 cez uvedené
priestory bez vyjadrenia sa FA.

Vzhladom na to, Ze medzi stanovistami ACC Bratislava a CMN Zvolen nie je k dispozicii
priame komunikacné spojenie, vymena sprav ateda ikoordinacia letov je vykonavana
prostrednictvom OAT.

OAT odovzdal FA identifikaciu lietadla TTJ 603 formou upozornenia na ,jednu masinku,
ktora bude 0 10:15 na EPEDE a potom stdpa na FL 160 na Slia¢" bez uvedenia kodu
SSR. FA informaciu prijal.

Podla vypovede FA obdrzal inform&ciu zo stanovista OAT, Ze z letiska LZTT bude Startovat
civilna linka s pokraCovanim cez priestor TRA 07, 07Y, v ktorom mali vykonavat let s MiG-
29AS. Tuto neuplnu informéciu bez kddu SSR odovzdal RRBP, ktory ju prijal.

Pozornost inStruktora, ktory kontroloval Cinnost RRBP bola od kontroly riadenia letovej
prevadzky v inkriminovanom ¢ase odputavana nacelnikom CMN (N CMN), takZe nebol
schopny informaciu o civilnej prevadzke prijat.

RRBP vo vycviku chybalo upozornenie od zobrazovacieho systému LETVIS o zniZeni
minimalnych bezpecénostnych rozstupov — funkcia STCA, medzi letmi SK 01 a TTJ 603.

Denna doba: Den
Pravidla letu: IFR




1.2
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1.4

15

1.6

Zranenie 0s6b

Bez zraneni.

Poskodenie lietadiel

Bez poskodeni.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nihrad 3kéd vodi tretej osobe.

Informécie o leteckom personali

Neuvadza sa.

Informécie o lietadlach
Lietadl4, ktoré boli u¢astnikmi leteckej udalosti:

MiG-29AS, volaci znak SK 01




1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Beechcraft King Air B200, volaci znak TTJ 603

Meteorologicka situacia

Let prebiehal v obla¢nosti. Pokrytost: 8/8, spodna zakladria 4000ft/1200m, horna zakladria
24000ft/7300m.

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadld boli vybavené radiovym komunikaénym vybavenim umozZnujice obojsmerné
spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Neuvadza sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.

Informécia o dopade a trosk&ch

Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.
Poziar

Nevznikol.




1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Nebolo nutné vykonat Ziadne testy ani expertné preskimanie ¢asti lietadiel.

Informécie o organizéaciach a riadeni

Let lietadla MiG-21AS bol uskutoéneny vramci programu letovej pripravy vojenského
taktického letectva.

Let lietadla TTJ 603 bol vykonany po planovanej trati a v planovanej vyske.

Doplnkové informéacie

Neuvadza sa.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby zistovania pricin s vyuZitim prvkov hlasovych a radarovych
zaznamov, informécii uvedenych v podanych hlaseniach, spravy LPS SR $.p. aspravy
Uradu vojenského letectva MO SR.

ANALYZA

Pri vycvikovom lete lietadla SK 01 priSlo k poruseniu minimalnych rozstupov uvedenym
vojenskym letom a k aktivovaniu signalizacie RA — rady na vyhnutie systému ACAS u civilnej
prevadzky TTJ 603.

AZ po upozorneni od FA ajeho vizudlnom zhodnoteni situicie zaregistroval RRBP vo
vycviku civilnd prevadzku na konfliktnej vySke v pracovnom priestore. V tomto ¢ase mu
chybalo upozornenie od zobrazovacieho systému LETVIS o znizeni minimalnych
bezpecnostnych rozstupov / funkcia STCA od inkriminovanej civilnej prevadzky.

Na vzniku uvedenej udalosti ma svoj podiel viac faktorov, ktorych pévod moZno hfadat
CiastoCne vo familiarnom a v nedéslednom pristupe pri odovzdavani a preberani informacii
o jednotlivych letoch bez ich spravnej identifikhcie medzi OAT a CMN, v neStandardnom
koordinovani letov medzi jednotlivymi vojenskymi stanovistami riadenia letovej prevadzky
atiez nedostatoCne zodpovednom pristupe k povinnostiam inStruktora pri  kontrole
radarového riadiaceho bojového pouZzitia vo vycviku. K vzniku udalosti prispel aj fakt, Ze
funkcia STCA na zariadeni LETVIS, ktoré sa pouziva na CMN na zobrazenie vzduSnej
situécie bola v inkriminovanom ¢ase nefunkéna.

Zavazné nedostatky sa prejavili v aplikacii systému vycviku RRBP podla aktuélnych
poziadaviek kladenych na vojensku sluzbu riadenia letovej prevadzky a zabezpecenie LPIS.
Dalej bolo zistené, 7e sa ned6sledne prijimaja G&inné népravné opatrenia, ktoré boli
stanovené na zaklade zaverov vySetrovania predchadzajucich leteckych udalosti, na ktorych
sa podielali prislusnici inkriminovanej vojenskej zloZky riadenia, désledne sa neodstranuju
nedostatky zistené z tematickych kontrol Urovne bezpecnosti.




3.1

3.2

ZAVERY / Priéina vzniku vaZzneho incidentu

Zistenia

OAT neodovzdal spravne identifikaciu lietadla, kod SSR a skoordinovanu trat’ letu;

OAT nepredlozil Ziadost na umozZnenie preletu TTJ 603 cez TRA 07,07Y a bez vyjadrenia
FA k tejto Ziadosti tato Ziadost ACC schvalil;

FA odovzdal informaciu zmene riadenia bez toho, aby vedel volaci znak (kdd SSR)
prelietavajucej civilnej prevadzky cez priestory TRA 07, 07Y;
RRBP vo vycviku prijal nedpina informéaciu o civilnej prevadzke prelietavajucu cez
priestory TRA 07, 07Y, v ktorych mal vykonat pridelenu ulohu;

aktivovanie priestorov TRA 07, 07Y zo strany OAT prebehlo neStandardnym spésobom,
bez toho, aby mu to oznamilo pracovisko AMC atieZz schvalilo prelet TTJ 603 cez
uvedené priestory bez vyjadrenia sa FA;

AMC prvy krat oznamuje aktivacie priestorov TRA 07, 07Y v ¢ase 3 minuty pred vzletom
SK 01,

inStruktor RRBP nevenoval dostatoénd pozornost RRBP vo vycviku ani Uplnosti
informacii, ktoré ovplyvnili ¢innost v priestoroch TRA 07, 07Y, nemal nepretrzity prehlfad
o vzdusnej situacii v priestoroch TRA 07, 07Y a dopustil naruSenie vySkovych
a radarovych rozstupov;

pozornost inStruktora RRBP, ktory kontroloval ¢innost RRBP vo vycviku, bola od kontroly
riadenia letovej prevadzky v inkriminovanom Case odputavand, takZze nebol schopny
informaciu o civilnej prevadzke prijat;

systém LETVIS neindikoval zniZzenie minimalnych bezpeénostnych rozstupov — funkcia
STCA, od inkriminovanej civilnej prevadzky;

Pozn.: VySetrovanim komisie bolo zistené, Ze funkcia STCA nemohla v ¢ase incidentu
fungovat’ nako/ko bola nespravne nakonfigurovana.

RRBP vo vycviku nevydal letové povolenie pre SK 01 s dostatoénym predstihom, aby
mohol upravit’ svoj let v stlade s letovym povolenim;

FA, inStruktor a N CMN ani po vzniku udalosti neprijali Ziadne opatrenia na zabezpecenie
bezpecnosti letovej prevadzky — preruSenie ulohy s RRBP vo vycviku, prevzatie riadenia
inStruktorom a ukonc&enie ulohy;

Pozn.: Pilot pohotovostného lietadla MiG — 29 volaci znak SK 01, sa dozvedel o zniZeni
rozstupu az po pristati.
vzhladom na to, Ze medzi stanoviStami ACC Bratislava a CMN Zvolen nie je k dispozicii

priame komunika¢né spojenie, vymena sprav a teda i koordinacia letov bola vykonavana
prostrednictvom OAT.

Pri€iny vzniku vadZzneho incidentu:

Hlavné pri €iny

nedodrzanie minim rozstupov medzi civilnou a vojenskou prevadzkou zo strany vojenskej
ZloZky riadenia letovej prevadzky;

nespravne rozdelenie pozornosti a aplikovanie rozstupov RRBP vo vycviku, ned6sledna
¢innost inStruktora vycviku v realnej prevadzke.

Spolup6sobiace pri €iny

nespravna koordinacia pri zabezpeceni letovej Cinnosti FA v ramci zmeny pracoviska
CMN;

nespravna koordinacia preletu civilného lietadla cez aktivované priestory pre vycvik
vojenského letectva medzi FA a RC OAT;
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- N CMN nezabezpedil ¢innost RRBP aby nepriSlo k zniZeniu rozstupov a polas svojej
pritomnosti odvadzal ich pozornost od plnenych dloh;

- forma aobsah odovzdavanych informécii zo stanovista OAT na CMN Zvolen neboli
vsulade s Dohodou o organizécii a zabezpe€eni suc€innosti medzi Letovymi
prevadzkovymi sluzbami SR, 3.p. (StanoviSte riadenia Specialnej letovej prevadzky
Bratislava) a Ministerstvom obrany SR (Stredisko riadenia a uvedomovania Zvolen).

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vzniku vazneho incidentu medzi lietadlami

Beechcraft King Air B200, poznavacej znacky OM-TAA
a
MiG-29AS, poznavacej znhacky SQF 0921

ku ktorému priSlo dna 20.12.2012

Opatrenia prijaté po vzniku leteckej udalosti:

Velitel Vzdusnych sil ozbrojenych sil Slovenskej republiky svojim nariadenim &. VVzS-32-
34/2012-SkBL vydal zdkaz vykonavania vSetkych letov bojového pouZzitia s vynimkou letov
LA-scramble” pre ZmieSané kridlo Slia¢ a Brigddu velenia, riadenia a prieskumu Zvolen do
vySetrenia VLI.

Nacelnik Strediska riadenia a uvedomovania bvrps vyradil z vykonu sluzby riadiacich
o ktorych sa predpokladalo, Ze sa dopustili chyby, ktord mala za nasledok vznik danej
udalosti.

Ku dfu 21.01.2013 bol vydany NOTAM CO0115/13 o zmene dolnej hranice prechodne
rezervovaného vzdusného priestoru TRA 07 z FLO90 na FL155.

Odpora éame Ozbrojenym silam SR prija t opatrenia:

- zmenu dolnej hranice priestoru LZTRA 07 z FL0O90 na FL155,

- zabezpedit priame komunikacné spojenie medzi stanovistami ACC Bratislava a CMN
Zvolen,

- koordinovat inStalaciu nového systému objektivnej kontroly zaznamenévajuceho aktualne
zobrazenia kaZzdej pracovnej stanice LETVIS RDD,

- aktualizovat Dohodu o organizacii a zabezpec€eni sucinnosti medzi Stanovistom riadenia
Specialnej letovej prevadzky Bratislava a Strediskom riadenia a uvedomovania Zvolen,

- prijat vlastné opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov v OS SR.

V Bratislave, 24.04.2013
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