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0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu

lietadiel typu WT-9 Dynamic a Z-37-2
poznavacich znaiek OM-PDB a OM-YJG

Datum: 19.04.2013
Miesto: N 48°45°03"" E 018°31°15”



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zékon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, v sllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zéavere éna sprava je vydanda v sulade s predpisom L 13, ktor v je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivée ¢éasti alebo iné dokumenty, vz tahujuce sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anem6zu byt pouzité inak, len ako odporu ¢€enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami
UvoD
Typ lietadla: WT-9 Dynamic Z-37-2
Poznévacia znacka: OM-PDB OM-YJG
Prevadzkovatel: SNA gen. M. R. Stefanika AERO SLOVAKIA a.s.
Vlastnik: AK Prievidza AERO SLOVAKIA a.s.
Miesto vzletu: LZPE LZPE
Miesto planovaného pristatia: LZPE LZPE
Faza letu: aerovlek
Typ prevadzky: v3eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto udalosti: N 48°45 03~

E 18°31" 15°
Datum a ¢as udalosti: 19.04.2013, 10:51

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 19.04.2013 pocCas letového dnha 6.ro¢nika medzinarodnej plachtarskej sutaze
v Prievidzi ,FCC Gliding 2013“, pri sutaznom vzlete aeroviekov z letiska LZPE a tahani
vetrofiov do bodu odpojenia, prislo k stretu lietadla typu Z-37-2 Cmelak, poznavacej znacky
OM-YJG s vleénym lanom lietadla typu WT-9 Dynamic, poznavacej znacky OM-PDB. Pri
udalosti prilo k poskodeniu chvostovych pléch lietadla Z-37-2 Cmeléak.

K zraneniu pilotov ani inych oséb neprislo.

Na vySetrenie pri¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Zdeno BIELIK )
Lic. Jaroslava MICEKOVA

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci Utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Pri tahani vetrofiov vlednymi lietadlami ,WT-9 Dynamic* a ,Z-37-2 Cmelék®, prislo v priestore
oznaceného bodu odpojenia ,, DOLINA N 48° 45" 22,437, E 18° 31" 21,01, ku kriZzovaniu
trati uvedenych lietadiel s malym vySkovym rozstupom tak, Ze v momente odpojenia
vle€ného lana pilotom vetrona tahaného lietadlom WT-9 Dynamic prave v okamihu ked sa
lietadlo Z-37-2 Cmelék nachéadzalo pod tymto lanom.

Po uvolneni lana toto spadlo cez zadnu cast’ lietadla Z-37-2 Cmelék, ¢iastoéne sa ovinulo
okolo jeho zadnej Casti trupu avySkového kormidla, na ktorom po3kodilo vyvaZovaciu
pl6Sku.

Nasledne obe lietadl4 bezpec¢ne pristali na letisku LZPE.

Pri tejto udalosti nebol nikto zraneny.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia 0os6b

Zranenie Posadka Cestujaci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 4 -

Poskodenie lietadiel

Lietadlo WT-9 Dynamic bez poskodeni.

Na lietadle Z-37-2 Cmelak vznikli nasledovné poskodenia:

- prerazenie potahu smerového kormidla na oboch stranéch,

- prerazenie potahu lavej spodnej Casti vySkového kormidla,

-k miernej deformacii odtokovej hrany vyvaZzovacej plosky vyskového kormidla,
- odtrhnutie tiahla vyvaZovacej plosky vyskového kormidla.







1.4 Ostatné Skody
Leteckému a ndmornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nihrad 3kéd vodi tretej osobe.
1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot lietadla WT-9 Dynamic:
obcan Slovenskej republiky, vek 49 rokov,

drzitel preukazu spbsobilosti dopravného pilota letinov ATPL(A), ¢. SK 05080015 vydaného
Leteckym uradom Slovenskej republiky dria 05.02.2008.

Osvedcenie zdravotnej spbsobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 10.12.2013
2. triedy s vyznacenou platnostou do 10.12.2014

Kvalifikéacie:

B737B s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
FI(A) s vyznacenou platnostou do 30.06.2014
MEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.10.2013
TRI(A) / B737B s vyznacenou platnostou do 31.03.2015

Letové sklUsenosti:

Celkom nalietal: 6 726 h 20 min
za poslednych 30 dni: 40 h 45 min
za poslednych 90 dni: 132 h 55 min
za poslednych 90 dni na type: 4 h 00 min




1.6

Pilot lietadla Z-37-2:

obcan Slovenskej republiky, vek 36 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti obchodného pilota letinov CPL(A), €. SK 03080065 vydaného
Leteckym Uradom Slovenskej republiky dria 12.05.2008.

OsvedCenie zdravotnej sposobilosti 1. triedy s vyznacenou platnostou do 15.03.2014
2. triedy s vyznacenou platnostou do 10.12.2018

Kvalifikacie:

FI(A) s vyznacenou platnostou do 31.08.2014
IR(A) s vyznacenou platnostou do 31.03.2014
IR(A) / MPA s vyznacenou platnostou do 30.09.2013
Let L410 / co pilot s vyznacenou platnostou do 30.09.2013
MEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.03.2014
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.05.2014
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1624 h 48 min a 3321 letov
za poslednych 30 dni: 11 h 41 min

za poslednych 90 dni: 13 h 21 min

za poslednych 90 dni na type: 3 h 46 min

Informécie o lietadlach

WT-9 Dynamic

poznavacia znacka: OM-PDB

vyrobné gislo: DY-177/2007

vyrobca: AEROSPOOL, spol. sr.0., SR

Osvedcenie letovej spbdsobilosti €. 0852, vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky dna
25.04.2007, bez c¢asového obmedzenia za podmienky overenia letovej spésobilosti
poverenou pravnickou osobou v ¢asovych intervaloch nie dihSich ako 12 mesiacov.

Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna ¢.411 016 602.
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Z-37-2

poznavacia znacka: OM-YJG
vyrobné gislo: 0807 .
vyrobca: LET, a.s. Kunovice, CR

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 0297-S, vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky
dnia 26.08.2008 s vyznacenou platnostou do 06.08.2013.

Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna ¢.411 015 834.

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa.

Naviga €né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadla boli vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Letisko LZPE je verejné medzinarodné letisko s nepravidelnou prevadzkou.

Nadmorska vysSka letiska je 260m, smer RWY 04/22.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Tahané lietadla disponovali zariadeniami, ktoré zaznamenavali letové parametre
a informécie o priestorovej polohe daného lietadla.
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1.12 Informacia o dopade a troskach
Miesto zrazky lietadla s lanom je uréené zemepisnymi stradnicami:

N  48°4503",
E 018°31715”

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

1.16 Testy a vyskum
Nebolo potrebné vykonat.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Letova ¢innost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

1.18 Doplnkové informacie

Udaje pouZité v tabulke a grafe boli ziskané zo zaznamovych zariadeni tahanych vetrofiov
prostrednictvom programu ,SEE YOU".




| Time | ae

‘ Wario ‘GS,D ‘dt ‘GH

| avario | agsp | Disbone | LD

vt | vavg

|LoFrsn  wind | AeL

| s

| a5

‘ Trk

125118 734m  1.3mfs 15kmMh 000348 481m  2.1mfs 127km/mh B.0km
125118 745m  2.0m/s 16ZkmMh 0000520 548m  L7mfs 14ikmmh  125km  -23

224°/1kmf-—m
223%/1km ft-—-m

135.6km;h 140.5km/h 340
155.8km/h 161.5kmmh &

OM-PDB OM-YJG
MP- sutazny znak vetrofia AU- sutazny znak vetrona
tahaného lietadlom WT-9 tahaného lietadlom Z-37-2
cas koordinéacie cas koordinéacie ALT kurz®
rychlost TAS rychlost TAS (m)
A 48°46°10” vzlet: 48°46°10” o
10:46:26 | 1503506~ 10:47:37 | 18°35'28~ | 260|220
10:51:16 48°44°46” 10:51:15 48°44° 47 731 | 342°
161,3 km/h 18°31°11" 140,3km/h 18°31°25”
10:51:24 48°44°57 10:51:23 48°44°59” 740 | 331°
163,9km/h 18°31°13 143,5 km/h 18°31°19”
10:51:30 48°45°06” 10:51:31 48°45°07 739 | 331°
151,7km/h 18°31°15 143,5 km/h 18°31°11"
7-37-2 EMELAK \ WT-9 Dynamic
gas: 10:51:31 A ¢as: 10:51:30
TAS: 143,5 km/h y TAS: 151,7 km/h
ALT: 739 m ALT: 774 m
kurz: 331° kurz: 020°
Z-37-2 CMELAK
WT-9 Dynamic .
>~ | ¢as: 10:51:23
¢as: 10:51:24 ™
k< TAS: 143,5 km/h
TAS: 163,9 km/h “\,l .
ALT: 740 m
ALT: 760 m
kurz: 331°
kurz: 007°




1.19 Spbésoby odborného vySetrovania

3.

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Tahanie viacerych vetrofiov v rovnakom ¢&ase do jedného vypinacieho bodu si vyZaduje
zvySenu pozornost pilotov vleénych tak i vie€enych lietadiel, aby sa zabranilo koliziam medzi
nimi. Piloti musia neustale prehlfadavat cely priestor okolo svojho lietadla a pripadne si
upresnovat svoje polohy s vyuZitim radiovej komunikacie.

V sulade s predpisom L-2 ,Pravidla lietania® mé& pri predlietavani predlietavané lietadlo
prednost. Predlietavajlce lietadlo je to, ktoré sa priblizuje k inému lietadlu zozadu po trati,
ktora zviera s tratou predlietavaného lietadla uhol mensi ako 70 stupriov.

Z udajov uvedenych vtabulke ana obrazkoch vbode 1.18 mozno usudzovat, Ze
predlietavajucim bolo lietadlo WT-9 Dynamic, ktoré letelo va¢sou rychlostou a k lietadlu
Z-37-2 Cmelak sa priblizovalo z favej strany a s prevySenim.

Predlietavanym lietadlom bolo lietadlo Z-37-2 Cmelék, ktoré letelo men3ou rychlostou. Trate
oboch lietadiel v ase krizovania zvierali (podla zapisu zaznamovych prostriedkov na
vle€enych lietadlach) uhol 36°- 49°.

V danom pripade bertc do Gvahy polohu pilota lietadla WT-9 Dynamic v kokpite (sedi na
lavom sedadle), tento mal obmedzeny vyhlad do pravej strany na lietadlo letiace v men3ej
vySke nez on.

Pilot lietadla Z-37-2 Cmelék, ktory mal dobry vyhlad na lietadlo WT-9 Dynamic letiace pred
nim s prevySenim, v8ak nebol zbaveny zodpovednosti za zabranenie zrazke s tymto
lietadlom (napriek tomu, Ze mal prednost), ¢o vtomto pripade pilot dodrzal, ked zabranil
zrazke potlacenim riadiacej paky a teda podlietnutim lietadla WT-9 Dynamic.

Bezprostredny podiel na zréazke lietadla Z-37-2 Cmelék s vleénym lanom lietadla WT-9
Dynamic mal aj pilot vetrona ,MP*, ktory pravdepodobne v snahe zabranit zrazke s lietadlom
Z-37-2 Cmelék, toto lano odpojil prave v okamihu, kedy sa uvedené lietadlo nachéadzalo
v polohe pod nim.

ZAVERY [/ Priéinavzniku vaZzneho incidentu

3.1 Zistenia

»  piloti mali platné kvalifikacie na vykonanie predmetnych letov,

« lietadla mali platni dokumentaciu a nevykazovali Ziadne poruchy pred vznikom vazneho
incidentu,

« lietadla pred kritickym letom spifali podmienky letovej spdsobilosti.
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3.2 Pri€iny vazneho incidentu:

«  priginou vzniku vaZneho incidentu bola zrazka lietadla Z-37-2 Cmelék s vleénym lanom
lietadla WT-9 Dynamic,

« podlietnutie lietadla WT-9 Dynamic lietadlom Z-37-2 Cmeldk s malym vyskovym
rozstupom 20-30m,

» odpojenie vilecneho lana pilotom vetrona tahaneého za lietadlom WT-9 Dynamic
v okamihu ked' sa pod lanom nach&dzalo lietadlo Z-37-2 Cmelak,

* nedostato¢né sledovanie okolitého vzduSného priestoru pilotmi vie€nych lietadiel.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej udalosti neobsahuje Ziadne
odporuacania.

V Bratislave, 03.07.2013
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