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ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vySetrovani vazneho incidentu

lietadla typu EuroFOX VISION
poznavacej znacky OM-LIV

Datum: 02.08.2013
Miesto: Teséarske Mlynany



Odborné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané pod Fa § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky z&kon) a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, vsllade s Nariadenim Europskeho parlament u aRady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii neh6d a incidentov v civi Inom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Z&vere €na sprava je vydand v sulade s predpisom L 13, ktor  y je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru 0 medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cie Fom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak pouk  azovanie akejko Pvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé €asti alebo iné dokumenty, vz tahujice sa

k odbornému vySetrovaniu predmetnej udalosti maja | en informativny charakter
anembzu byt pouzité inak, len ako odporu ¢enie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami
UvoD

Typ lietadla: EuroFOX VISION

Poznévacia znacka: OM-LIV

Prevadzkovatel: AEROPRO, s.r.o. Nitra

Vlastnik: AEROPRO, s.r.o. Nitra

Miesto vzletu: letisko Nitra / LZNI

Miesto planovaného pristatia: LZNI

Faza letu: bezpecénostné pristatie

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto udalosti: N 48°20°45,6"", E 18°21°17,8”

Datum a Cas udalosti: 02.08.2013, 18:45

Pozndmka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvaddzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 02.08.2013 pocas rekreacného letu pilot pocitil nevolnost za letu a rozhodol sa vykonat
bezpecnostné pristatie na vopred vybranu plochu do terénu (pole pri obci Tesarske
Mlynany). Pri priblizeni na pristatie lietadlo zachytilo vrtulou a prednou ¢astou trupu o drbty
elektrického vedenia sich néslednym pretrhnutim. Pilot po strete s drétmi pristal
s poskodenym lietadlom do zamysfaného priestoru.

K zraneniu pilota ani inych os6b neprislo.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:

Ing. Igor BENEK
Ing. Zdeno BIELIK

Spravu vydava:

Letecky a ndmorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 02.08.2013 v Case 17:40 hod odstartoval pilot s lietadlom AeroFOX VISION, poznavacej
znacky OM-LIV (dalej len ,FOX"), z letiska LZNI, s tmyslom uskuto¢nit’ rekreacny let po trati
LZNI-JV svah pohoria Tribe¢-Velka Lehota-Zlaté Moravce-LZNI.

Na poslednom Useku trate v priestore Zlatych Moraviec pilot pocitil nevolnost za letu
(neprirodzené sucho v Ustach, s pocitami tepla a potenia s priznakmi odpadnutia do
bezvedomia). V obave, Ze by mohlo dbjst k zhorSovaniu zdravotného stavu sa rozhodol
vykonat' bezpec€nostné pristatie do terénu a zacal vyhladavat vhodnu plochu na vykonanie
uvedeného manévru s vedomim, Ze v priestore sa nachadza pomerne husté siet elektrickych
vodicov. Vo faze priblizenia na pristatie postrehol na svojej Urovni droty elektrického vedenia,
na ¢o zareagoval inStinktivnym pridanim plynu a pritiahnutim vy3kového kormidla, su¢asne
vSak pocitil zachvenie sa lietadla a jeho stranoveé rozkyvanie.

Po strete lietadla s drotmi a preseknuti elektrickych vodi¢ov vrtufou, pravdepodobne vplyvom
elektrického vyboja, priSlo k posSkodeniu elektrickej kabelaze na motore, ¢o spdsobilo
zastavenie motora. Pilot nasledne pristal s lietadlom do terénu bez dalSich problémov
a poskodeni.

Pravidla letu;: VFR
Dennéa doba: Noc




1.2

13

1.4

15

Zranenia 0s6b

Zranenie Posadka Cestujaci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej udalosti poSkodené v malom rozsahu
(poskodené listy vrtule, prava predna Cast trupu lietadla a ndbezna hrana pravého kridla).

Ostatné Skody

Pri leteckej udalosti vznikli Skody na elektrickom vedeni vysokého napétia u spolo¢nosti
Zapadoslovenska energetika a.s. a pri pade elektrickych vodic¢ov na rychlostnu cestu R1 bolo
poskodené prechadzajuce osobné motorové vozidlo patriace ob&anovi Polskej republiky.

Informacie o leteckom personali

Pilot lietadla:

obcan Slovenskej republiky, vek 50 rokov,

drZitel preukazu spésobilosti sukromného pilota letnov PPL(A), &. SK 02990339 vydaného
Leteckym Uradom Slovenskej republiky dra 15.05.2012.

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 02.04.2014.

v

Obmedzené osvedCenie radiotelefonistu & OFI-112/05 s vyznacenou plathostou do
05.08.2013.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.05.2014

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 482 h 31 min
za poslednych 30 dni: 3 h 20 min
za poslednych 90 dni: 2h 25 min
za poslednych 90 dni na type: 2h 25 min
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1.6 Informécie o lietadle

Typ: EuroFOX VISION
Poznévacia znacka: OM-LIV

Vyrobné &islo: 00111

Vyrobca: AEROPRO, s.r.0. Nitra
Od vyroby odlietalo celkom: 222 h 49 min

ZvlaStne osvedcenie letovej spodsobilosti €. 1081/2, vydané Leteckym Uradom Slovenskej
republiky dfia 16.12.2011, s vyznacenou platnostou do 15.12.2013.

Zakonné poistenie: Allianz Slovenska poistovna ¢.411 015 428.

1.7 Meteorologicka situacia

Let lietala bol vykonany pri vysokych teplotach vzduchu cca 35°.

1.8 Naviga€né zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informéacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamoveé prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto stretu lietadla s vodiémi elektrického vedenia je uréené zemepisnymi sdradnicami:
N 48°20°57,56"", E 18°21°38,23"




1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekérske a patologické nélezy
Neuvadza sa.

Poziar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat.

Informécie o organizéaciach a riadeni

Neuvadza sa.

Doplnkové informécie

Podla vypovede pilota jeho nahla nevolnost poCas letu mohla byt spdsobena
nedostato¢nym prijmom tekutin pri vysokych teplotach vzduchu.

Vychadzajuc z polohy zapadajuceho sinka v danej oblasti, vypovede vodi¢a poSkodeného
motorového vozidla, pilota lietadla a smeru letu lietadla, sine€né lG¢e svietili priamo oproti
pristavajucemu lietadlu v ¢ase leteckej udalosti (za simraku su eSte horné vrstvy atmosféry
osvetlené slne¢nymi lGEmi priamo, zatial ¢o povrch Zeme je uz v zemskom tieni).

Sinko dfia 02.08.2013 v priestore Zlatych Moraviec zapadalo o 18 h 24 min.

Podla zdznamu Policajného zboru SR a podla vypovede vodi¢a poSkodeného osobného
motorového vozidla, k leteckej udalosti priSlo v ¢ase o 18 h 45 min. Pilot vo svojej vypovedi
uvadza ¢as cca 0 18 h 20 min.

Spbsoby odborného vySetrovania

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Vychédzajuc predovSetkym z vypovede pilota lietadla, ktory popisal priznaky, zhorSenie
zdravotného stavu za letu nastalo ako désledok dehydratacie organizmu.

Mozno konStatovat, Ze podcenenie pitného rezZimu pilotom osobitne v podmienkach kedy
teploty vzduchu dosahovali niekofko dni po sebe enormné hodnoty az 35° a viac stupriov
Celzia, viedlo k nahlym negativnym zmenéam jeho zdravotného stavu.

Pilot nevolnost za letu v obave zo zhorSovania zdravotného stavu riesil situaciu vykonanim
bezpecnostného pristatia na vopred vybranu vhodnu plochu do terénu.

Samotné priblizenie a pristatie vykonal za sumraku, kde negativnu rolu zohral prebiehajdci
zapad sinka, ktory svojim svitom v smere proti pristavajucemu lietadlu pravdepodobne
spbsobil prehliadnutie drotov elektrického vedenia pilotom.




3.1

3.2

ZAVERY / Priéinavzniku vaZzneho incidentu

Zistenia

e pilot mal platna kvalifikaciu na vykonanie predmetného letu za podmienok VFR den,

e pilot nevenoval dostato¢nu pripravu na let, ¢asovo nespravne zvolil trat letu z hladiska
poziadavky pristat eSte pred zdpadom slnka na letisku LZNI a poslednu fazu letu
v priestore vzniku vazneho incidentu vykonal za sumraku,

e pilot nemal opravnenie letiet po zapade slnka,

e lietadlo malo platni0 dokumenticiu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred vznikom
vazneho incidentu,

« lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti,
« lietadlo nebolo vybavené na let po zdpade sinka.
Pri€iny vazneho incidentu:

* nahle zhorSenie zdravotného stavu pilota, €0 mohlo byt désledkom nedostato¢ného
prijmu tekutin pilotom v danom dni a bezprostredne pred letom,

« prehliadnutie drétov elektrického vedenia pilotom a nasledna zraZzka lietadla s nimi.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Zaverecna sprava z vySetrovania predmetnej udalosti neobsahuje Ziadne odporucania.

V Bratislave, 30.08.2013




