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LETECKY a NAMORNY
VYSETROVACI UTVAR

Ev.€. : SKS2013004

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu

lietadla typu CESSNA U206 F
poznavacej znacky HA-SVU

Datum: 11.08.2013
Miesto: 1750 m juhovychodne letiska Kralova pri Senci / LZKS



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maji len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami

uvoD

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ lietadla: CESSNA U206 F

Poznavacia znacka: HA-SVU

Prevadzkovatel: PANNON AIR SERVICE, Tokol
Vlastnik: Airlon Zrt. Budapest

Miesto vzletu: LZKS

Miesto planovaného pristatia: letisko Bratislava / LZIB

Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: N 48°1124,60", E 17°29°17,60"
Datum a ¢as udalosti: 11.08.2013, 16:55

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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1.2

INFORMATiIVNY PREHLAD

Po odstartovani lietadla typu CESSNA U206 F, poznavacej znatky HA-SVU, z travnatej
vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,RWY*) 10 letiska LZKS, piloti zaregistrovali znizenie
tahu motora, na ¢o po vykonani nevyhnutnych ukonov sa rozhodli pre nudzové pristatie do
terénu na volnu plochu.

Piloti pristali s lietadlom do terénu bez dalSich poskodeni. Pri udalosti nebol nikto zraneny.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Zdeno BIELIK
Ing. Juraj GYENES

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dha 11.08.2013 posadka v zloZeni pilot-inStruktor, preskolovany pilot ajeden cestujuci
odstartovali z RWY 10 letiska LZKS, s umyslom pokracovat' na letisko LZIB. Po uskuto&neni
vzletu piloti postrehli znizenie vykonu motora, rozblikanie ¢ervenych Ziaroviek FADEC A (Full
Authority Digital Engine Control) a FADEC B, na €o zareagovali zapnutim pomocného
Cerpadla, ¢o neviedlo k zmene tahu a rozhodli sa vykonat nudzové pristatie do terénu pred
seba v smere vzletu mierne vpravo, kde sa nachadzalo cibufové pole.

Samotné pristatie prebehlo bez komplikacii a lietadlo po pristati nebolo poskodené.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 2 1




1.3 Poskodenie lietadla
Lietadlo nebolo pri vaZznom incidente poSkodené.

1.4 Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot lietadla - inStruktor :
ob&an Madarskej republiky, vek 29 rokov,

drzitel preukazu spdsobilosti obchodného pilota letunov CPL(A), & H/FCL/CPL/006915
vydaného Narodnym Uradom pre dopravu Madarskej republiky drfia 17.07.2001.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 06.07.2017.

OsvedCenie sposobilosti na obsluhu palubnej radiostanice vyznaCené v preukaze
spdsobilosti pilota.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2015
FI(A) s vyznacenou platnostou do 28.04.2014
CRI(A) SE s vyznacenou platnostou do 28.04.2014
Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 1297 h 30 min

za poslednych 30 dni: 6 h 30 min

za poslednych 90 dni: 25 h 08 min

na type: 168 h 20 min

PresSkolovany pilot:

obcan Slovenskej republiky, vek 24 rokov,

drzitel preukazu sposobilosti sukromného pilota letunov PPL(A), & SK02110093 vydaného
Leteckym uradom Slovenskej republiky dria 13.06.2011.

OsvedCenie zdravotnej spOsobilosti 2. triedy s vyznacenou platnostou do 14.10.2014.
Obmedzené osvedc&enie radiotelefonistu €.OFSH-19/2005.

Kvalifikacie:
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.04.2015
Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 290 h 30 min
za poslednych 30 dni: 20 h 00 min
za poslednych 90 dni: 70 h 00 min
na type: 0 h 28 min
1.6 Informacie o lietadle
a) Drak
Typ: CESSNA U206 F
Poznavacia znacka: HA-SVU
Vyrobné Cislo: 2173
Vyrobca: Cessna Aircraft Co.
Od vyroby odlietalo celkom: 8070 hodin
b) Motor
Typ: TAE Centurion 4.0 BE-228
Vyrobné Cislo: 03-01-00003
Vyrobca: Thielert Aircraft Engines GmBH

Od vyroby odlietal celkom: 543 h 05 min
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

OsvedcCenie letovej spbdsobilosti €. FD/LA/NS/B/702/3/2012, vydané Narodnym uradom pre
dopravu Madarskej republiky dna 28.03.2012.

Zakonné poistenie: QBE Insurance (Europe) Limited ¢.1430000002.

Meteorologicka situacia
Jasno, dohladnost nad 10 km.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim, ktoré umoZiuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

Letisko LZKS je neverejné vnutroStatne letisko. Nadmorska vyska letiska je 122 m, smer
RWY 10/28, rozmery 800 x 30 m, trava.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Zaznam udajov z elektronickej riadiacej jednotky motora FADEC potvrdil, Ze po vzlete nastal
pokles tlaku v systéme dodavky paliva do motora.

Informacia o dopade a troskach

Miesto pristatia je uréené zemepisnymi suradnicami:

dotyk pri pristati: N 48°11°29,80"" zastavenie lietadla: N 48°11°24,60""
E 17°19°13,53” E 17°29°17,60”

1m|esto dotyku priipristati

miesto zastavenie lietadla I

oHrubél Borsa




1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar
Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Neuvadza sa.

1.16 Testy a vyskum

Vzorka odobratého paliva Jet Al bola podrobena testovaniu v certifikovanom zariadeni
,Vyskumny ustav pre ropu a uhlovodikové plyny (VURUP)“.

Na zaklade vysledkov a GC analyzy mozno konstatovat, Ze na predmetny let bolo pouzite
palivo Jet Al a splnhalo pozadované parametre.

Vzorka odobratého oleja bola podrobena testovaniu v spolocnosti pre vyrobu, distribuciu
a servis maziv, s.r.o. MOL-LUB - laboratérium WEARCHECK a vzhladom na podmienky
prevadzky vykazovala vysoky obsah zeleza.

S vynimkou obsahu Zeleza ostatné ukazovatele oleja v skimanom spektre spifiali
pozadované parametre.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

1.18 Dopinkové informacie
Neuvadza sa.

1.19 Spobdsoby odborného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.




3.1

3.2

ANALYZA

e posadka lietadla spravne vyhodnotila a riedila vzniknutu situaciu nudzovym pristatim
do terénu,

o dodavacie palivové €erpadlo bolo vlastnikom lietadla odoslané do vyrobného zavodu na
zistenie pri€iny jeho poruchy,

odborna vySetrovacia komisia do ukoncCenia vySetrovania nedostala vysledky tohto
skumania.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia
e piloti mali platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu,

e lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred vznikom
vazneho incidentu,

e lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti.

Pri¢iny vazneho incidentu

e vyznamneé znizenie vykonu motora, spésobené technickou poruchou v systéme dodavky
paliva do motora, ktora bola zapri¢inena poruchou dodavacieho palivového ¢erpadia.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje
ziadne odporucania.

V Bratislave, 09.01.2014




