MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Letecky a namorny vysetrovaci utvar
Namestie slobody 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava 15
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LETECKY a NAMORNY
VYSETROVACI UTVAR

Ev.€. : SKS2013009

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu

lietadla typu Cessna 182P
poznavacej znacky G-BMUD

Datum: 01.09.2013

Miesto: vzletova a pristavacia plocha letiska Sladkovi€ovo / VPP SK



Odborné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) é&.996/2010
o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolfvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemézu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami

uvoD

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportové a rekrealné lietanie
Typ lietadla: Cessna 182P

Poznavacia znacka: G-BMUD

Prevadzkovatel: AVIA-Rent Kft, Madarsko

Vlastnik: Csongor Latky Katalin Tothne Oszvald
1132 Budapest Kresz G16 6500 Baja Jelky A62
Hungary Hungary

Miesto vzletu: letisko Kralova pri Senci / LZKS

Miesto planovaného pristatia: LZKS

Faza letu: stupanie

Datum a Cas udalosti: 01.09.2013, 09:30

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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1.2

INFORMATiIVNY PREHLAD

Pri stupani do vySky FL 110 pre vysadenie parasutistov, vo vyske 7000 ft, priSlo k vysadeniu
motora lietadla.

Parasutisti vo vySke 6000 ft vyskodili z lietadla do terénu a pilot s lietadlom nasledne
nudzovo pristal na VPP SK bez dalSich poSkodeni. Pri udalosti nebol nikto zraneny.
Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena komisia:
Ing. Juraj GYENES
Ing. Zdenko BIELIK
Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dnha 01.09.2013 o0 09:09 vykonal pilot v poradi druhy vzlet v danom dni z LZKS, s umyslom
vysadit paraSutistov. Po vzlete z travnatej vzletovej a pristavacej drahy (dalej len ,RWY*) 28
letiska LZKS stupal kurzom 280°do vysSky 2000 ft s naslednou pravou zatackou na Galantu.
Stupanie prebiehalo normalne. V priestore na urovni Sladkovi¢ova, vo vyske 7000 ft, pilot
zaregistroval otras z motorového priestoru s naslednym zastavenim motora. Pilot po
vykonani nevyhnutnych ukonov zrovnal lietadlo do smeru na Sladkovi¢ovo a v klesani vo
vySke 6000 ft piati paraSutisti vyskoCili z lietadla do terénu.

Po ukonc&eni vysadku pilot s lietadlom nudzovo pristal na VPP SK bez dalSich poskodeni. Pri
udalosti nebol nikto zraneny.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 5
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Poskodenie lietadla

Lietadlo okrem motora nebolo pri vaznom incidente poskodené.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad skéd vodi tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot lietadla:

obcan Slovenskej republiky, vek 29 rokov,

drzitel' preukazu spésobilosti obchodného pilota letunov CPL(A), €. SK 03120148 vydaného
Leteckym uradom Slovenskej republiky dria 13.02.2013.

OsvedcCenie zdravotnej sposobilosti 1.triedy s vyznacenou platnostou do 21.05.2014.

Obmedzené osvedCenie spbsobilosti na obsluhu palubnej radiostanice €islo OFS 1I-68/2007
vydané telekomunikaénym uradom Slovenskej republiky.

Kvalifikacie:

FI(A) s vyznacenou platnostou do 31.07.2015
MEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.07.2014
SEP(L) s vyznacenou platnostou do 30.09.2014
TMG s vyznacenou platnostou do 31.08.2014

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 876 h 20 min
za poslednych 30 dni: 47 h 10 min
za poslednych 90 dni: 140 h 10 min
na type: 25 h 05 min
v danom dni: 1h 10 min

Informacie o lietadle

a) Drak
Typ: Cessna 182P
Poznavacia znacka: G-BMUD
Vyrobné cislo: 182-61786
Rok vyroby: 1973
Vyrobca: Cessna Aircraft Company, USA

Od vyroby odlietal celkom: 5241 h 30 min

OsvedcCenie letovej spbésobilosti €. FD/LA/NS/B/702/3/2012, vydané Narodnym uradom pre
dopravu Madarskej republiky dfia 28.03.2012.
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b) Motor

Typ: 0O-470R

Vyrobné Cislo: 132339-6-R

Rok vyroby: 1966

Vyrobca: Teledyne Continental

Generalna oprava bola vykonana v spolo¢nosti DUKERIES AVIATION, Netherthorpe Airfield,
Netherthorpe, Worksop, Nottinghamshire dria 18.09.2000 pod Cislom DA/G-BMUD-OO.

Od GO motor odpracoval: 766 h 02 min
Zakonné poistenie: QBE Insurance (Europe) Limited ¢.1430000002.

Meteorologicka situacia
Oblagnost 3/8, vietor 320°/ 2-4 m/s.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikaCnym vybavenim, ktoré umoZiuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

VPP SK je uréena pre vzlety a pristatia LSZ. Smer vzletovej a pristavacej plochy 14/32,
rozmery 800 x 80 m, trava.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Neuvadza sa.
Informacia o dopade a troskach
Neuvadza sa.

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Neuvadza sa.

Testy a vyskum

Vzorky automobilového benzinu boli zaslané na expertizu do EUROFINS
BEL/NOVAMANN s.r.o - akreditované skusSobné laboratérium Bratislava. Vzorka benzinu
bola v sulade s pozZiadavkami normy STN EN 228.

Vzorka odobratého oleja bola podrobena testovaniu v spolo¢nosti pre vyrobu, distribuciu
a servis maziv, s.r.o. MOL-LUB - laboratérium WEARCHECK. Expertizou bol potvrdeny
v oleji vefmi vysoky obsah oderovych kovov ( Al, Cr, Cu, Fe, Pb, Sn ) s odporucanim
vykonat urychlenu vymenu oleja.

Motor bol zdemontovany a bola vykonana jeho Ciastolna rozobierka, pri ktorej bola
najdena odlomena driekova Cast ojnice a ulomok ojni¢nej hlavy.
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Driekova Cast poskodenej ojnice a ulomok ojni¢nej hlavy s ¢astou zlomenej ojni¢nej
skrutky z motora boli zaslané na expertizne skimanie do Kriminalistického a expertizneho
ustavu Policajného zboru, ktory vyhotovil znalecky posudok.

Driekova Cast poskodenej ojnice (pozicia 1 nafoto ¢.1) a ulomok ojni¢nej hlavy s ¢astou
zlomenej ojni¢nej skrutky (pozicia 2 na foto €.1). boli podrobené odbornému preskdmaniu

v Kriminalistickom a expertiznom ustave Policajného zboru s ciefom zistit' pri€¢inu poSkodenia
ojnice a vzniku lomu.

Foto ¢.1 Predlozené casti poskodenej ojnice

Na lomovej ploche na ulomku ojni¢nej hlavy bola zistena pritomnost Uunavového lomu
zacCinajuceho na vonkajSom povrchu v dvoch miestach a Siriaceho sa smerom dnu
k ojniénému &apu (pozri smerovanie Zltych $ipok na foto &.2). Uvodna hladka &ast lomovej
plochy svojim charakterom odpovedala vysokocyklovej unave. V tejto etape lom postupoval
velmi pomaly. V dalSej oblasti, zvrasnenej, ale eSte s dobre Citatelnymi postupovymi
a relaxacnymi pasmi (oblast ozna¢ena na foto €.2 modrou Sipkou) lom postupoval podstatne
rychlejSie. Oblast bez  postupovych a relaxaénych pasov (oblast oznacena na foto ¢.2
Cervenou Sipkou) reprezentovala oblast tzv. findlneho dolomenia materidlu. Zrkadlova
lomova plocha tohto unavového lomu bola pozorovana aj na drieku ojnice (foto &.3), priCom
dalSie z uvedenych Casti lomu boli sekundarne znehodnotené.

Foto ¢.3 Zrkadlovy obraz lomu na driekovej casti ojnice
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Na ojniCnej hlave sa v blizkosti uvedeného Unavového lomu nachadzalo dalSie subezné
nalomenie (foto €.4). Takéto namahanie ojni¢nej hlavy mdze napr. vzniknut ak déjde
k uvolneniu ojni€ného ¢apu kfukového hriadela v ojni¢nej hlave (obr.1) a to bud uvolnenim
ojniénych skrutiek alebo opotrebovanim loziskovych puzdier, priom toto namahanie
spbsobuju zotrvaéné dynamické sily, ktoré pri vysokych otackach Casto prevazuju nad
silami z pracovného priestoru valca. NajvacSie tahové namahanie v tomto mieste vznika pri
hornej Uvrati piesta a v mensej miere aj pocas fazy sania.

Obr.1 Schematické zndzornenie vzniku tahového namdhania na vonkajsom povrchu ojnicnej hlavy

Na lomovej ploche ojni¢nej skrutky neboli zistené stopy uUnavového mechanizmu
posSkodzovania materialu (foto €.5). Korunova matica ojniCnej skrutky nebola zaistena
zavlackou proti jej pripadnému uvolneniu pocas prevadzky motora (foto &.6).

Foto &5 Lom ojnicnej skrutky Foto ¢.6 Chybajiica poistnd zdvlacka na korunovej matici
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Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

Dopinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Pilot lietadla po zastaveni motora pocCas letu vyhodnotil situaciu spravne a rieSil vzniknutu
situaciu vykonanim nudzového pristatie na VPP SK s okamzitym opustenim paraSutistov
z kabiny lietadla a pristal s lietadlom na VPP SK bez dalSich poskodeni.

Z predlozenej dokumentacie komisia nezistila vykonanie takych prac na motore po
generalnej oprave, pri ktorych by mohlo prist k manipulacii s chybajucou zavlackou.

ZAVERY |/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

e pilot mal platnu kvalifikaciu na vykonanie predmetného letu,

e lietadlo malo platnd dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchy pred vznikom
vazneho incidentu,

e lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti.

Pri¢iny vazneho incidentu:
e vznik unavového lomu ojnice s naslednym vysadenim motora,

e korunova matica ojni¢nej skrutky nebola zaistena zavlackou proti jej pripadnému
uvolneniu po€as prevadzky motora, ¢o bolo pri€inou iniciacie arozvoja unavového
mechanizmu poskodzovania materialu na vonkajSej strane ojnicnej hlavy.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 31.01.2014




