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ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani vazneho incidentu

nespravny postup organu RLP

Datum: 01.04.2014
Miesto: Letisko M.R. Stefanika Bratislava / LZIB



Odborné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla § 18 zakona
€. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.996/2010
o vysetrovani a prevencii nehdod a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa riadi

vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, Vysetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k odbornému vysetrovaniu predmetnej udalosti majiu len informativny charakter
anemo6zu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

SKRATKY
Skratka Slovensky vyznam / anglicky vyznam
AC Asistent riadiaceho letovej prevadzky
APN Odbavovacia plocha / Apron
ATCO Riadiaci letovej prevadzky / Air Traffic Controller
APP Priblizovacie stanoviste riadenia / Approach control office
ATIS Automat_ické infqrmac":né sluzba koncovej riadenej oblasti / Automatic terminal
information service
BTS Skratka v kdde IATA pre Letisko M.R. Stefanika Bratislava
DVM Dispecer mobilnych prostriedkov / Dispatcher Vehicle Movement
ES Veduci smeny / Executive Supervisor
ft Stopy (jednotky dizky) / Feet (dimensional units)
FPL Podany letovy plan / Filed flight plan
HPA Hektopascal
LK BTS Spoloénost Letisko M.R. Stefanika — Airport Bratislava, a.s.
LPS SR, §.p. | Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky, Statny podnik
LSZS Skratka v kéde ICAO pre Letisko Samedan / Svaj¢iarsko
LZIB Skratka v kdde ICAO pre Letisko M.R. Stefanika Bratislava

MDVRR SR | Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

MHz Megahertz

PC Neradarovy riadiaci letovej prevadzky

Nastavenie tlakovej stupnice vySkomeru pre ziskanie nadmorskej vySky

QNH lietadla, ktora je na zemi

RLP Riadenie letovej prevadzky

RWY Vzletova a pristavacia draha / Runway

TFI Letové informacné stredisko pre TMA / Terminal Flight Information

TMA Koncova riadena oblast’ / Terminal control area

TWR Letiskova riadiaca veza alebo letiskova sluzba riadenia/ Aerodrome control
tower or aerodrome control

TWY Rolovacia draha / Taxiway

uTC Svetovy koordinovany €as / Co-ordinated Universal Time

VFR Pravidla letu za viditelnosti / Visual flight rules




UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aerotaxi s.r.o.

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ lietadla: SR 22

Poznavacia znacka: OK-RTA

Miesto: LZIB

Faza letu: vzlet

Miesto vazneho incidentu: RWY04 LZIB

Zainteresované pozemné zlozky: LPS SR, §.p., pracoviskd STEFANIK VEZA  121,7 MHz
STEFANIK TOWER 118,3 MHz
LK BTS — SOKOL
LK BTS — OCHRANA 2

Datum a éas zistenia udalosti: 01.04.2014, 12:24 hod

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 01.04.2014 odlietavalo z letiska LZIB lietadlo typu SR 22, poznavacej znacky OK-RTA
s FPL podla VFR na letisko LSZS.

Zamestnanec LK BTS = volaci znak ,SOKOL®, zabezpecCoval biologicku ochranu letiska
LZIB. Od DVM TWR Stefanik dostal povolenie pokratovat v jazde s vozidlom z RWY31
po RWY22, TWY C na APN C.

Takmer suéasne dostal pilot lietadla OK-RTA od PC TWR Stefanik povolenie na vzlet
z RWYO04. Lietadlo OK-RTA a vozidlo SOKOL pokracovali v protismere.

Kratko po vzlete pilot lietadla OK-RTA oznamil na TWR Stefanik, Z2e na RWY je vozidlo.
Vozidlo SOKOL na RWY22 vytvorilo prekazku pre vzlet lietadla OK-RTA.

V dany den bol naplanovany na letisko LZIB prilet lietadla Czech Airlines typu Airbus 330-
300. Z dévodu velkého zaujmu sa v prevadzkovej miestnosti stanovista TWR Stefanik
pohybovalo va¢sie mnozstvo fudi, ktori sa zdrziavali hlavne na ,ochoze®. Vstup / pritomnost
osdb na TWR Stefanik bola dohodnuta s ES APP/TWR Stefanik podrla platnej smernice.

Posadka lietadla ani vodic¢i vozidiel neboli zraneni.

Na vySetrovanie vazneho incidentu boli ustanoveni:

Lic. Jaroslava MICEKOVA - predseda odbornej vySetrovacej komisie,
Ing. Maria KOVACOVA - &len odbornej vy$etrovacej komisie,
Ing. Ivo HRUSOVSKY - &len odbornej vySetrovacej komisie.

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh vazneho incidentu

Dha 01.04.2014 zabezpecCoval zamestnanec LK BTS — SOKOL biologicki ochranu letiska
LZIB a zamestnanec LK BTS — OCHRANA 2 vykonaval Cinnosti suvisiace so zabezpeCenim
letu na prevadzkovych plochach letiska.

V gase 12:19:41 sa na prevadzkovej frekvencii TWR Stefanik, 118,3 MHz, prihlasil pilot
lietadla OK-RTA na APN C po spusteni motorov. Oznamil typ lietadla a Ziadal o povolenie
podla FPL za VFR na letisko LSZS. PC TWR Stefanik odovzdal informaciu ATIS FOXTROT,
QNH 1013 HPa avydal povolenie do LSZS. Po vzlete z RWY04 zatackou dolava na
vystupny bod DEVIN, 2500 ft a menej a odpovedad nastavit na A6751. Pilot OK-RTA prijatie
informacii potvrdil.

V gase 12:20:48 pilot OK-RTA poziadal o povolenie rolovat. PC TWR Stefanik dal prikaz
Cakat.

V Case 12:21:02 PC TWR Stefanik odovzdal na TFI Wien spravu ACTIVE na let OK-RTA,
A6751 cez DEVIN, 2500 ft alebo mene;.

V gase 12:21:21 PC TWR Stefanik vydal prikaz pilotovi OK-RTA vyrolovat po TWY D na
vyCkavacie miesto RWYO04. Pilot potvrdil.

V &ase 12:23:43 PC TWR Stefanik vydal prikaz pilotovi OK-RTA vstapit na RWY04, pri¢om
pouzil skrateny volaci znak ORT (nepouzil spravne skratenie volacieho znaku OTA). Pilot sa
preto pytal, ¢i to bolo pre OTA. PC TWR Stefanik potvrdil, Ze to bolo OTA. Pilot potvrdil.

V &ase 12:24:32 sa na prevadzkovej frekvencii TWR Stefanik, 121,7 MHz (riadenie pohybov
vozidiel a 0sbb po prevadzkovych plochach) prihlasilo vozidlo SOKOL.

V &ase 12:24:37 sa PC TWR Stefanik opytal pilota OK-RTA &i je pripraveny. Pilot OK-RTA
potvrdil, Ze je pripraveny (12:24:40).

V Case 12:24:40 DVM TWR povolilo vozidlu SOKOL vstupit na RWY31, dalej pokracovat po
RWY22, TWY C az na APN C.

V &ase 12:24:41 PC TWR Stefanik vydal pilotovi OK-RTA povolenie na vzlet z RWYO04.
Odovzdal hodnoty vetra a prikazal pilotovi zostat na frekvencii. Pilot povolenie na vzlet
potvrdil ( 12:24:53).

V Case 12:24:50 vozidlo SOKOL potvrdilo DVM TWR vstup na RWY31, dalej pokraCovanie
po RWY22, po TWY C az na APN C ( vtom Case prebiehal vzlet OK-RTA). Vodi¢ vozidla
SOKOL lietadlo OK-RTA na RWY22/04 nevidel, nakofko nad RWY sa vinil teply vzduch
a slnko svietilo priamo proti nemu.

Z vypocCutych zaznamov je zretelné, ze pocCas vydavania povolenia DVM TWR Stefanik
vozidlu SOKOL, zacal vysielat povolenie na vzlet OK-RTA aj PC TWR Stefanik. Vysielanie
bolo sucasné.
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V Case 12:25:06 vodi¢ vozidla OCHRANA 2 ohlasil prekrizovanie RWY22/04 a zastal pred
TWY D.

V Case 12:25:15 DVM TWR vydal prikaz pre vozidlo OCHRANA 2 zastavit (poloha pred
TWY D).

V Case 12:25:18 vodi¢ vozidla OCHRANA 2 ziada DVM TWR o opakovanie spravy.

V &ase 12:25:21 sa AC APP Stefanik pytal PC TWR Stefanik, &i si skoordinoval let VFR cez
DEVIN, alebo ho ma skoordinovat on. Pogas tohto rozhovoru, v éase 12:25:22 pilot OK-
RTA, vo faze rozjazdu, hlasi PC TWR Stefanik pritomnost vozidla na RWY (vozidlo SOKOL).
Vzhladom ktomu, zZe sa blizil krychlosti odputania, vzlet nepreruSil z obavy stretu
s vozidlom, ktoré stale pokracovalo stredom RWY22 oproti nemu. Poloha vozidla SOKOL na
RWY22 bola priblizne 30 — 40 m za TWY A smerom k TWY C. Vyska lietadla OK-RTA
v Case minutia sa s vozidlom SOKOL bola priblizne 5 — 7 m nad RWY, odhadovana
horizontalna vzdialenost medzi vozidlom SOKOL a lietadlom OK-RTA v €ase odputania sa
bola priblizne 150 — 200 m.

V &ase 12:25:34 vozidlo OCHRANA 2 Ziada TWR Stefanik o opakovanie spravy.

V Case 12:26:41 PC TWR Stefanik ziadal pilota OK-RTA, aby ohlasil polohu DEVIN. Pilot
potvrdil, Ze DEVIN ohlasi.

V gase 12:28:02 PC TWR Stefanik preladil pilota OK-RTA na Wien INFO, frekvencia
118,525 MHz. Pilot OK-RTA frekvenciu potvrdil.

Vodi¢ vozidla SOKOL pokracoval v jazde po RWY22 na TWY C. Pred TWY D zostal stat,
z dévodu rolovania lietadla. Po vyrolovani lietadla poziadal TWR Stefanik o prekrizovanie
TWY D na APN C. TWR Stefanik potvrdila. Na APN C sa odhlasil z pohybu po
prevadzkovych plochach.

Denna doba: den

Vazny incident bol nahlaseny LPS SR, $.p. na Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

Zranenia oso6b

K zraneniu os0b neprislo.

Poskodenie lietadla a vozidiel

Bez poskodeni.

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim nahrad Skéd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obc¢an Slovenskej republiky, muz, vek 38 rokov,

drZitel preukazu spGsobilosti obchodneho pilota letinov CPL(A), vydany Uradem pro civilni
letectvi Ceskej republiky dria 09.08.2007.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti I. triedy s s vyznacenou platnostou do 16.07.2014.

Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 2126 h 24 min
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Pracovnik DVM TWR

Opravnenie AA/AMM/DVM (Asistent ATIS/Asistent spracovania sprav/Dispecer mobilnych
prostriedkov) — ziskal 29. 03. 2004, vydané LPS SR, $.p.

Obmedzené osvedcenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il — ziskal 31. 05. 2007,
vydané Telekomunikaénym uradom Slovenskej republiky.

Vodi€ vozidla ,,SOKOL*

Drzitel platného preukazu - obmedzené osvedZenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej
sluzby Il, vydaného Telekomunikaénym uradom Slovenskej republiky,

drzitel' platného preukazu vodiCa pre prevadzkove plochy, vydaného spolo¢nostou Letisko
M.R. Stefanika - Airport Bratislava, a.s. (BTS), platného do 5.8.2015,

absolvoval Skolenie z internej organizacnej normy ON-03/2005 Dopravny poriadok Letiska
M.R. Stefanika Bratislava, dha 5.8.2014.

Vodi€ vozidla ,,OCHRANA 2“

Drzitel platného preukazu - obmedzené osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej
sluzby I, vydaného Telekomunikaénym uradom Slovenskej republiky,

drzitel platného preukazu vodica pre prevadzkové plochy, vydaného spolocnostou Letisko
M.R. Stefanika - Airport Bratislava, a.s. (BTS), platného do 7.2.2015,

absolvoval Skolenie z internej organizacnej normy ON-03/2005 Dopravny poriadok Letiska
M.R. Stefanika Bratislava, dna 7.2.2013.

Informacie o lietadle

Poznavacia znacka: OK-RTA

Vyrobné Cislo: 2535

Rok vyroby: 2007

Vyrobca: Cirrus Design Corp

Meteorologicka situacia

Nemala vplyv na vznik vazneho incidentu.

Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim, ktoré umoziuje obojsmerné
radiové spojenie v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Vozidla SOKOL a OCHRANA 2 boli vybavené radiovym komunikacnym vybavenim,
umozfiujucim nepretrzité obojsmerné spojenie so stanovistom STEFANIK VEZA.
Informacie o letisku

Letisko LZIB v €ase vzniku vazneho incidentu vyhovovalo pre letecku prevadzku.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Zvukovy zéznam radiokomunikacie medzi STEFANIK VEZA a SOKOL a OCHRANA 2,
medzi STEFANIK TWR a lietadlom OK-RTA boli vyhodnotené.

Boli vypoduté komunikaéné zaznamy na frekvenciach 118,3 MHz a 121,7 MHz. Ug&astnici
udalosti poskytli pisomné vyjadrenia.




1.12 Informacia o dopade a troskach

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar
Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia
Neuvadza sa.

1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Statny podnik Letové prevadzkové sluzby Slovenskej republiky zaloZilo Ministerstvo dopravy,
pbst a telekomunikacii Slovenskej republiky s uc€innostou od 1. 1. 2000. LPS SR, §. p. je
podnikatelsky subjekt.

Poslanim podniku je komplexné zabezpeCovanie a poskytovanie leteckych naviganych
sluzieb, ktoré zahfmaju:

- letové prevadzkové sluzby,

- letecku telekomunikaénu sluzbu,

- letecku informacnu sluzbu,

- sluzbu patrania a zachrany.



http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=131
http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=131
http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=131
http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=180
http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=133
http://www.lps.sk/generate_page.php?page_id=132
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Podnik vykonava aj dalSie Cinnosti, ktoré suvisia s plnenim zakladného ucelu a predmetu
Cinnosti podniku v zaujme zabezpelenia bezpetného, efektivneho a usporiadaného toku
letovej prevadzky v stanovenom vzduSnom priestore a na letiskach s civilnou letovou
prevadzkou v Slovenskej republike, ktoré o poskytovanie tychto sluZieb poZiadaju.

Prevadzkovatel letiska LZIB je spoloénost Letisko M.R. Stefanika — Airport Bratislava, a.s.
(BTS), ktora ma vydané prevadzkové povolenie platné do 31.10.2014.
Doplinkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby odborného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

PC TWR Stefanik vydaval pilotovi OK-RTA povolenie na vzlet z RWY22 a DVM TWR
Stefanik vydaval povolenie vozidlu SOKOL vstup na RWY22. PC TWR Stefanik a DVM TWR
Stefanik vydavali povolenia takmer naraz a navzajom o tom nevedeli.

Vozidlo SOKOL vstupilo s povolenim DVM TWR Stefanik na obsadend RWY22, &m vytvorilo
pri vzlete lietadla OK-RTA prekazku na RWY22.

V gasovom Useku pred a v &ase udalosti DVM TWR Stefanik komunikoval na prevadzkovej
frekvencii TWR Stefanik 121,7 Mhz s tromi vozidlami ELEKTRO 1, OCHRANA 2 a SOKOL.
Pozoroval pohyb inych lietadiel na prevadzkovych plochach a sledoval dalSie informacie
suvisiace s letovou prevadzkou.

Pozornost DVM TWR Stefanik bola odputavana hluénostou a pritomnostou ludi, ktori sa
prisli pozriet na novy Airbus 330-300. Vstup / pritomnost osob na stanovisti TWT Stefanik
bola dohodnuta s ES APP/TWR Stefanik podla platnej smernice.

DVM TWR Stefanik pohyb lietadla OK-RTA neregistroval a nevidel ho, nakolko mu bolo
branené vo vyhfade pritomnymi ludmi priamo na TWR ,ochoze®, venoval sa pohybu ludi
(elektronicky zamok) v prevadzkovej miestnosti stanovista TWR. Vzlet OK-RTA zaregistroval
az na upozornenie PC TWR Stefanik a uvidel ho, aZ ked sa postavil zo stolicky (az vtedy mal
vyhlad na RWY).

ZAVERY / Prié¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

k zraneniu os6b nedoslo.

Pilot lietadla

mal podfa predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov danej
kategorie lietadiel.

Vodi¢ vozidla SOKOL
e mal platné doklady pre vykonavanie danej ¢innosti,

¢ k poSkodeniu vozidla nedoslo.
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Vodi¢ vozidla OCHRANA 2
e mal platné doklady pre vykonavanie danej ¢innosti,

¢ k poskodeniu vozidla nedoslo.

Zamestnanec DVM TWR

mal platné doklady pre vykonavanie danej ¢innosti.

Pric¢ina vazneho incidentu

DVM TWR Stefanik povolil vstup vozidla SOKOL na aktivnu RWY22 bez koordinacie
s PC TWR Stefanik.

Spolupdsobiace okolnosti

pozornost DVM TWR Stefanik a PC TWR Stefanik bola odputavana pritomnostou fudi na
stanovisti TWR, ktorych pritomnost nebola nutna pre poskytovanie letovych prevadzkovych
sluzieb.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pri€in vazneho incidentu, ku ktorému doslo dna
01.04.2014 na letisku M. R. Stefanika Bratislava odporu¢ame:

LPS SR, &.p.

- oboznamit prevadzkovy personal APP/TWR STEFANIK s vysledkami zavere&nej spravy,

- vykonat Skolenie so vSetkymi DVM a ATCO zameraneé hlavne na koordinacne Cinnosti na
stanovisti TWR Stefanik a povinnosti jednotlivych funkcii,

- stanovit postup a pravidla na povolovanie navstev a exkurzii na stanoviStia letovej
prevadzky,

- prijat systémoveé opatrenie na zabranenie opakovania sa vzniku podobnych udalosti.

V Bratislave, 01.07.2014




