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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

°C stupen Celzia - jednotka teploty

EFIS elektronicky systém letovych pristrojov (electronic flight instrument system)
FIC letové informacné stredisko (flight information centre)

ft stopy (jednotky dizky) Feet (dimensional units)

iFOM Interaktivna letova prevadzkova prirucka (Interactive Flight Operations Manual)
IR pristrojova kvalifikacia (instrument rating)

KIAS indikovana vzdusna rychlost (Knot Indicated Air Speed)

KTS prava vzdus$na rychlost (knots true airspeed)

LAPL preukaz spbsobilosti pilota lFahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

Ib libra (Pounds)

LKKU kéd ICAQO pre letisko Kunovice
LKLN kéd ICAO pre letisko Plzen
LZMA kod ICAQO pre letisko Martin
MP plniaci tlak (Manifold Pressure)
MTOW maximalna povolena vzletova hmotnost lietadla (maximum take-off weight)
NOTAM  varovanie pred nebezpecenstvom alebo informovanie pilotov o zmenach
v leteckej doprave (Notice(s) To Airmen)

PBN vykonové navigacia (Performance-Based Navigation)

RPM otaCky za minutu (revolutions per minute)

SE jednomotorovy (single-engine)

SEP(L) kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

SLA Dohoda o urovni poskytovanych sluzieb (Service Level Agreement)

SLPC zdruzené ovladanie otacok vrtule a plniaceho tlaku motora / riadenie parametrov

vykonu motora a vrtule jednou pakou (Single Lever Power Control)
TODA pouzitelna dlzka vzletu (Takeoff Distance Available)
TRI(SPA) instruktor typovej kvalifikacnej kategorie (jednopilotné letuny)

TSN nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby(Time since New)

TSO nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej udalosti
udrzby, ktora sa oznacuje ako generalna oprava (Time since Overhaul)

UsSG US gallons

uTC svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VPD vzletova a pristavacia draha (RWY — runway)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

W&B rozloZenie hmotnosti a vyvazenie lietadla pred vzletom (Weight and balance)




UvoD

Prevadzkovatel / Vlastnik: AEROMEC, spol. s.r.o.

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Typ lietadla: CIRRUS SR20 G2

Poznavacia znacka: OK-AER

Miesto vzletu: LZMA

Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: LZMA

Datum a ¢€as udalosti: 02.07.2020, 05:13

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 02.07.2020 pilot v Case 05:10:54 zahdjil rozjazd z rozmoknutej travnatej VPD18R LZMA
s lietadlom typu CIRRUS SR 20, poznavacej znacky OK-AER (dalej len ,lietadlo®) s dvoma
cestujucimi na palube.

Vo faze rozjazdu pilot nedosiahol potrebnu rychlost na odputanie sa lietadla od VPD 18R
a rozhodol sa 40 m pred koncom VPD prerusit vzlet. Pilotovi sa nepodarilo ubrzdit’ lietadlo na
VPD, ktoré nasledne vybehlo do pola osiateho obilim a prislo k jeho poSkodeniu vo velkom
rozsahu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bol ustanoveny:

Ing. Igor BENEK ) predseda bezpecnostnej vySetrovacej komisie
Ing. Stanislav SUCHY akreditovany zastupca (UZPLN CR)
Ing. Dobroslav CHROBAK poradca akreditovaného zastupcu

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dha 01.07.2020 pilot vykonal predletova pripravu na planované lety z LKKU-LZMA
a z LZMA-LKLN.

Dha 02.07.2020 pilot vykonal prehliadku lietadla pred letom a v Case 04:25 vykonal vzlet
s lietadlom z LKKU.

RPM / Speed Kis

Otacky RPM

Prava vzdu$na rychlost letu

PM

Time

Let bol vykonany podla pravidiel VFR bez letového planu a prebehol bez akychkolvek
problémov, vratane vykonu motora pri vzlete a pocas letu.
(otacky RPM pri vzlete dosiahli max. hodnotu 2670 podla vyhodnoteného zaznamu).

Let ukoncCil pristatim favym okruhom na travnatu VPD18R LZMA v Case 04:55. Pristatie bolo
vykonané pocas slabej dazdovej prehanky na mokru VPD.
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Na dalSi planovany let z LZMA-LKLN pilot vzal na palubu lietadla dvoch cestujucich, vyziadal
aktivaciu letového planu na FIC Bratislava a v ¢ase 05:05:30 zacal rolovat” s lietadlom na
VPD18R. Pri rolovani pouzival otacky RPM v rozsahu 1790-2170.

Na zaklade vypovede pilota v tomto okamZiku bolo na LZMA bezvetrie. Pilot sa rozhodol
predizit vyuzitelnu dizku pre vzlet zahajenim rozjazdu z miesta 50 m pred prahom VPD18R
(N 49°4'9.14", E 18°57'2.22"). Pred vzletom v ¢ase 05:08:30 vykonal motorovu skusku —
vSetky ukazovatele vykazovali &innost bez problémov, pred samotnym vzletom vykonal
ukony (checklist) pred vzletom a skontroloval vysunutie klapiek do polohy 50%.

V Case 05:10:54 pri otackach RPM 2600 (max. RPM udavany vyrobcom boli stanovené na
2700) zacal vykonavat vzlet. V ¢ase 05:11:00 lietadlo dosiahlo rychlost 16 KTS, ktoru si
udrziavalo do Casu 05:11:24. Za 24s, na zaklade vyhodnotenia zaznamu, lietadlo preSlo na
rozmoknutej VPD 245 metrov (N 49° 4'1.23" E 18°57'2.28"), RPM vykazovali hodnotu 2640.

V Case 05:11:30 - 05:11:54 lietadlo dosiahlo rychlost 47 KTS, ktoré nebolo schopné ziskat
vacsiu rychlost’ na rozmoknutej VPD. RPM vykazovali maximalnu hodnotu 2650. Za 24s, na
zaklade vyhodnotenia zaznamu, lietadlo preSlo na rozmoknutej VPD 555 metrov.

V Case 05:11:48, 40 metrov pred koncom VPD18R (N 49°3'43.26" E 18°56'59.78") pilot
stiahol otaCky motora a prerusil vzlet. Pilot sa snazil zastavit/ubrzdit lietadlo na rozmocene;j
VPD18R, €o sa mu v8ak nepodarilo. Lietadlo vybehlo za VPD, preslo cez pofnud rozmacanu
cestu a zastavilo sa v poli osiatom obilim v ¢ase 05:12:12 (N 49° 3'37.05" E 18°56'58.93").

RPM / Speed Kts
47 KTS so

> —»

2,500

Maximalne otacky pri vzlete RPM 2600 0

2,000

30

1,500

RPM

20
1,000

16 KTS e Lt

05:05:00 05:06:40 05:08:20 05:10:00 05:11:40

Time

Denna doba: den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 2

1.3 Poskodenie lietadla

Pri udalosti bolo poskodené vo velkom rozsahu.
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1.4

1.5

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

obcan (v;eskej republiky, vek 48 rokov, drzitel platného preukazu leteckého personalu,
vydany Uradom pre civilné letectvo Ceskej republiky.

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti: 1. triedy s vyznacenou platnostou do 12.02.2021
LAPL s vyznacenou platnostou do 12.02.2022.
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1.6

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 03.08.2022
IR/SPA/SE/PBN s vyznacenou platnostou do 28.02.2021
NIGHT neobmedzene
EFIS neobmedzene
SLPC neobmedzene

BezpecCnostnej vySetrovacej komisii nebol preukazany plny rozdielovy vycvik na verziu
CIRRUS SR20 a Avidyne EFIS odporuc¢any vyrobcom (Standardizovanou autorizovanou
osobou TCI — Training Centre Instructor alebo CSIP — Cirrus Standardized Instructor Pilot).

Letové skusenosti:

Celkovy nalet pilota: 190 h 00 min

Za poslednych 90 dni: 24 h 10 min

Za poslednych 30 dni: 19 h 35 min

Na type celkovo: 78 h 35 min

Za poslednych 90 dni: 24 h 10 min

Za poslednych 30 dni: 19 h 35 min

Informéacie o lietadle

Typ: CIRRUS SR20 G2
Poznavacia znacka: OK-AER

Vyrobné Cislo: 1666

Vyrobca: Cirrus Design Corporation
TSN k 02.07.2020: 2302 h 50 m, 3774 vzletov
Motor:

Typ: Teledyne Continental Motors 10-360-ES27B
vyrobné Cislo: 1033099

vyrobca: Continental Aerospace Technologies
TSN k 26.06.2020: 790h 15m

Maximum RPM 2700

Vrtula:

Typ: Hartzell PHC-J3YF-1RF
vyrobné gislo: FP4675B

vyrobca: Hartzell Engine Technologies
TSN k 26.06.2020: 2297 h 40m

TSO k 26.06.2020: 428 h 55 m

Osvedéenie o zapise do registra lietadiel &. 5238, vydané Utadom pro civilni letectvi CR diia
18.07.2006.

OsvedcCenie o overeni letovej spodsobilosti €. 5238/8, vydané opravnenou organizaciou
Aeromec Technik, s.r.o. dna 17.03.2020, s vyznacenou platnostou do 22.03.2021.
Pocet nalietanych hodin k 17.03.2020 2233 h 57 m.

Zakonné poistenie: Allianz pojistovna, a.s., Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8, Ceska
republika, ¢. 400041670 s vyznacenou platnostou do 17.06.2021.

WA&B pred vziletom

- prazdna hmotnost lietadla 2195,3 Ib (995,8 kg)

- batozZina 0,0 b (max 130 Ib / 59 kg)

- palivo pred vzletom 260,91b (43,5 USG-Avgass 100LL / 118,3 kg)
- hmotnost pilota + cestujuci 531,31b (176,4+182,9+172,0 Ib / 241,0 kg)
Celkova hmotnost lietadla pri vzlete  2987,5 b (1355,1 kg)

MTOW 3000,0 Ib (1361,0 kg)
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1.7

1.8

1.9

Meteorologicka situacia

Dfia 02.07.2020 postupoval v brazde nizkeho tlaku cez Nemecko, Cesko a Rakusko dalej na
vychod studeny front.

Prudenie vzduchu vo volnej atmosfére v ¢ase 00:00 bolo nad katastrom mesta Martin

nasledovné:

- v hladine 2000 m n. m. bola teplota vzduchu priblizne 12 °C a v tejto vySke fukal prevazne
juhozapadny vietor s rychlostou okolo 6 m/s,

- v hladine 1500 m n. m. ostaval smer vetra juhozapadny s rychlostou okolo 8 m/s,

- v hladine 1000 m n. m. fukal tiez juhozapadny vietor s rychlostou 5 m/s. Vietor postupne
slabol smerom k nizSim hladinam. V nizSich hladinach na rychlost' a smer vetra mala vplyv
miestna orografia.

Zrazky v oblasti mesta Martin sa vyskytli s prestavkami od 01:10 do 07:40, priCom pocas
tohto obdobia spadlo 15,5 mm. V ¢ase 02:47 diStan¢né systémy SHMU zaznamenali
v predmetnej oblasti burkovu ¢innost, pri ktorej bola intenzita zraZzok podla Wussowovej
stupnice kratkodobo na drovni silného lejaku. Najvyssi hodinovy uhrn zrazok bol pocas tejto
burkovej Cinnosti 11 mm/hod. Na zaklade uvedeného vyplyva, Ze volny povrch pddy bol
v predmetnej oblasti v ¢ase 05:13 mokry.

V Case 05:13 v oblasti mesta Martin-LZMA, zamradené so slabou dazdovou prehankou.
Prevladajucim typom oblagnosti bol Stratocumulus a Cumulus so spodnou zakladnou
obla¢nosti vo vyske 600 az 1000 m nad povrchom. Teplota vzduchu bola v tomto ¢ase 19 °C
a relativna vihkost bola 100 %. Horizontalna dohladnost’ bola priblizne 10 km. Fukal len
slaby severny vietor s rychlostou do 3 m/s.

Naviga€né zariadenia

Neuvadza sa.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o LZMA MARTIN

LZMA MARTIN
ARP 490355N 0185703E 1378 ft (420 m)
MARTIN PREVADZKA

120,040
L O F—
18L 1797 800 860 800 800 5700 kg/0,4 MPa
36R 350° 800 900 800 800 5700 kg/0,4 MPa
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LZMA: Civilné verejné vnutrostatne letisko

Zemepisny smer: 000°/180°

Druh povrchu: travnaty

Druh prevadzky: VFR, den

Pozdizny sklon VPD 18: stupanie 0,63 - 0,76 %
Prie¢ny sklon: bez prie€neho sklonu

Nadmorské vysky prahov VPD:  18L, 18R /414 m
36L, 36R /419 m
Letiskové okruhy: VPD 18 dolava
VPD 36 doprava
V den leteckej udalosti LZMA bolo prevadzkyschopné a v ¢ase vzniku vazneho incidentu bol
povrch VPD mokry/rozmoceny.

Podmienky pred vzletom lietadla z LZMA VPD18R 02.07.2020:

vzletova hmotnost lietadla udavana pilotom (W&B) 2987,5 Ib (1355,1 kg)
nadmorska vyska LZMA 1378 ft / 420 metrov
teplota udavana na LZMA 19°C
minimalna teplota oleja na vzlet 100°F / 38°C 164°F / 62°C
vysunuté klapky do polohy 50 %
plny vykon RPM 2700, potom uvornit’ brzdy skuto¢né RPM 2600
rychlost pre odputania lietadla od VPD 68-75 KIAS max. dosiahnuta 47 KIAS
MTOW lietadla udavana z letovej prirucky 3000,0 Ib (1361,0 kg)
Cirrus Design Section 5
SR20 Performance Data
Takeoff Distance: 3000 LB
WEIGHT: 3000 LB Headwind: Subtract 10% for each 12
Speed at Liftoff: 68 KIAS knots headwind.
Speed over 50 Fi. Obstacle: 75 KIAS Tailwind: Add 10% for each 2 knots
Flaps: 50% tailwind up to 10 knots.
Power: Takeoff Power Runway Slope: Ref. Factors.
Runway: Dry, Paved Dry Grass: Add 20% to Ground Roll.
Wet Grass: Add 30% to Ground Roll
PRESS DISTANCE TEMPERATURE ~ °C
ALT
ET FT 0 10 20 30 40 ISA
SL Grnd Roll 1287 1390 1497 1608 1724 1446
50 ft 1848 1988 2132 2282 2437 2064
1000 Grnd Roll 1412 1526 1643 1766 1893 1564
50 ft 2022 2175 2333 2497 2666 2226
2000 Grnd Roll 15652 1676 1805 1940 2079 1692
50 ft 2214 2381 2555 2734 2920 2402

prepocitanie minimalnej vzdialenosti pre vzlet pri nadmorskej vysSke 1400 ft a 19°C
1708 ft / 521 m.

vzlet so zadnym vetrom pridat 10% diZky k min vzdialenosti (521 m) pre pohyb na zemi
1878 ft / 573 m.

vzlet z travnatej mokrej VPD pridat 30% dizky k min vzdialenosti (573 m) pre pohyb na zemi
2441 ft/ 744 m.

Prepocitana minimalna vzdialenost’ pre rozjazd z rozmoc€enej VPD LZMA
nadmorska vyska 1400 ft, teplota 19°C, zadny vietor 3 m/s (5,9 knot) bola
2441 ft/ 744 m.
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1.1

1.12

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo bolo vybavené prostriedkami na zaznamenavanie parametrov letu.
Letové parametre (Flight Log data) z EFIS boli stiahnuté vyrobcom lietadla CIRRUS a boli
vyhodnotené a analyzované v programe ,Flight Data by AEROCOR®.

Informacia o dopade a troskach

Lietadlo sa zastavilo 150 m od konca VPD18R v poli osiatom obilninou.
Miesto vazneho incidentu je ur€ené zemepisnymi suradnicami:
N 49° 3'37.05"

E 18°56'58.93".
Konecna poloha lietadla po leteckej udalosti bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.







1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Pri leteckej udalosti nebol nikto zraneny.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Posadka bola schopna
opustit’ lietadlo bez cudzej pomoci.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

Doplnkové informacie
¢ U pilota bola vykonana dychova skuska na pritomnost alkoholu s negativnym vysledkom.

¢ \/ Slovenskej republike nie je moznost v su€asnej dobe vydavat spravy NOTAM pre VFR
letiska. Po zadefinovani zavaznych pravidiel vydavania sprav NOTAM pre VFR letiska,
rozsahu tychto sprav a moznosti ich samotného publikovania v Slovenskej republike je
mozné predpokladat vacsiu informovanost posadok o VFR letiskach, ako aj stave VPD
prislusného letiska. Publikovanie takychto informacii by mohlo viest k zvySeniu bezpec¢nosti
leteckej prevadzky v civilnom letectve.

e Pre VFR letiska s podpisanou platnou SLA je aktualne umoznené publikovat informacie
prostrednictvom VFR manualu dostupného na https://gis.lps.sk/virm/index.html, kde je
mozné napr. publikovanie vystrah.

Spodsoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vysetrovania.
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2.2.

2.3.

2.4.

ANALYZA

Vseobecne

Pilot mal dostato¢ne skusenosti na vykonanie predmetného letu. Lietadlo bolo prevadzkovo
sposobilé a nevykazovalo zZiadne poruchy, ktoré by mohli ovplyviiovat' letové charakteristiky
pre vzlet. Informacie tykajuce sa dizky a povrchu VPD, MTOW / W&B lietadla pre vzlet
z mokrej/rozmoCenej VPD a obmedzenie na vietor boli dostupné pre pilota lietadla pred
vzletom.

V oblasti mesta Martin sa po€as noci vyskytli pomerne vydatné zrazky a burkova &innost,
pricom pocas tohto obdobia naprSalo/spadlo 15,5 mm zrazok.

Vzlet lietadla sa uskutoCnil v prostredi, ktoré mozno z meteorologického hladiska
charakterizovat ako nestabilné pocasie ovplyvnené burkovou Ccinnostou, dazdovymi
prehankami s pomerne vysokym uhrnom zrazok. Na zaklade uvedeného vyplyva, Ze povrch
VPD v Case pristatia bol mokry az rozmoceny.

Cinnost pilota

Pilot lietadla podcenil vplyv aktualnych podmienok na stav VPD, ktoré ovplyvnili vzlet lietadla
a nevykonal ziadne iné ukony, ktoré by predisli vzniku vazneho incidentu. Mnozstvo zrazok
bolo hodnotené pilotom subjektivne a z tohto dévodu neindikoval existenciu kumulovania sa
vacsieho mnozstva povrchovej vrstvy vody na VPD.

PocCas rolovania na miesto vzletu nebral na vedomie indicie naznacujuce zhorSené
podmienky pre vzlet z dévodu rozmocenej VPD, hoci bol pri rolovani nuateny pouzivat
zvysené RPM v rozmedzi 1790-2170.

Pred vzletom nastavil plny vykon motora, RPM vSak ukazovali hodnotu 2600, ktoré po¢as
rozjazdu dosiahli max. hodnotu 2650, pri vypocCitanej hmotnosti lietadla 2987,5 Ib.

Na rozmoc€ene VPD lietadlo nebolo schopné dosiahnut bezpecnu rychlost pre odputanie,
napriek tomu pilot neprerusil rozjazd véas.

Lietadlo

Hmotnost lietadla, zadny vietor, sklon VPD, zlozka valivého odporu na rozmoknutej VPD,
pridavna zlozka tiaZzovej sily, ktora smerovala v protismere k pohybu lietadla spdsobili, Ze
lietadlo pomalSie zrychlovalo poCas rozjazdu, o malo za nasledok predizovanie celkove;
diZky rozjazdu.

Mnozstvo povrchovej vrstvy vody na VPD poCas neskoreho prerusenia vzletu bol vyznamny
faktor, ktory mohol ovplyvnit dizku brzdnej drahy lietadla, ktoré nemalo dostato¢nu
vzdialenost na ubrzdenie na mokrom/rozmo&enom travnatom povrchu.

Zhrnutie

Z analyzy vyplyva, Ze pilot lietadla pred vzletom nevykonal désledny rozhodovaci proces
(fudsky faktor), o bol prispievajuci faktor k vzniku vazneho incidentu.

Pri tejto leteckej udalosti neboli zistené ziadne poruchy lietadlovych systémov.
ZAVERY |/ Priéina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

Pilot mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel.

Pilot nevykonal plny rozdielovy vycvik na verziu CIRRUS SR20 a Avidyne EFIS odporucany
vyrobcom lietadla.

Pilot v Case leteckej udalosti nebol pod vplyvom alkoholu, ktory by mohol zniZit jeho
pozornost pocas letu.
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3.2

Pilot vykonaval vzlet s lietadlom pri nepriaznivych podmienkach na LZMA, ktoré zasadnym
spésobom participovali na vaznom incidente.

Pilot po nastaveni paky motora na maximalny vykon pravdepodobne neskontroloval RPM
2700 na ukazovateli, RPM pocas rozjazdu dosiahli len hodnotu v rozmedzi 2600-2650.

Pilot nevykonal v€asné rozhodnutie na prerusenie vzletu, ¢o malo za nasledok neubrzdenie
lietadla na VPD a jeho vybehnutie do pola.

Lietadlo malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo Ziadne poruchu pred vaznym incidentom.

Mokra/rozmocena VPD zvysila valivy odpor medzi nerovnym povrchom VPD a kolesami
podvozku lietadla a mala za nasledok pomalSiu akceleraciu lietadla a tym padom i potrebu
dihSej VPD pre vzlet. Po preruseni vzletu mokra/rozmo¢ena VPD mala nasledne zasadny
vplyv na brzdny ucinok lietadla.

Vzletova hmotnost' lietadla neprekrocila MTOW stanovenu v letovej prirucke pre tlakovu
vysku a teplotu vonkajsieho vzduchu na LZMA.

Pri€iny vzniku vazneho incidentu:

Pilot nevykonal dostatoCny rozhodovaci proces pred a pocas vzletu lietadla vzhfadom na
vzletovl hmotnost lietadla bliziacu sa k maximalnej MTOW a na podmienky na letisku LZMA.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade bezpecnostného vysetrovania:
lietadla typu CIRRUS SR20 G2
poznavacej znacky OK-AER

ku ktorej doslo dia  02.07.2020

odporuc¢ame prevadzkovatelom, ktori prevadzkuju typ lietadla CIRRUS:

- vykonavat rozdielovy vycvik u posadok, ktori lietaju verzie lietadla SR20/22/T/TN
(pouzivaju EFIS / Avidyne Garmin Perspective) s inStruktormi S$tandardizovanymi
vyrobcom Cirrus Aircraft podla ich doporuéenych osnov, vyukovych materialov pre
materialnu Cast’ lietadla (Cirrus Approach Portal) a doporu€enych letovych prevadzkovych
manualov (elektronicky iFOM) v §tandardizovanom prostredi.

- vykonavat opakovaci vycvik kazdych 6 mesiacov (Recurrent training) odporucovany
vyrobcom lietadla.
odporuc¢ame Dopravnému uradu:

- otvorit odbornu diskusiu k zadefinovania zavaznych pravidiel pre vydavanie sprav
NOTAM pre VFR letiska sinymi dotknutymi a kompetentnymi subjektami v civilnom
letectve v Slovenskej republike.

V Bratislave, 23.11.2020
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