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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vS8ak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

° stupen-geometricka veli€ina

BVK bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised commision for investigation
of causes of a particular incident from members of the Commision)

E oznacenie svetovej strany-Vychod (East)

FI(A) letecky inStruktor (Flight Instructor)

ft stopa-jednotka dizky (Feet-dimensional unit)

gal merna jednotka pre kvapaliny (gallon)

IFR pravidla pre let podla pristrojov (Instrument Flight Rules)

IR-SE kvalifikacia IFR (Instrument Flights Qualification- Single Engine)

k konska sila-fyzikalna jednotka-vykon (Horsepower/HP)

kg kilogram-fyzikalna jednotka-hmotnost

LAPL preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LZIB kéd ICAOQ pre letisko Bratislava

LZPP kéd ICAOQ pre letisko Piestany

m meter- fyzikalna jednotka-diZka

MEP(L)IR kvalifikacia viacmotorové piestové/pozemné-letecky instruktor (Multi Engine
Piston/land/Flight Instructor)

Mhz megahertz-fyzikalna jednotka-frekvencia

N oznacenie svetovej strany-Sever (North)

ot/min otacky za minutu-fyzikalna jednotka (Revolutions per Minute)

PIC velitel lietadla (Pilot in Command)

RWY vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

TLSN celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings
since New)

TSO nalet hodin, ktoré odlietali komponenty lietadla od poslednej vyznamnej
udalosti udrzby, ktora sa oznaCuje ako generalna oprava (Time since
Overhaul)

TTSN celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

TWR letiskova riadiaca veza alebo letiskova sluzba riadenia (Aerodrome control
tower or aerodrome control)

uTC svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)
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UvoD

Vyrobca: Piper Aircraft Corp., USA

Typ: Piper PA-34-220T(Seneca V), dalej len ,lietadlo*
Poznavacia znacka: OE-FST

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZPP

Faza letu: pristatie

Miesto pristatia: LZIB

Miesto udalosti: RWY22 LZIB

Datum a ¢€as udalosti: 14.06.2023, 04:58

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 14.06.2023 v Case 04:58, po pristati na RWY22 LZIB priSlo ku kolapsu prednej
podvozkovej nohy lietadla. Po dojazde lietadlo ostalo stat na RWY22.

PIC neutrpel ziadne zranenia.

Na vysetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
Ing. Igor KREJCA  — predseda BVK
Ing. Norbert CUBA - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu na zaklade vypovede PIC

Pred letom PIC bol odpodinuty, bez akychkolvek tazkosti. Na predletovej priprave vykonal
kontrolu dokumentacie a stavu lietadla, objem paliva 486 litrov. Let bol naplanovany za
podmienok VFR, bez podaného letového planu z letiska LZPP na letisko LZIB. V ¢ase 04:35
PIC vykonal vzlet s lietadlom z RWYO01 LZPP bez problémov.

Po preladeni radiostanice na frekvenciu ,Stefanik TWR® dostal PIC povolenie na priame
priblizenie a pristatie na RWY22 LZIB. Po vysunuti podvozku sa rozsvietili tri zelené
ziarovky, PIC ohlasil finale RWY22 a od TWR dostal povolenie na pristatie.

V Case 04:58 PIC dosadol jemne s lietadlom na RWY22. Po polozeni prednej podvozkove;j
nohy na RWY22 lietadlo pokraCovalo asi 150 m priamo a potom za&alo vybocovat’ doprava.
Vychylky PIC korigoval noznym riadenim. Vzapati prislo k poklesu nosa lietadla a dojazd
pokracoval iba na hlavnych podvozkovych nohach este asi 300 m.

Lietadlo sa podarilo PIC udrzat na RWY22 a zastavit asi 1 m od jej pravého okraja.

PIC informoval TWR, ktora riadila zabezpec€enie a odstranenie lietadla z RWY22.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri vaznom incidente poskodené vo velkom rozsahu.

Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

PIC:

ob&an Slovenskej republiky, vek 73 rokov,

drzitel platného preukazu spdsobilosti letovej posadky, ktory vydal Dopravny urad dna
04.08.2022.

Kvalifikacie:

SEP(L): posledné preskusanie 15.01.2022 s vyznacenou platnostou do 31.01.2024
FI(A): posledné preskusanie 20.02.2022 s vyznacenou platnostou do 28.02.2025
MEP(L)/IR:  posledné preskusanie 26.07.2023 s vyznacenou platnostou do 31.07.2023
IR-SE: posledné preskusanie 26.07.2022 s vyznacenou platnostou do 31.07.2023

Letecka akrobacia: posledné preskusanie15.03.2021 bez vyznacenej doby platnosti.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

1.trieda s vyznacenou platnostou do 08.07.2023
2.trieda s vyznacenou platnostou do 08.01.2024
LAPL s vyznacenou platnostou do 08.01.2025

VS8eobecné osvedCenie radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby bez vyznacenia platnosti.

Letové skusenosti:
Udaje o nalete hodin:

Celkom 15100 hod

Za poslednych 24 hod: 1 hod 20 min
Za poslednych 30 dni: 20 hod 00 min
Za poslednych 90dni: 60 hod 00 min
Na type:

Celkom 110 hod

Za poslednych 24 hod: 0 hod 30 min
Za poslednych 30 dni: 2 hod 00 min
Za poslednych 90 dni: 10 hod 00 min

Informacie o lietadle

lietadlo

je 8estmiestny, dvojmotorovy, celokovovy, samonosny, dlhokridly jednoplo$nik
s trojpodovym zatahovacim podvozkom, primarne uréené ako lietadlo vdeobecného letectva,
na rekreacné, vycvikové a prepravné ucely s maximalnou vzletovou hmotnostou 1999 kg.
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Typ/Model Piper PA-34 -220T (Seneca V)

Poznavacia znacka OE-FST

Vyrobné Cislo 34-48079

Rok vyroby 1995

Vyrobca Piper Aircraft Corp., USA

Lietadlo je zapisané v leteckom registre Rakuskej republiky — Eintragungsschein (Certificate
of Registration) ¢. 3553 vydané Austro Control GmbH dria 20.10.2021.

OsvedCenie letovej spoésobilosti- Airworthiness review certificate (ARC) & 3553
s vyznacenou platnostou do 16.10.2023.

Zakonné poistenie- Lloyd's Isurance Company S.A. ¢ B1716TNLS2200003-691-00
s vyznacenou platnostou do 19.10.2023.

Posledné vykonané prace:
17.10.2022 vykonana 100-hodinova periodicka udrzba draku, pohonnych a vrtulovych
jednotiek €. WO/ WORK REPORT 48/22:

Pri nalete: TTSN: 2803 hod 25 min
Pocet pristati: TLSN: 2197
Nasledujuce prace: pravidelna 50 —hodinova udrzba pri 2853 hod 25 min,

vymena oleja pri 2853 hod 25 min alebo 17.04.2023,
ro¢na 100-hodinova periodicka udrzba 17.10.2023.

Celkovy pocet letov a nalet lietadla ku dnu udalosti:
TTSN: 2817 hod 08 min
TLSN: 2210

1.6.2 pohonna jednotka
je Stvordoby, vzduchom chladeny, prepliovany Sestvalec s protibezne usporiadanymi
piestami, so vstrekovanim paliva a s vrtufovou jednotkou nasadenou priamo na klukovom
hriadeli. Mazanie pohonnej jednotky je tlakové, cirkulacné s mokrou skrifiou a kapacitou oleja
2 gal. Maximalny trvaly vykon pohonnej jednotky je 200 k pri 2600 ot/min.

Lavy motor:

Typ TSIO360KB28B

Vyrobca Teledyne Continental, USA
Vyrobné Cislo 1004171

Rok vyroby 2009

Datum montaze 06.06.2011

Celkovy nalet TTSN 2817 hod 08 min

TSO neuvedené

Posledné vykonané prace:
17.10.2022 100-hodinova prehliadka motora — WO/Work report 48/22.

Pravy motor:

Typ LTSIO360EB14B

Vyrobca Teledyne Continental, USA
Vyrobné Cislo 1004173

Rok vyroby 2009

Celkovy nalet TTSN 2817 hod 08 min

TSO 269 hod 46 min

Posledné vykonané prace:
17.10.2022 100-hodinova prehliadka motora — WO/Work report 48/22.

1.6.3 vrtulova jednotka
je celokovova, trojlista, hydraulicky ovladana s konStantnymi otackami, vybavena
regulatorom otacok, pouzivanym na nastavenie listov vrtule a na automatické udrziavanie
otacok vrtule.




Lava vrtula:
Typ

Vyrobca
Vyrobné Cislo
Datum montaze
Celkovy nalet

3AF32C508-C/82NFA-6
McCauley Propeller, USA
941789

17.02.2016

TTSN 2817 hod 08 min

TSO 546 hod 59 min

Posledné vykonané prace:
17.10.2022 ro€na prehliadka podfa WO/Work 48/22.

Prava vrtula:
Typ 3AF32C509-C/L82NFA-6
Vyrobca McCauley Propeller, USA

950305
TTSN 2817 hod 08 min
TSO 546 hod 59 min

Vyrobné Cislo
Celkovy nalet

Posledné vykonané prace:
17.10.2022 rocna prehliadka podfa WO/Work 48/22

Lietadlo je vybavené plne zatahovatelnym hydraulicky ovladanym podvozkom, zlozenym
z hlavného podvozka a na zemi ovladatelnym prednym podvozkom. Hlavné podvozkové
nohy su vybavené hydraulickymi brzdami ovladanymi od pedalov nozného riadenia, a su
vybavené parkovacou brzdou. Tlak v hydraulickom systéme zabezpecuje invertné
hydraulické &erpadlo s elektrickym pohonom umiestnené na pravej vrchnej Casti Sachty
predného podvozku. Hydraulickd nadrz je integralnou sucastou hydraulického &erpadia.
Podvozok je vo vysunutej polohe zaisteny mechanickym zamkom, ktory sa odistuje tlakom
hydraulickej kvapaliny. Ovladanie vysuvania podvozku je umiestnené na palubnej doske
nalavo od konzoly ovladania pohonnych jednotiek, signalizacia vysunutej a zaistenej polohy
podvozku je umiestnena vedla paky ovladania podvozku a je realizovana tromi signalnymi
bunkami zelenej farby. Zasunutiu podvozku na zemi zabraruje tlakovy spinac, ktory
zabezpeduje pri jeho zatazeni preruSenie obvodu napajania hydraulického Cerpadla.
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schéma hydraulického systému podvozku
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1.7

1.8

1.9

1.10

Metrologicka situacia

Neuvadza sa.

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené pre lety IFR-den/noc.

Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informacie o letisku

LZIB JE verejné medzinarodné letisko

Povrch letiska: beton

Zemepisny smer RWY: 040°/220°

Rozmery RWY 04/22: 2900x60 m

Zemepisny smer RWY: 013°/310°

Rozmery RWY 13/31: 2950x45 m

Druh prevadzky: VFR/IFR- defi/noc
Frekvencia: 118,300 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°10'12,00", E 017°12'46,00"
Nadmorska vyska: 133 m /436 ft

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu
a ani dalSimi zaznamovymi prostriedkami.

Informacia o dopade a troskach
Lietadlo bolo pracovnikmi LZIB odtiahnuté na stojisko lietadiel.

W/

Pamatnik generala &
Milana Rastislava..-

Miesto konec€nej polohy
OE-FSK, RWY 22




BVK na mieste incidentu vykonala obhliadku lietadla pri ktorej zistila poSkodenie prednej
spodnej Casti laminatového potahu a vSetkych vrtufovych listov lietadla.

pohlad na vrtulové listy- fava pohonna jednotka
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

PIC vykonaval letovu €innost v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a podla pravidiel prevadzkovej priruc¢ky LZIB.

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spoésoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Lietadlo

Zamestnanci opravarenského zariadenia za pritomnosti BVK vykonali vysunutie prednej

podvozkovej nohy, funk&né skusky zasuvania a vysuvania podvozku pricom BVK zistila

nasledovné:

e po nadvihnuti prednej Casti lietadla a pripojeni zdroja elektrickej energie a po aktivovani
hydraulického cCerpadla priSlo k zaisteniu hlavnych podvozkovych ndéh, &o vedie
k zaveru, ze pocCas incidentu neboli tieto zaistené, aj ked podla vypovede PIC svetelna
signalizacia poukazovala na otvoreny a zaisteny podvozok. Tato situacia mohla nastat
vzhladom na umiestnenie mikro vypinacov, ktoré v tejto polohe podvozku mézu uz byt
v zopnutej polohe.

e predna podvozkova noha bola po nadvihnuti vysunuta CiastoCne, jej uplnému vysunutiu
zabranovala poSkodena vodiaca kolajnica, po jej demontazi priSlo k Uplnému vysunutiu
a zaisteniu.

£

vodiaca lista prenj povozkovej nohy
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éapuchytenia odiacej guIi rednej podvozkovej nohy

vizualnou kontrolou stavu hydraulického Cerpadla a mnozstva hydraulickej kvapaliny
v integrovanej nadrZi zistila, Ze hladina hydraulického oleja bola podla rysky pod
predpisanou hodnotou minimalneho mnozstva hydraulickej kvapaliny, Ze hadice
a komponenty distribucie hydraulickej kvapaliny od Cerpadla neboli dotykom prednej
Casti o RWY22 mechanicky poSkodené. Hydraulicka kvapalina sa nachadzala
v priestore pod Cerpadlom, ktora unikla po poSkodeni potahu lietadla pri dotyku prednej
Casti s povrchom RWY22.

pal'ad na hydraulické ¢erpadlo
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L

uniknuta hydraulicka kvapalina na RWY
vykonané ustanovenie lietadla na zdvihacie zariadenie, pripojenie k zdrojom energie
a vykonanie funkénych skuSok zasuvania a vysuvania podvozku — kontrola bola
vykonana viacnasobne s demontovanou vodiacou kofajnicou ako aj s CiastoCne
opravenou a spatne namontovanou bez prejavu poruchy. Treba v8ak brat v Gvahu
polohu lietadla vzhlfadom na jeho pozdiznu os.

Pocas pristavacieho manévru, konkrétne v pripade pristatia pred incidentom bolo
lietadlo na tzv. dlhom priblizeni, ¢o znamena Ze bolo naklonené smerom dolu
a podvozok bol vysuvany vtejto zostupovej konfiguracii lietadla. PoCas funkénych
skusok bolo lietadlo v polohe stupania ¢o je opaéna poloha.

11



3.1.

3.2.

ZAVERY /| Prié¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

PIC

o mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFRI/IFR,

e v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom.

Lietadlo

e pred letom podra dostupnej dokumentécie spifalo podmienky letovej spdsobilosti,

e malo platni dokumentaciu, bolo udrziavané, prevadzkovo spbsobilé a podla vypovede
PIC nevykazovalo Ziadne poruchy pred vykonanim letu,

e v palivovom systéme lietadla bolo dostatoéné mnoZstvo pohonnych hmét,

e PIC pocas letu neohlasil ziadne technické problémy.

Pri¢ina vazneho incidentu

bol kolaps prednej podvozkovej nohy z dévodu neuzamknutia podvozku pri vysunutej polohe
pravdepodobne zapriCinenou zavzduSfiovanim hydraulického systému, spésobe-
nym nedostatoCnym mnozstvom hydraulickej kvapaliny v integralnej nadrzi z doévodu
netesnosti medzi integralnou nadrzou a hydraulickym Eerpadlom.

Pocas prevadzky lietadla dochadzalo k unikom hydraulickej kvapaliny v priestore spojenia
integralnej nadrze a telesa Cerpadla zo strany od konstrukcie lietadla.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 22.11.2023
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