LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Ev.€.: LN/01-09/0M-M522

ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vysetrovani leteckej nehody
lietadla typu TL-2000 STING

poznavacej znacky OM-M522

Datum  08.03.2009

Miesto: Branovo / Semerovo



UvoD

Ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody [LN],
vazneho incidentu [VI] a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie
na vinu alebo zodpovednos t 0sob.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivé  €asti, alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej nehody sa nesmu zverej novat,
rozSirova t’ alebo inak vyuZiva t’ bez suhlasu Leteckého Uradu SR.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Ing. Stefan Zadrabaj, M.R.Stefanika 3, 94201 Surany
Typ lietadla: TL 2000 STING

Poznéavacia znacka: OM-M522

Miesto vzletu: Surany

Miesto pristatia: Surany

Faza letu: horizontalny let

Miesto nehody: medzi obcami Branovo a Semerovo

N 48901°20,5, E 018?19°16,0”
Datum a ¢as zistenia udalosti: 08.03.2009, 14:30

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC - Case.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 08.03.2009 vykonavala posadka s lietadlom poznavacej znacky OM-M522 kondicny let
na trase Surany-Nitra-Stdrovo / Nové Zamky-Surany.

Pocas horizontalneho letu doslo k vystreleniu zachranného padaka. Po pristati lietadla do
terénu a jeho naslednym spatnym vlec¢enim po zemi za padakom cca 60 m, doslo k celkovej
desStrukcii lietadla.

Posadka lietadla nebola zranena.

Spravu vydava Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov
Leteckého Uradu Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dria 08.03.2009 vykonavala posadka s lietadlom poznavacej znacky OM-M522 kondi¢ny let
na trase Surany-Nitra-Stirovo/Nové Zamky-Surany. Posadka lietadla odstartovala z letiska
Surany a letela na letisko LZNI, kde urobili prielet nad letiskom a kvoli nevhodnej pristavacej
ploche nepristali / rozmoc¢enost terénu / na danom letisku, ale pokraCovali v lete a nasadili
kurz smerom na Starovo / Nové Zamky.

Asi po cca 10 minatach letu z Nitry sa posadka dostala do turbulentného prostredia, nakolko
zakladna obla¢nosti bola zhruba vo vyske 300 metrov nad nimi. Za letu v oblasti Branovo-
Semerovo doslo k silnému buchnutiu a trhnutiu, ktoré piloti vyhodnotili po ur€itom ¢ase ako
aktivovanie zachranného systému lietadla Galaxy Rescue System 5/450 SOFT B.

Podla vypovedi pilotov v danom okamzZiku pred aktivaciou systému, druhy ¢len osadky
vytahoval potrebnd dokumentaciu / frekvencie letisk / z batoZinového priestoru, kde sa
pritom nevedomky pridrziaval za rukovat odpalu zachranného systému a vplyvom
turbulentného prostredia doSlo pravdepodobne k nelimyselnému zatiahnutiu za rukovat
odpalu zachranného systému.

Po aktivacii vystrefovacieho mechaniznu padaka motor samovolne zastal.

Po dopade lietadla na zem posadka vystupila z lietadla, ktoré zacalo byt tahané vetrom
fukajucim do paddka smerom dozadu po poli do vzdialenosti asi 60 metrov, poc¢as ktorého
doslo k celkovej destrukcii lietadla.

Posadka lietadla nebola zranena.
Denna doba: Den

Letecka nehoda bola prevadzkovatefom nahlasena na Utvar odborného vySetrovania
leteckych neh6d a incidentov Leteckého Uradu SR.

Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 -

1.3 PosSkodenie lietadla

Lietadlo bolo pri leteckej nehode poSkodené vo velkom rozsahu.
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1.4 Dalsie 3kody
Vznik dalsich 3kéd nebol Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov
nahlaseny.

1.5 Informacie o posadke

Velite I’ lietadla — pilot:

obfan SR, vek 41 rokov, drzitel preukazu pilota LSZ, vydany Slovenskou federéaciou
ultralahkého lietania ako poverenou organizaciou LU SR.

Kvalifikacie: Pilot LSZ / Pilot MLA s vyzna¢enou platnostou do 16.08.2010
OsvedcCenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy s plathostou do 03.01.2011.

Letové skUsenosti:

Celkom nalietal: 156 h 55 min a 547 letov
Za predchadzajacich 90 dni nalietal celkom: 10h 30min a 35 letov
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): Oh 35mina 1let
Pilot : .

oblan SR, vek 66 rokov, drzitel preukazu pilota LSZ, vydany Slovenskou federéaciou
ultralahkého lietania ako poverenou organizaciou LU SR.

Kvalifikacie: Pilot LSZ / Pilot MLA, InStruktor LSZ / Instructor MLA,
Skusobny pilot LSZ / Test Pilot MLA s vyznacenou platnostou do 22.02.2010

OsvedCenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy s plathostou do 07.09.2009.

Letové skusenosti:
Celkom nalietal: 10205 h 00 min
V den leteckej nehody (vratane kritického letu): Oh 35mina 1let

1.6 Informacie o lietadle
a) Drak typ: TL 2000 STING, poznavacia znatka: OM-M-522,
vyrobné ¢&islo: 001/2007,
rok vyroby: 2007,
vyrobca: TL Ultralight s.r.o0., Dobrovského 734, 500 02 Hradec Kralové
od vyroby odlietal celkom: 161 h 00 min a 488 letov

Osvedcenie letovej spbsobilosti €.: RS081, vydané SFUL v zmysle poverenia ¢. 3/2006-P
LU SR zo dna 25.09.2006, s vyznacenou platnostou do 11.12.2009.

b) Motor typ:Rotax 912 S, vyrobné Cislo: 5646493
vyrobca: Rotax Bombardier
Do lietadla bol motor zabudovany: 05/2007
Celkom motor odpracoval: 431 h 00 min.

c) Vrtula typ: WOODCOMP SR 3000, vyrobné &islo: 0217
vyrobca: WOODCOMP Odolena Voda
Do lietadla zabudovana: 2007
Celkom odpracovala: 163 h 00 min.

d) Hmotnos t' lietadla v €ase vzniku leteckej nehody
Hmotnost lietadla v Case vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.




1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Meteorologickd situacia

Meteorologicka situacia nemohla zasadne ovplyvnit vznik leteckej nehody, aj ked sa lietadlo
nachadzalo v mechanickej turbulencii.

Naviga éné zariadenia

Vybavené pre lety VFR.

Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené radiokomunikaénym zariadenim vyhovujacim pre lety VFR.
Informécie o letisku

Nie sa.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Lietadlo nebolo nimi vybavené.

Popis miesta nehody a trosiek

Miesto nehody sa nachddza medzi obcami Branovo-Semerovo uréenymi zemepisnymi
stradnicami N 4801°20,5", E 018°19°16,0"" Lietadl o po pristati a naslednom vileceni vo
vetre za padakom bolo po Uplnom zastaveni poSkodené vo velkom rozsahu.

LN bola zdokumentovana a bola vyhotovena fotodokumentécia.

Lekérske a patologické nalezy

Nie sa.

Poziar

Poziar nevznikol.

Péatranie a zachrana

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonavat.

Testy a vyskum

Piloti lietadla vykonali dychovu skisku na alkohol, s negativhym vysledkom.
Informécie o organizicii a riadeni

Letova ¢innost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na Guzemi
Slovenskej republiky.

Doplnkové informacie

Systém GRS 5/450 je ureny pre zachranu posadky ultralahkého lietadla a bol navrhnuty
s dostato€ne silnym pohonnym zariadenim tak, aby mohol posadku zachrénit i v extrémnych
podmienkach. Vyrobok je certifikovany u LAA CR, USA, Australi a DULV Nemecko a je
chraneny patentovym osvedéenim PV 1859-94.

Systém je odpalovany mechanicky rukou — zatiahnutim za aktivaéna rukovat spuastaca pri
vynaloZenej sile 11 kg, ktor& je spojena s odpalovacim palcom pomocou bowdenu, ktory je
chraneny proti nasilnému pretiahnutiu do sily 120 kg a tim i nahodnému odpaleni poistnym
lankom umiestnenym na jednej strane v rukovéti a ha druhej strane v ukotveni bowdenu na
raketnici motoru.

Rukovat, ktorou sa zachranny systém aktivuje je umiestnena v hornej Casti zadného
prekrytu kabiny medzi sedadlami. Zachranny systém je pred letom odomknuty a odisteny.

Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.




2.1

2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

ANALYZA

Za letu doSlo k neumyselnému odpéleniu zachranného systému druhym ¢lenom posadky,
ktory sa nevedome pridrZziaval za rukovat odpalu zachranného systému pri lete lietadla
v mechanickom turbulentnom prostredi.

Pri tejto leteckej nehode nebol nikto zraneny.

Lietadlo bolo pri leteckej nehode poskodené vo velkom rozsahu, prakticky neopravitefné.
Dalsie $kody neboli nahlasené.

Posadka lietadla mala platné kvalifikacie na vykonanie predmetného letu.

Lietadlo pred kritickym letom spifialo podmienky letovej spdsobilosti.

Poveternostné podmienky nemali zdsadny vplyv na vznik tejto leteckej nehody.

2.8 az 2.11 — Nemaju pri€innu suvislost' s danou leteckou nehodou.

2.12

2.13
2.14
2.15
2.16
2.17

2.18

2.19

Miesto nehody bolo zdokumentované a miesto bolo uréené zemepisnymi sdradnicami
N 4801°20,5, E 018°19°16,0"".

Nie su.

Poziar nevznikol.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat.

Piloti lietadla vykonali dychovu skisku na alkohol, s negativhym vysledkom.

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

Zachranny systém Galaxy Rescue System 5/450 SOFT B pracoval podfa priloZzenej
dokumentécie.

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.




3. ZAVERY [ Priéinavzniku leteckej nehody

- bola nedmyselna aktivacia zachranného systému

- bolo nasledné vieCenie lietadla po roli za paddkom cca 60 metrov, kde lietadlo ostalo stat
v konec¢nej polohe poskodené vo velkom rozsahu.

Miesto leteckej nehody

4., ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vysetrovania pri€in leteckej nehody lietadla
typu TL-2000 STING

poznavacej znaCky OM-M522

ku ktorej doSlo dria 08.03.2009

odport¢ame LU SR prijat opatrenia:

Vykonat rozbor predmetnej leteckej nehody s prevadzkovatefom lietadla z dérazom na
pouZzivanie zachranného systému.

V Bratislave, 18.06.2009




