LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Ev.¢.: LN — 04/09

ZAVERECNA SPRAVA
o odbornom vySetrovani leteckej paraSutistickej neh ody

padaku typu
OP-087, PS-034RW

Datum : 25. 04. 2009

Miesto : letisko KoSice



A/ UVOD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku parasutistickej
nehody a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v§ ak poukazovanie na vinu
alebo zodpovednos t osoéb.

Tato zavere €na sprava, jej jednotlivé €asti, alebo iné dokumenty vz tahujluce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej paraSutistickej nehody sa nesmu
zverejnovat, rozsSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu Leteckého uradu SR.

Prevadzkovatel: SNA - Aeroklub KosSice
Typ padaku: OP-087, PS-034RW
Miesto: Letisko KoSice

Datum a ¢as nehody: 25.04.2009, 13h. 55 min.

Poznamka: VSetky ¢asové Gdaje v tejto sprave si uvadzané v SELC — &ase.

B/ INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 25.04.2009 na letisku KoSice sa stala paraSutisticka nehoda so smrtelnym
zranenim paraSutistu pri zoskoku padakom z lietadla C-172 na padaku OP-087, PS-
034RW. ParaSutistovi sa po vyskoku z lietadla neotvoril hlavny padak a dopadol na
zem bez pouzitia zadlozného padaka. Pri dopade utrpel smrtefné poranenie. Nehoda
bola nahlasen& prostrednictvom prevadzkovatela.

Spravu vydava Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov
Leteckého Uradu Slovenskej republiky.



C/ HLAVNA CAST SPRAVY
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
5. PRILOHY

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1. Priebeh zoskoku

Dna 25.04.2009 bola zahajena na letisku KoSice paraSutistickd prevadzka, ktorej
sucastou boli aj zoskoky cvi¢encov zakladného paraSutistického vycviku. Prevadzka
bola zahajena Rozkazom riadiaceho zoskokov o 11.00 hod. V prvom vysadkovom
lete vysadku tvorili dvaja cviCenci ZV a vysadzoval. V druhom vysadkovom lete
zoskoky vykonavali paraSutisti — Sportovci, ¢lenovia AK KoSice. Treti vysadkovy let
tvorili dvaja cviéenci ZV a vysadzovac, ktory nevyskakoval a pristal s lietadlom. Po
pristati vysadzova¢ zobral na palubu dalSich dvoch cvi€encov ZV a vzlietli na Stvrty
vysadkovy let. Po dosiahnuti vysadzovacej vysSky nad terénom, vysadzovac¢ vykonal
vysadenie prvého parasutistu. Po vyskoku parasutistu nedoSlo k otvoreniu hlavného
padaka a paraSutista padal vo volnom pade. ParaSutista vzniknutl situaciu neriesil
otvorenim zaloZzného padaka a pokracoval volfnym padom. Vo vySke aktivacie
bezpecnostného pristroja nedoslo k otvoreniu chlopni zalozného padaka a z tohto
dévodu nedoSlo ani k otvoreniu zalozného padaka. ParaSutista pokraoval vo
volnom péade az po dopad na zem.

Denna doba : Dern.

ParaSutisticka nehoda bola nahlasena telefonicky prostrednictvom prevadzkovatela
SNA.

1.2. Zranenie 0sOb

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby

Smrte 'né 1 - -

Tazké - - -

Lahké zranenie - - -

Bez zranenia - -

1.3. PoSkodenie techniky

- hlavny padak vrchlik PTCH 11T/9: bez poskodenia

- zalozny paddk PZS-92 : bez poskodenia

- obal s postrojom PS-087, PS-034RW: zneCisteny od hliny a biologického

materialu, natrhnuta chlopna zalozného padaku a dalSie drobné poskodenia
- poSkodena rukovat a lanko uvolfiovaca zalozného padaku.
Celkova vySka Skody priblizne 200,- EUR.




1.4. DalSie $kody
Dal3ie skody spésobené parasutistickou nehodou neboli nahlasené.

1.5. Informéacie o posadke - paraSutistovi
ParaSutista, ob¢an Slovenskej republiky, vek 42 rokov.

- Licencia kategorie - parasutista v kategorii cviCenec zakladného
vycviku.

- Lekarska prehliadka - pre zoskoky cvi¢encov ZV nebola predlozena.

- InStruktorské opravnenie - bez inStruktorského opravnenia.

- Celkovy pocet zoskokov 0.

Priebeh parasutistickej €innosti:

ParaSutista bol v kategorii cvicenec zakladného vycviku.

Teoreticky vycvik a pozemna priprava boli zahdjené 24.4.2009 vo vecernych
hodinach. Vycvik bol vedeny inSpektorom a inStruktorom parasSutizmu AK KoSice
v zmysle Osnovy V-PARA-2. Vycvik bol ukon&eny preskusanim dria 25.4.20009.

1.6. Informacie o padakovej technike

- hlavny padak typ PTCH 11T/9 vyrobca Chornice, Ceska republika, v. &. 054008, na
zoskok zabaleny dna 25.4.2009 opravnenym baliCom

- z&lozny padék typ PZS-92 vyrobca Mars, s.r.0., Ceskéa republika, v.6.1063/95. Doba
platnosti zabalenia do 25.10.2009, balenie vykonané opravnenym baliCom

- postroj s obalom OP-087, PS-034RW v.3 vyrobca Mars, s.r.o., Ceska republika,
v.¢. 851/97

- bezpeénostny pristroj MPAAD vyrobca Mars, a.s. Ceska republika, v.&.83H3.
1.7. Meteorologické podmienky

- smer a rychlost vetra : v ¢ase pristavania 120° do 5m/s
- dohlfadnost  : nad 10 km

- obla¢nost : Cavok

1.8. Naviga €né zariadenia

Tento bod zavere€nej spravy nema vplyv na predmetnu letecki nehodu.

1.9. Spojovacia sluzba

Tento bod zaverecnej spravy nema vplyv na predmetnu leteckl nehodu.
1.10. Spojovacia sluzba

Tento bod zavere€nej spravy nema vplyv na predmetnu letecki nehodu.

1.11. Popis miesta nehody

Repkové pole priblizne 1000 metrov juhovychodne od uréeného miesta pristavania.
1.12. Lekarske a patologické nélezy

Z toxikologicko — chemickeho vysetrenia vyplyva, Ze parasSutista v case smrti bol pod
vplyvom alkoholickych napojov. Pritomnost drog sa nepotvrdila. DalSi rozsah
poraneni vid priloha — Predbezna sprava z pitvy.

13. Poziar

Tento bod zaverecnej spravy nema vplyv na predmetnu leteckl nehodu.



1.14. Patranie, zachrana a aspekt prezitia

Vzhlfadom na vzdialenost dopadu paraSutistu a hustotu vegetacie v mieste dopadu
nebolo mozné okamzite najst telo paraSutistu. Ztohto dévodu bolo vykonané
patranie — hlfadanie vrtulnikom rychlej zdravotnej sluzby v trvani cca 15 minut.
Nehoda bola nahlasena prevadzkovatefom. Bola privolana zachranna sluzba.
Rozsah zraneni bol tak velky, Ze smrti paraSutistu by nebolo mozné zabranit ani
okamzitou vysoko odbornou lekarskou pomocou.

1.15. Obhliadka parasSutistu, padakovej techniky a k  ontrola funk €nosti

Obhliadka paraSutistu a paraSutistickej vystroje bola vykonana na mieste dopadu
parasutistu.

Telo paraSutistu sa nachadzalo v polohe na bruchu dole tvarou. Podla
preliainy v zemi, vo vzdialenosti cca 1m od tela a znecistenej favej Casti padaku
a vystroja od zeminy, je mozné konStatovat, Zze dopad paraSutistu bol v cca 1m od
miesta, kde bolo najdené telo. Vo vzdialenosti cca 1m pred telom paraSutistu sa
nachadzala prilba, na ktorej bol roztrhnuty upinaci pasik.

Pri obhliadke padaku na tele paraSutistu bolo zistené, Ze obal hlavného
paddku je uzatvoreny uzatvaracim tfiom vytazného lana, ktoré bolo v druhej
polovici uchytené do gumovych prevlieCok na pravej alavej strane obalu padaku.
Druh& polovica vytazného lana bola vySnurovana z gumovych previlieCok a lezala
vpravo od tela paraSutistu. Upinacia karabina vytazného lana bola uzatvorena
a zaistend. Chlopne obalu zéloZného padaku boli otvorené. Z obalu zaloZzného
padaku bol vytiahnuty vytazny padacik a priblizne 2/3 vrchlika zaloZzného padaku.
Vytazny padacik a €ast' vrchlika boli vo vzdialenosti cca 1m pred telom paraSutistu.
Konfiguracia a Casti vrchlika potvrdzovali, Ze k otvoreniu obalu zalozného padaku
doSlo aZ pri dopade paradutistu na zem. DalSou obhliadkou bolo zistené, Ze
uzatvaracia Snurka zalozného padaku je ustrihnutd v mieste &innosti
bezpecnostného pristroja. Na vrchnej Casti chlopne zaloZzného padaku uzatvaracia
Snuarka bola prichytena tffiom ihly uvoffiovaca zalozného padaku. T ihly uvolfiovaca
bol zaplombovany papierovou plombou v sulade s poZiadavkou na balenie zaloznych
padakov. Na plombe bol datum 24.4.2009, podpis bali¢a zalozného padaku
a odtlacok peciatky bali¢a zaloznych padakov B-05. Po vytiahnuti bezpeé&nostného
pristroja z obalového dielca padaku bolo vidiet, Ze pyropatréna je aktivovana a na
displeji bola hodnota E021. Pri otoCeni tela paraSutistu bola vykonana obhliadka
prednej Casti vystroja paraSutistu. Uvolfiova¢ odhozového systému bol umiestneny
v kapsi¢ke na pravej strane postroja. Rukovat uvolfiovaca zaloZzného padaku bola
povytiahnutd z kapsi¢ky a ocelové lanko mierne zdeformované. Povytiahnutie
z kapsicky a deformacia lanka nastala narazom na zem. V platennej kapsicke sa
nachadzala radiostanica typu MR 250 a Cast kablika veduca k sluchadlu. Kablik bol
roztrhnuty aradiostanica mechanicky poSkodena. K poskodeniu - rozbitiu
radiostanice doSlo dopadom paraSutistu na zem.

Po odstrojeni padaku z tela paraSutistu bola vykonana v priestoroch aeroklubu
kontrola funk&nosti jednotlivych Casti padaku.

Bola vykonana vizualna kontrola obalovej &asti hlavného padaku a jej
uzavretie tfiom vytazného lana. Nasledne bola vykonana previerka funk&nosti
otvorenia hlavného padéku. Pri tahu za vytazné lano doSlo k otvoreniu obalu
hlavného padaku a bezproblémoveému vytiahnutiu kontajnera a nasledne samotného
vrchlika hlavného padaku z kontajnera. Pri dalSej kontrole funk&nosti hlavného
padaku bolo zistené, Ze hlavny padak bol spravne zabaleny v sulade s postupom na
balenie prislusného vrchlika. Taktiez na vrchliku neboli zistené technické
nedostatky. Je mozné konsStatovat, Ze pri kontrole vrchlika hlavného padaku neboli



zistené Ziadne nedostatky, ktoré by mohli ovplyvnit jeho spravnu funkénost v pripade
zapnutého vytazného lana.

Pri kontrole funk&nosti zalozného padaka bolo vykonané jeho dalSie
vybalovanie z obalu padaku za UCelom zistenia spravnosti zabalenia zostavajlcej
Casti vrchlika zéloZného padaku. Postup zabalenia zostdvajucej Casti vrchlika
zalozného padaku bol v sulade s urCenym postupom balenia prislusného vrchlika.
Pri kontrole jednotlivych &asti vrchlika nebolo zistené Ziadne poskodenie, ktoré by
mohlo mat vplyv na jeho spravnu funkciu.

Pri kontrole obalu s postrojom bolo zistené, Ze cely postroj s obalom bol
znacne znecisteny zeminou a stopami biologického materialu. Postroj padaku
nevykazoval Ziadne znadmky poSkodenia. Bol upraveny na pouZivanie
bezped&nostného pristroja MPAAD. Uprava bola vykonana vo vyrobnom zéavode
v auguste 2008. Na obalovom dielci zalozného padaku bolo zistené poSkodenie -
natrhnutie vrchnej 5. chlopne zalozného padaku. Dalej na obalovom dielci na
bo&nych chlopniach boli naSité patka na upevnenie gumovych prevlieCok na vytazné
lano.

Pri obhliadke paraSutistu sa nenaSiel vySkomer, ktorym ma byt paraSutista pri
zoskoku vybaveny.

1.16. Informacie o organizacii a riadeni

- Riadenie paraSutistickej prevadzky bolo vykonadvané Aeroklubom KoSice. Pre
uvedeny den bola prevadzka zahajena podpisom riadiaceho zoskokov a veddcim
letovej prevadzky v Knihe riadiaceho zoskokov. ParaSutistickd prevadzka bola
zahdjena 011,00 hod. ajej sucCastou boli aj zoskoky cvi€encov zakladného
paraSutistického vycviku. Vykonavanie vysadkovych letov zabezpe€oval Aeroklub
KoSice lietadlom C-172 OM-AIR so svojimi ¢lenmi leteckého personalu.

Vycvik cviCencov ZV bol vykondvany pod vedenim InSpektora paraSutizmu a
inStruktormi paraSutizmu, vSetci su ¢lenmi Aeroklubu KoSice. Na vycvik bola pouzita
metodika Slovenského narodného aeroklubu ,V-PARA-2 Osnova pre vykonavanie
vycviku paraSutistov“. O vycviku bola vedena a predloZzena dokumentacia:

- Zaznamova karta Ziakov zakladného paraSutistického vycviku
- Prehlasenie Ziadatela o zakladny parasutisticky vycvik
- Protokol z preskusania.

Podfa vypovede inSpektora a inStruktora, s ¢astou cviCencov bol vycvik zahajeny
v piatok 24.4.2009 cca 0 18.30 hod. Medzi cvicencami bol a vycvik vykonal aj
menovany cvi¢enec. Cvi¢enci boli oboznameni s obsahom a systémom vykonavania
kurzu, bola vykonana ukazka padaku, systému otvarania jeho &asti a balenia. Dalej
bola prebrata problematika rieSenia mimoriadnych udalosti na padaku. Ukoncenie
vycviku v piatok bolo cca 0 20.00 hod. Vycvik pokra¢oval v sobotu 25.4.2009 a zacal
medzi 8.30 az 9.00 hod. Vycviku sa zuc€astnilo 12 cvi¢encov a bol ukonéeny v Case
medzi 12.00 az 12.30hod. Po ukon&eni vycviku sa zaCala praktick& zoskokovéa Cast.
ParasSutisti boli z objektov Aeroklubu, kde prebiehal vycvik, autom prevazani k
terminalu KoSického letiska. Po vykonani bezpeénostnej kontroly boli na stojanke
inStruktormi ustrojeni do padakovych kompletov, kde cakali na prichod lietadla
s inStruktorom — vysadzovacom.

1.17. Doplnkové informéacie - iné zistenia

Na zaklade udajov stiahnutych z bezpecnostného pristroja MPAAD, ktory bol pouZzity
pri zoskoku, bolo zistené, Ze pristroj bol funkény a pracoval v medziach limitov
uréenych vyrobcom. Stahovanie Udajov z bezpecnostného pristroja bolo vykonané
vo vyrobnom zavode Mars, a.s. Jevicko, ktory je vyrobcom bezpecénostného pristroja
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v sucinnosti so Slovenskym leteckym in&tititom v KoSiciach, ktory je povereny
vypracovanim spravy a posudku na funkénost bezpecnostného pristroja.

Na funk&nost obalového dielca zaloZzného padaku a vytazného padéacika bola taktiez
vykonavana skuska vo vyrobnom zavode Mars, a.s. Jevi¢ko v sucinnosti so
Slovenskym leteckym instititom v KoSiciach. Na zéklade troch skuSok, vyrobca
demonstroval  funk&nost zaloZkového systému pri pouZiti stanovenej dizky
uzatvaracej Snurky zalozného padaku v zmysle priru¢ky vydanej v mesiaci oktober
2008.

Dalej boli vykonavané samostatné expertizy a skisky v Slovenskom leteckom
institute v KoSiciach. Posudenie funkénosti obalového systému zalozného padaku je
sucastou spravy spracovanej Slovenskym Leteckym instititom v KoSiciach.

1.18. SpOsoby vySetrovania

Pri Setreni pri€in neotvorenia sa obalu hlavného padaku a nerieSenia mimoriadnej
situacie paraSutistom boli pouZzité bezné spdsoby vySetrovania.

Pri Setreni pri€in neotvorenia sa zaloZzného padaku a funkénosti bezpecnostného
pristroja boli vykonané skusky vo vyrobnom z&vode Mars, a.s. Jevicko CR
a expertizy v Slovenskom leteckom institute v KoSiciach.

2. ANALYZY

2.1. Pri vyskoku parasutistu z lietadla nedoslo k otvoreniu vrchlika hlavného padaku
z dévodu nezapnutého vytazného lana, ktoré pini funkciu otvarania obalu
paddku a vytiahnutia vrchlika hlavného padaku do pradu vzduchu.
Z uvedeného dovodu doslo kvzniku zavady - takzvanej Uplnej. Uvedenu
vzniknutu situaciu — zavadu paraSutista nerieSil predpisanym spésobom, ¢o je
okamzité otvorenie zalozného padaku pomocou uvolfiovaCa umiestnenom na
prednej lavej Casti padakového postroja. ParaSutista pokracoval volnym
padom. Podla udajov z bezpeénostného pristroja paraSutista padal v rotacii.
Dalej podla hodnét stiahnutych z bezpe&nostného pristroja bezpe&nostny
pristroj sa aktivoval vo vySke cca 265m n/T, kedy doSlo k preseknutiu
uzatvaracej Snurky zalozného padaku. AvSak pravdepodobne z dévodu pouZzitej
dizky uzatvaracej 3narky zéloZného padéaku alebo vplyvu vytaZného lana
prehodeného cez uzatvaracie chlopne, pripadne kombinaciou oboch
skuto¢nosti, nedoSlo k otvoreniu chlopni zalozného padaku a paraSutista
pokracoval v pade na zem. Pri dopade na zem utrpel smrtefné zranenia.

2.2. Parasutista pri dopade na zem utrpel smrtelné zranenia.

2.3. Postroj padaka bol Ciasto¢ne znedisteny, rukovat zalozného padaku poskodena.

2.4. Dalsie 3kody neboli vySetrovacej komisii oznamené.

2.5. ParaSutista absolvoval vycvik a preskusanie cvi¢encov ZV. Podla vypovedi
inStruktorov o ¢asoch vedenia vycviku, nebola dodrZzana uréena doba vycviku.



2.6. a) Technicky stav padakového kompletu nemal vplyv na vznik prvotnej
zavady- neotvorenie vrchlika hlavného padaku.

b) Posudenim vplyvu technického stavu padakového kompletu na
nefunk&nost zalozného systému pri aktivacii bezpecnostného pristroja
avplyvom zabalenia, sa zaobera samostatnd Expertizna sprava
vypracovana Slovenskym Leteckym instititom KosSice.

2.7. Poveternostné podmienky nemali vplyv na vznik tejto paraSutistickej nehody.

2.8. az 2.10. body zavereCnej spravy — Nemaju pri¢inni suvislost s danou
parasutistickou nehodou.

2.11.Repkové pole priblizne 1000 metrov juhovychodne od urCeného miesta
pristavania.

2.12.Pri  paraSutistickej nehode doSlo kusmrteniu paraSutistu  vplyvom
mnohonésobnych zraneni, ktoré utrpel pri dopade zvySky na zem.
Odhadovana rychlost’ pri dopade je 195 az 200km/h. ParaSutista v Case nehody
bol ovplyvneny alkoholom.

2.13.Tento bod zavere€nej spravy nema pricinnu suvislost s danou parasutistickou
nehodou.

2.14.Patranie a zachranu bolo nutné vykonat. Smrti paraSutistu by nebolo mozné
zabranit’ ani okamzitou a vysoko odbornou lekarskou pomocou.

2.15. a) Obhliadkou padakového kompletu a hlavného padaku bolo zistené, Ze
dévodom neotvorenia sa vrchlika hlavného padaku bolo nezapnuté
vytazné lano na palube lietadla v ¢ase vyskoku parasutistu. V pripade jeho
ukotvenia — zapnutia by bola s najva¢Sou pravdepodobnostou zaruc¢ena
jeho spravna funkénost.

b) Obhliadkou padakového kompletu a zaloZného padaku bolo zistené, zZe
v€asnym pouzitim zalozného padaku paraSutistom pomocou uvolfiovaca by
bola s najva¢Sou pravdepodobnostou jeho spravna funkénost a zachrana
Zivota parasutistu.

c) Na zaklade udajov z bezpecnostného pristroja a jeho kontrole je mozné
konStatovat, Ze bezpecnostny pristroj pracoval v nastavenych limitoch.
Aktivoval sa vo vySke cca 265m n/T, kedy doslo k preseknutiu uzatvaracej
Snarky zalozného padaku. Je mozné konStatovat Ze v pripade spravnej
funkénosti obalového dielca zalozného padaku - chlopni, by bola
s najvacsou pravdepodobnostou spravna funkénost zalozného padaku.

d) Skasky z funkénosti obalu zaloZzného padaku pri aktivacii bezpe¢nostnym
pristrojom boli vykonavané vyrobnym zavodom a Slovenskym leteckym
indtititom v KoSiciach. Je mozné konstatovat, Ze pouZitim dizky
uzatvaracej Snurky v zmysle priruc¢ky vydanej vyrobcom v oktébri 2008 by
s najvacSou pravdepodobnostou  doSlo k spravnej funkcii zalozného
padaka.

e) Podla vypovede inStruktorov, paraSutistovi na zoskok bol dany vySkomer.
Kategoria paraSutistov - cvi¢encov zakladného vycviku vySkomer pouziva
na uréenie vySky az na otvorenom padaku a na zaverecné pristatie. Pri
danom zoskoku pritomnost’ alebo nepritomnost’ vySkomera nema vplyv na
vznik mimoriadnej situacie, jej priebeh a pripadné jej rieSenie zo strany
parasutistu.



2.16.InSpektor paraSutizmu, ako aj inStruktor a inStruktor vysadzova¢ mali platné
opravnenie na vykonavanie predmetného druhu vycviku.

Podla vypovede inStruktorov a zratani ¢asov vycviku, doba vycviku trvala cca 5
maximalne 5,30hod. Podla metodiky vycviku V-PARA-2 je pozadovana doba
vycviku 6hod. Tato skutoénost nemala vplyv na vznik mimoriadnej situacie, ale
mohla CiastoCne ovplyvnit jej rieSenie zo strany parasutistu.

PredloZzen& dokumentécia o vycviku nebola Uplna. Na zaznamovej karte Ziakov
zakladného parasutistického vycviku neboli podpisy absolventov vycviku.
Prehlasenie Ziadatela o zakladny vycvik bolo vedené na jednom tlacive.

Nebola predloZzena pozadovana zdravotna spésobilost pre dany druh zoskoku.
Ci tato skutodnost mohla mat vplyv na priebeh zoskoku a spravne reakcie
parasutistu na vznik mimoriadnej situacie bude mozné posudit az po predlozeni
kompletnej zaverecnej pitevnej spravy.

ZabezpecCovanie a vykonavanie vysadkovych letov zo strany Aeroklubu KoSice
svojim leteckym personédlom pri organizovani parasutistickej prevadzky nemalo
vplyv na vznik tejto parasutistickej nehody.

Ustrojovanie paraSutistov do padaku a zavere¢na kontrola sa vykonavala az po
prevoze paraSutistov kterminalu a naslednej bezpecénostnej kontrole. Tato
skuto€nost mohla mat vplyv na neStandardné postupy instruktorov, ¢o mohlo
mat vplyv na zniZzenie pozornosti zo strany inStruktorov.

2.17.Doplnkové informécie.

Pri  posudzovani spravnosti zabalenia zaloZzného padaku je potrebné
konstatovat, e predpisanu dizku uzatvaracich $ndrok urgil vyrobca v oktobri
2008. Do tej doby neboli dizky uzatvaracich $narok vyrobcom predmetného
paddkového kompletu stanovené. Vydand prirucka ,Stanovena délka
uzaviracich Snarek“ nebola publikovana ako zavazny bulletin, podla ktorého
bali¢i musia postupovat. Pri baleni zaloZzného padaku predmetného
padakoveho kompletu bali€¢ postupoval podla vSeobecnych poZiadaviek na
dizku uzatvaracej $nurky, ako pri baleni inych typov padakovych kompletov od
inych vyrobcov, pri ktorych nie je uréené dizka uzatvaracej $narky.

Bali¢ predmetného z&lozného padaku spifial poZiadavky na balenie zaloZznych
padakov. Je drzitefom platného opravnenia na balenie zaloZznych padakov
s pouzitim bezpec€nostnych pristrojov, vydaného SNA.

2.18.Pri Setreni pri¢in neotvorenia sa obalu a vrchlika hlavného padaku a nerieSenie
mimoriadnej situacie paraSutistom boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.
Vypovede, fotodokumentacie, dokumentacia o vycviku, pitevna sprava.
Pri  Setreni pri¢éin neotvorenia sa zdalozného padaku a funkénosti

bezpecnostného pristroja boli vykonané skusky vo vyrobnom zavode Mars, a.s.
Jevicko CR a expertizy v Slovenskom leteckom institate v KoSiciach.



3. ZAVERY

Hlavnou pri éinou paraSutistickej nehody

bolo smrtelné zranenie paraSutistu spésobené dopadom na zem

Bezprostrednou pri €inou paraSutistickej nehody

nezapnuté vytazné lano hlavného padaku

nerieSenie vzniknutej mimoriadnej situacie paraSutistom — otvorenie zaloZzného
padaku

Spolupdsobiaca pri  €ina parasutistickej nehody

technické zlyhanie obalového dielca zalozného padaku v kombinacii s pouZzitou
diZzkou uzatvaracej Snarky

alkoholom zniZzen& schopnost parasutistu spravne reagovat pri rieSeni vzniknutej
mimoriadnej situacie.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vy3etrenia pri¢in parasutistickej nehody odportéame LU SR
prijat nasledujice opatrenie:

4.1

4.2.

4.3.

4.4.

Vykonat rozbor predmetnej paraSutistickej nehody s parasutistickym
personalom prevadzkovatela parasSutizmu.

Vykonat preskuSanie s inStruktormi paraSutizmu AK KoSice z metodiky
vedenia vycviku v zmysle V-PARA-2.

Vykonavat nahodné dychové skuSoky na zistenie pozitia alkoholu
u paraSutistického personalu prevadzkovatela pri vykonavani parasutistickej
¢innosti.

Priru¢ku ,Stanovena délka uzaviracich Snarek* vydanu vyrobcom Mars. a.s.
Jevicko publikovat v ramci prevadzkovatela SNA ako ,Zavazny bulletin®.

Bratislava, 09.07.2009



