MINISTERSTVO DOPRAVY, POST
A TELEKOMUNIKACII SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody &.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN/06-09 / OK-1175 a HA-4471

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody

lietadla typu Standard Cirrus , poznavacej znacky OK-1175

a lietadla typu Discus CS, poznavacej znacky HA-4471

Datum: 28.04.2009
Miesto: 20 km severne LZPE / kopec Klak /



UvoD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak poukazovanie
na vinu alebo zodpovednos t osob.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé  ¢asti alebo iné dokumenty vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej nehody sa nesmu zverej novat,
rozSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovate I/ Vlastnik:  Jifi Horak, Ke Kiizku 398, 273 64 Doksy, Ceské republika

Typ lietadla : Standard Cirrus CS

Poznévacia zna ¢ka: OK-1175

Prevadzkovatd’: Magyar Repiilé Szovetség, Madarsko
Typ lietadla : Discus CS

Poznévacia zna ¢ka: HA-4471

Miesto vzletu: LZPE

Miesto pristatia: LZPE

Faza letu: zakruta v stupavom prude na trati letu
Cas nehody : 16 h 30 min

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dna 28.04.2009 pri vykonavani sutaznych letov na medzinarodnej sutazi Flight Challenge
Cup — Gliding 2009 v Prievidzi, doSlo k zrazke dvoch vetronov za letu v stipavom prude na trati
20 km severne LZPE v oblasti kopca Klak.

Letecka udalost bola oznamena telefonicky $tabom sutaze na Utvar odborného vySetrovania
leteckych nehdd a incidentov.

Spravu vydava:

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministersta dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
5. PRILOHY

FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

V dnioch 19.04.2009 — 30.04.2009 sa na letisku Prievidza (dalej ,LZPE") konala medzinarodnéa
sttaz Flight Challenge Cup — Gliding 2009. Sataz bola kontrolovana v stlade so Sportovym
poriadkom, V3eobecny diel a diel 3 (Klzaky a Motorové kizaky) a podla Dodatku A

k Sportovému poriadku diel 3.

Dna 28.04.2009 pri vykonavani sutaznej ulohy pilot lietadla Discus CS po dokonceni
pravotoCivej zékruty a po zrovnani néklonu sa chcel priradit do skupiny lietadiel, ktoré boli
vlavotoc€ivej zakrute v stupavom prade k dosiahnutiu potrebnej vysky na pokraCovanie letu na
trati. Pri zaradovani lietadla Discus CS doSlo k stretu s lietadlom Standard Cirrus CS 20 km
severne LZPE v oblasti kopca Klak cca 1500 m QNH. Piloti po zrézke lietadiel preruSili plnenie
tlohy, skontrolovali funkénost riadenia vetrofiov a nasledne sa rozhodli vratit na letisko vzletu.

Pristatie na LZPE prebehlo bez zavad.
Cas leteckej nehody: 16 h. 30 min.

Denné doba vzniku leteckej nehody: DEN.
Pravidla letu: VFR/DEN.

Zranenie osob

Zranenie Poséadka Cestujuci Iné osoby

Smrtelné - - -

Tazké zranenia -

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia 2 - -

Poskodenie lietadla

Lietadla Standard Cirrus CS a Discus CS boli poSkodené v malom rozsahu.

Dalsie skody

Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.
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Informécie o posadke
Pilot lietadla: Standard Cirrus CS 11-75 L

ob&an Ceskej republiky, vek 38 rokov, drzitel preukazu leteckého personalu
glider pilot, ktory vydal Ufad pro civilni letectvi Ceskej republiky dfia 11.09.2002.

Kvalifikacie: Glider, s vyznacenou platnostou do 31.12.2010.
Osvedcenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy, s vyznacenou platnostou do 19.09.2012.
Pilot lietadla: Schempp-Hirth, Discus CS

ob&an Madarskej republiky, vek 31 rokov, drzitel preukazu leteckého personélu
glider pilot, ktory vydal Letecky Urad Madarskej republiky drfia 22.11.1995.

Kvalifikacie: Glider, Moto Glider, s vyzna¢enou platnostou do 22.11.2009.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy, s vyznacenou platnostou do 18.03.2011.

Informéacie o lietadle

Typ: Standard Cirrus CS 11-75 L

Poznavacia zna¢ka: OK - 1175

Vyrobné cislo: 34

Rok vyroby: 1978

Vyrobca: Lanaverre Industrie c/o, Dubigeon Plastique, Levallois, France

Osved&enie letovej sposobilosti &.: 4448/2, ktoré vydal: Urad pro civilni letectvi Ceskej republiky
dna 13.03.2009.

Od vyroby nalietal celkom: 2 854 h 31 min / 1336 letov ku driu 18.02.2009.

Typ: Schempp-Hirth, Discus CS
Poznéavacia znacka: HA-4471

Vyrobné ¢islo: 093 ,CS"

Rok vyroby: 1992

Osvedcenie letovej spbsobilosti ¢.: 8222, ktoré vydal: Légikdzlekedési Igazgatosag Madarskej
republiky dria 27.05.2008.

Od vyroby nalietal celkom: 2515 h 23 min/ 739 letov ku dfiu 06.04.2009.

Meteorologicka situacia
Oblagnost 4/8 vo vySke 9 000Ft.
Dohladnost nad 10 km.

Smer prizemného vetra v ¢ase LN varioval vrozmedzi 100> 2000 sile 7 KT, b ez narazov
vetra.

Prizemné teplota vzduchu na LZPE v 16:00 UTC bola +21<C.
Naviga €éné vybavenie lietadla

Lietadl& boli vybavené na vykonavanie letov VFR.

Spojenie

Lietadla boli vybavené palubnymi radiostanicami, pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Na sutazi bola pouzitd frekvencia: FREQ 122,600 MHz, volacia znatka ,PREVADZKA
PRIEVIDZA" pre komunikéciu a riadenie letov na letisku.
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Informécie o letisku

LZPE je trdvnata plocha a v &ase vzniku leteckej nehody vyhovovala na vykonanie
predmetnych letov.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadla neboli vybavené zaznamovymi prostriedkami.
Informé&cia o dopade a troskach

Nie su.

Lekérske a patologické nalezy

Nie su.

Poziar

Pri tejto leteckej nehode poZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Péatranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat. K zraneniu os6b nedoslo. Letecka nehoda
bola ozndmena telefonicky a nasledne pisomne na UOVLNal.

Testy a vyskum

Neboli vykonané.

Informacie o organizaciach a riadeni

Nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

Doplnkové informécie

Piloti boli vybaveni GNSS letovym zaznamnikom (Global navigation satallite systém).

Data v letovom zapisovadi, v ktorych boli uloZzené zaznamy z letov z daného sutazného dna
boli vyhodnotené organizatormi letového dna.

Spbsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.
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ANALYZA

Priebeh letu

Pri vykonavani sutazného letu pilot lietadla Discus CS sa po pravotocivej zakrute priradoval ku
skupine lietadiel, ktoré tocili v lavotoCivej zakrute v stipavom prude k dosiahnutiu potrebnej
vysky na pokracovanie letu na trati. DoSlo k zrazke s lietadlom Standard Cirrus vo vySke cca
1500 m QNH.

Piloti lietadiel zhodnotili poSkodenia lietadiel a rozhodli sa prerusit planovanua Glohu a pristali na
letisku vzletu LZPE bez dalSich poSkodeni.

Zranenie 0s6b

K zraneniu os6b nedoslo.

Poskodenie lietadla

Lietadl& boli poSkodené v malom rozsahu.

Ostatné Skody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.
Informacie o posadke

Piloti spifali zdravotné a kvalifikaéné poZiadavky na vykonanie predmetnych letov.
Informécie o lietadle

Lietadl& boli spésobilé na vykonanie predmetnych letov.
Meteorologicka situacia

Poveternostné podmienky vyhovovali na vykonanie predmetnych letov.
Naviga €éné zariadenia

Lietadla boli vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.

Informacie o letisku pristatia

Letisko vzletu a pristatia vyhovovalo na vykonanie predmetnych letov.
Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Lietadla neboli vybavené prevadzkovym letovym zapisovacom.
Informacia o dopade a troskach

Nie su.

Lekérske a patologické nalezy

Nebolo potrebné vykonat.

Poziar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

Nie su.

Testy a vyskum

Nie su.

Informacie o organizaciach riadenia

Nemali vplyv na vznik leteckej nehody.

Doplnkové informécie

Piloti boli vybaveni GNSS letovym zaznamnikom (Global navigation satallite systém) a data po
leteckej nehode boli vyhodnotené.

Spoésoby zis t'ovania pri €in
Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.




ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

- naraz lietadla Discus CS do lietadla Standard Cirrus CS

- nedodrZanie bezpec¢nej vzdialenosti pri spdsobe zaradenia sa do skupiny stupajucich lietadiel.

ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na z&klade odborného vySetrovania pri€in vzniku leteckej nehody

lietadla typu Discus CS, poznavacej znacky HA-4471 a
lietadla typu Standard Cirrus, poznavacej znacky OK-1175,

ku ktorej doSlo dna 28.04.2009 odporuc¢ame SNA:

pred zahajenim letového dria vykonavat doésledné rozobratie planovanych udloh s dérazom
na dodrZiavanie postupov pri zaradovani, krdZeni a opustani stupavych pradov.

V Bratislave, 06.11.2009




