MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACII
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX ¢.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN /07- 09/ D-KFIR

ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vysetrovani leteckej nehody
lietadla typu Ventus-2cM

poznavacej znacky D-KFIR

Datum: 29. 04. 2009

Miesto: Prievidza



UvoD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak poukazovanie
na vinu alebo zodpovednos t o0sob.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé  ¢asti alebo iné dokumenty vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej nehody sa nesmu zverej novat,
rozSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Réti Istvan
Liliom u. 2
Hungary - 6000 Kecskemet

Typ lietadla: Ventus-2cM

Statna a registracna znacka lietadla: D-KFIR

Miesto vzletu: LZPE

Miesto planovaného pristatia: LZPE

Faza letu: pristatie do terénu

Miesto leteckej nehody: 12,5 km juhozapadne LZPE
Datum leteckej nehody: 29.04. 2009

Cas leteckej nehody: 13 h 29 min UTC

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dna 29.04.2009 vykonaval pilot na lietadle Ventus — 2cM, poznavacej znacky D — KFIR,
pristatie do terénu. Pri dosadnuti zachytil striedavo kridielkami o povrch terénu a lietadlo sa
otocilo okolo zvislej osi 0 360° V tejto rotécii sa do tklo ostruhové kolo o zem a lietadlo sa otocilo
o dalSich 180° Lietadlo bolo pri rotacii poskodené.

Pilot nebol zraneny.

Spravu vydava:

Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministersta dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 29.04.2009 vykonaval pilot na lietadle Ventus — 2cM, poznavacej znacky D — KFIR
sutazny let na medzinarodnej sutazi Flight Challenge Cup — Gliding 2009 v Prievidzi. Po vzlete
a vystupani na predpisant vysku ukoncil let pomocou vlastného motora a zahdjil jeho
vypinanie. Vypnut motor sa mu nepodarilo normalnym postupom. Preto zvolil postup vypnutia
pomocou uzatvorenia privodu paliva k motoru. Po zastaveni motora vykonal jeho zasunutie do
trupu. V dalSej €innosti sa mu nepodarilo nadviazat na stupavé prudenie vzduchu pre
pokra¢ovanie v sutaznom lete a rozhodol sa pre navrat na letisko Prievidza, letom od kopcov na
plochu vhodnl ako pre pristétie do terénu. Vysunul motor z trupu a pokusal sa ho nastartovat,
€¢o sa mu nedarilo z dévodu uzatvorenia privodu paliva. Pre mall vySku nad terénom pilot
vykonal pristatie do terénu na predom vybratd plochu. Vzhladom na velkost plochy sa pilot
opatovne pokusil o nastartovanie pomocného motora, €o bolo netspesné. Pri dosadnuti lietadlo
zachytilo striedavo kridielkami o povrch terénu a otolilo sa okolo zvislej osi 0 360° V tejto
rotacii sa dotklo ostruhové kolo o zem a lietadlo sa oto€ilo o dalSich 180° Lietadlo bolo pri
rotacii poSkodené.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat. Letecka nehoda bola pilotom oznamena
usporiadatelovi SNA. Cestou zloziek letovych prevadzkovych sluzieb bola letecka nehoda
ozndmend Utvaru odborného vysSetrovania leteckych nehdd a incidentov LU SR.

Cas vzniku leteckej nehody: 13 h 29 min.

Denné doba vzniku leteckej nehody : DEN.

Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 -
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Poskodenie lietadla

Pri obhliadke lietadla boli zistené poSkodenia: trup zlomeny v dvoch miestach, odtrhnuté dvierka
motorovej Sachty, delaminécia v priestore motorovej Sachty, zni¢ené lavé a pravé kridielka.

Dalsie Skody

Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot lietadla:
ob¢an Madarskej republiky, vek 54 rokov, drzitel preukazu leteckého personélu
glider pilot, ktory vydal Letecky Urad MR dna 19.11.1997.

Kvalifikacie: Glider, Moto Glider, s vyznac¢enou platnostou do 04.11.2009

Osvedcenie zdravotnej spbsobilosti 2. triedy, s vyzna¢enou platnostou do 01.10.2009

Informécie o lietadle

a) Drak / Typ: Ventus —2cM
Vyrobné ¢islo: 147,
Rok vyroby: 2004,

Vyrobca: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Kirchheim/teck, Bundesrepublik
Deutschland

OsvedCenie letovej spbsobilosti €. 29912, vydané LBA drna 03.01.2005.
OsvedCenie o overeni letovej spbsobilostti 35/2004, vydané 03.01.2005.

b) Motor /  Typ: Solo 2625-01

c)Vrtula /  Typ: KS-1G-152-R-122

Meteorologicka situacia

NaSe Uzemie bolo v dany defi pod vplyvom prednej strany rozsiahlej brazdy nizkeho tlaku
vzduchu tiahnucej sa do strednej a zapadnej Eurdpy od Balkanu. Od juhu k nam prudil teply
vzduch.

Oblagnost 3/8 vo vySke 8 000Ft.

Dohladnost nad 10 km.

Smer prizemného vetra v ¢ase LN varioval v rozmedzi 090% 2000 sile 9 - 11K T, bez narazov.
Prizemn& teplota vzduchu na letisku Prievidza v 13:30 UTC bola +20,5<C.

Aspekt vetra pri hrani¢nej sile mohol pre dany typ lietadla spdsobovat prizemnu turbulenciu
a fluktuécia vetra v prizemnej vrstve do 300 m aj strih vetra. Z uvedeného mozno konstatovat,
Ze meteorologické podmienky mohli participovat na vzniku leteckej nehody.

Naviga €éné vybavenie lietadla
Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZziujluce obojsmerné spojenie
v kaZzdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.




1.10 Informéacie o letisku

Letisko Prievidza v €ase vzniku leteckej nehody vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného
lietadla.

1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
1.12 Informacia o dopade a troskach
Lietadlo po leteckej nehode bolo vcelku a poskodené. Oddelené boli iba &asti kridielok.
1.13 Lekarske a patologické nalezy
Nie su.
1.14 Poziar
Poziar nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia
Pétranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat. K zraneniu oséb nedoslo.
1.16 Testy a vyskum
Neboli vykonané.
1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatelom lietadla bola spolo¢nost, ktora je drzitefom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

1.18 Doplnkové informéacie

Pilot mal Sportovy letovy zdznamnik na vyhodnotenie Sportového vykonu, ktory zaznamenava
¢as (UTC), vysku, suradnice polohy v ¢asovom intevale 1/9 s. (NMEA)

1.19 Spobsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1 Priebeh letu

Pilot sa pred pristatim do terénu venoval naStartovaniu motora, ¢im odputal pozornost od
vlastného pristétia.

2.2 Zranenie 0s0b

K zraneniu 0s6b nedoslo.
2.3. Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené v malom rozsahu.
2.4 Ostatné Skody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kaéd voci tretej osobe.




2.5 Informécie o posadke

Pilot spifial zdravotné a kvalifikaéné poZiadavky na vykonanie predmetného letu.
2.6 Informécie o lietadle

Lietadlo bolo spbsobilé na vykonanie daného letu.
2.7 Meteorologicka situacia

Meteorologické podmienky mohli participovat na vzniku predmetnej leteckej nehody.
2.8 Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.
2.9 Spojenie

Nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.10 Informécie o letisku pristatia

Vyhliadnutd plocha vyhovovala na pristatie predmetného lietadla. Letisko Prievidza nemalo
vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.

2.11 Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
2.12 Informécia o dopade a troskach
Lietadlo po leteckej nehode bolo vcelku a poskodené.
2.13 Lekarske a patologické nalezy
Nebolo potrebné vykonat.
2.14 Poziar
Poziar nevznikol.
2.15 Aspekty prezitia
K zraneniu 0sdb nedoslo.
2.16 Testy a vyskum
Nebolo potrebné vykonat expertizu.
2.17 Informécie o organizaciach riadenia

Prevadzkovatelom lietadla bola spolo¢nost, ktora je drzitefom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

2.18 Doplnkové informécie

Pilot mal Sportovy letovy zdznamnik na vyhodnotenie Sportového vykonu, ktory zaznamenava
¢as (UTC), vysku, suradnice polohy v ¢asovom intevale 1/9 s (NMEA).

2.19 Spbsoby zis tovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.




3. ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

- nezvladnutie techniky pilotaze pristatia pre odputanie pozornosti Startovanim motora pri
moznej prizemnej turbulencii.

Miesto leteckej nehody

4. ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pri¢in vzniku leteckej nehody lietadla typu:
Ventus — 2cM, poznavacej znacky D — KFIR, zo dna 29. 04. 2009,

odporu¢am Leteckému Uradu Slovenskej republiky vykonat rozbor z tejto leteckej nehody
s letovym a technickym personélom pre dany typ lietadla.

V Bratislave, 30.09.2009




