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Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody &.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN/ 09- 09 / OM-HLJ

ZAVERECNA SPRAVA

0 odbornom vysetrovani leteckej nehody
lietadla typu DA 20 — Al Katana

poznavacej zhacky OM-HLJ

Datum: 10.05.2009

Miesto: Trenéin



UvoD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v3ak poukazovanie
na vinu alebo zodpovednos t o0sob.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé  ¢asti alebo iné dokumenty vz tahujice sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej leteckej nehody sa nesmu zverej novat,
rozSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovatel / Vlastnik: SEAGLE AIR, a.s.
Jilemnického 7
911 01 Trendin

Typ lietadla: DA 20 — Al Katana

Statna a registracna znacka lietadla: OM - HLJ

Miesto vzletu: LZTN

Miesto planovaného pristatia: LZTN

Faza letu: pristatie

Miesto leteckej nehody: travnata VPD 21R LZTN
N 48%51°12,4”
E 01800°29,8”

Datum leteckej nehody: 10.05. 2009

Cas leteckej nehody: 09 h 30 min UTC

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

INFORMATIVNY PREH LAD

Dria 10.05.2009 vykonéaval pilot — Ziak na lietadle DA 20 — Al Katana , poznavacej znacky
OM -HLJ samostatné lety po okruhu. Pri pristati zo Stvrtého okruhu vykonal vysoké
podrovnanie. Lietadlo zachytilo ostruhov o zem, nasledne doSlo k zachyteniu o zem lavym
kridlom a k dalSim poSkodeniam lietadla.

Pilot nebol zraneny.

Spravu vydava:
Utvar odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 10.05.2009 cca 09 h 00 min vykonali pilot — Ziak s inStruktorom predletovu pripravu,
po ktorej nasledovali dva kontrolné lety po okruhu travnatej vzletovej a pristavacej drdhy 21R (
dalej ,VPD") letiska Trencin (dalej , LZTN"). InStruktor vyhodnotil reakcie Ziaka ako spravne
a rozhodol, Ze Ziak m6ze vykonat samostatné lety po okruhu VPD 21R LZTN.

Pilot - Ziak vykonal na lietadle DA 20 — Al Katana, poznavacej znacky OM — HLJ tri samostatné
lety po okruhu bez problémov. Pri pristati zo Stvrtého okruhu vykonal vysoké podrovnanie
vo vySke cca 1,5 aZz 2 m. Dotiahnutim riadiacej paky lietadlo zachytilo ostruhov o zem, nasledne
pilot - Ziak zvysil pripust motora, avSak nekorigoval lavotolivy moment od vrtule a doslo
k zachyteniu o zem lavym kridlom. Tym sa lietadlo naklonilo dopredu a na prava stranu.
Dopadlo na predny a pravy podvozok, ktoré sa odlomili. Nasledne doSlo k stretu vrtulovych
listov so zemou a tie sa tiez odlomili. PoCas tychto deStrukcii pilot neudrzal smer pristatia a
lietadlo sa pohybovalo po drahe v podobe pismena ,S“. Po zastaveni dopredného pohybu
pilot — Ziak vypol vSetky systémy, pristroje, hlavny vypina¢ a uzavrel privod paliva.

Pilot - Ziak nebol zraneny.

Patranie a zachranu nebolo potrebné vykonat. Letecka nehoda bola prevadzkovatelom
oznamena na policiu a Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov LU SR.

Cas vzniku leteckej nehody: 09 h 30 min.
Denné doba vzniku leteckej nehody : DEN.
Po prichode policie pilot — Ziak sa podrobil dychovej skuske na alkohol s vysledkom 0,00 mg/L.

Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké - - .
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 -

Poskodenie lietadla

Pri obhliadke lietadla boli zistené poSkodenia: favého kridla, lavej vztlakovej klapky, pravej
vztlakovej klapky, ostruhy, motorovych krytov, vylomena predna podvozkova noha, vylomeny
pravy hlavny podvozok, zlomené listy vrtule, vynatené zastavenie motora.
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1.4 Dalsie skody
Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli ozndmené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

1.5 Informacie o posadke

Pilot - Ziak: obc¢an SR, vek 25 rokov, drzitel preukazu Ziak leteckého personalu, ktory vydala
letecka Skola SEAGLE AIR dna 04.04.2009.

Odbornost: Ziak PPL(A), s platnostou do 27.03.2010.
Celkovy nélet do leteckej nehody 18 h. 35 min.

V den leteckej nehody nalietal 0 h. 45 min.
1.6 Informacie o lietadle

a) Drak / Typ: DA 20 — Al Katana,
poznavacia znacka: OM — HLJ,
vyrobné ¢&islo: 10025,
rok vyroby: 1995,
vyrobca: Diamond Aircraft Industries LONDON, CANADA.

Osvedcenie letovej spbsobilosti €. 0686, vydané Leteckym dradom SR drial3.08.2008.

Osvedcenie o overeni letovej spdsobilostti €. 231/2008, vydané Leteckym Uuradom SR dfa
13.08.2008, s vyznacenou platnostou do 12.08.2009.

Od vyroby odlietal celkom: 6916 h 04 min
Od poslednej revizie odlietal: 1432 h 02 min a 4 868 letov
V den leteckej nehody odlietal: Oh 45min a 6 letov

b) Motor / Typ: 912, model F3, vyrobné Cislo 4 412 619, vyrobca: Bombardier Rotax GmbH,
A-4623 Gunskirchen, Austria. Zabudovany do lietadla dna 05.12.2008.

Od vyroby odpracoval celkom: 2887 h 15 min
Od poslednej GO odpracoval: 166 h 20 min

c) Vrtula / Typ: HO — V352F/170FQ,
vyrobné ¢islo: H203,
vyrobca: Hoffman GmbH &Co.KG Kipferfingstr.9 D-83022 Rosenheim / Germany.

Zabudovana do lietadla dria 24.08.2007.

Od vyroby odpracovala celkom: 2006 h 05 min
Od poslednej GO odpracovala: 638 h 40 min

d) Vypo €et hmotnosti lietadla v__€ase vzniku leteckej nehody /

Prazdna hmotnost lietadla: 535,8 kg
Hmotnost posadky: 85,0 kg
Hmotnost paliva: cca 50 | x0,72kq/l 36,0 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN: 656,8 kg

Maximalna povolena hmotnost lietadla pre vzlet podfa Letovej priru¢ky je 730 kg.
Hmotnost lietadla v Case vzniku leteckej nehody bola v povolenom rozsahu.




1.7 Meteorologicka situacia

NaSe Uzemie v dany den bolo pod vplyvom prednej strany rozsiahlej brazdy nizkeho tlaku
vzduchu tiahnucej sa do strednej a zdpadnej Eurépy od Balkanu. Od juhu k ndm prudil teply
vzduch.

Oblacnost' 1 aZ 2/8 vo vySke 3600 - 4 000Ft,
Dohfadnost nad 10 km,

Smer prizemného vetra v ¢ase LN bol premenlivy (VRB) do 6 KT- konkrétne v ¢ase 09 h 30min
bol namerany vietor 200°5KT s max. narazom za 10 min 6KT, v ¢ase 09h 40min bol namerany
vietor 230°3KT s max. ndrazom za 10 min 4KT.

Prizemn4 teplota vzduchu na letisku Tren¢in v 09h 30min UTC bola +22,5C.
Prizemny vietor zna¢ne menil smer, avSak rychlost vetra dosahovala len velmi malych hodnét.

Z uvedeného mozZno urobit zaver, Ze meteorologické podmienky nemohli participovat na
leteckej nehode.

1.8 Naviga €né vybavenie lietadla
Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZziujlice obojsmerné spojenie
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

1.10 Informacie o letisku

LZTN v Case vzniku leteckej nehody vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného lietadla.
1.11 Letové zapisova €e a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
1.12 Informacia o dopade a troskach

VPD 21R, LZTN je travnata plocha. Lietadlo po leteckej nehode bolo s odlomenou prednou
a pravou podvozkovou nohou, polamanymi listami vrtule. Dalej boli poSkodené: favé kridlo, fava
vztlakové klapka, prava vztlakova klapka, ostruha, motorové kryty.

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Nie su.
1.14 Poziar
Poziar nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat.
1.16 Testy a vyskum
Na skimanie boli predloZené rychlomer, variometer, otd¢komer, ukazatel plniaceho tlaku.

Na matniciach uvedenych pristrojov nevznikli pri dopade Ziadne relevantné stopy, z ktorych by
bolo mozné zistit, v akych polohach, resp. v akom nato€eni sa ruci¢ky pristrojov nachadzali
v ¢ase narazu.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Prevadzkovatefom lietadla bola spolo¢nost, ktord je drzZitelom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.




1.18 Doplnkové informacie
Nie su.
1.19 Spoésoby zis tovania pri €in

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA
2.1 Priebeh letu

Pilot-Ziak pri pristati zo Stvrtého okruhu vykonal vysoké podrovnanie vo vySke cca 1,5 az 2 m.
Dotiahnutim riadiacej paky lietadlo zachytilo ostruhov o zem, nasledne pilot - Ziak zvysil pripust
motora, avSak nekorigoval favotoCivy moment od vrtule a doslo k zachyteniu o zem favym
kridlom. Tym sa lietadlo naklonilo dopredu a na pravu stranu. Dopadlo na predny a pravy
podvozok, ktoré sa odlomili. Nasledne doslo k stretu vrtufovych listov so zemou a tie sa tiez
odlomili.

2.2 Zranenie 0s0b

K zraneniu 0s6b nedoslo.
2.3. Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu.
2.4 Ostatné Skody

Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kaéd voci tretej osobe.

2.5 Informécie o posadke
Pilot-Ziak spifal zdravotné a kvalifikaéné poZiadavky na vykonanie predmetného letu.
2.6 Informécie o lietadle
Lietadlo bolo spdsobilé na vykonanie daného letu.
2.7 Meteorologicka situacia
Meteorologické podmienky nemohli participovat na vzniku predmetnej leteckej nehody.
2.8 Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.
2.9 Spojenie
Nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.10 Informécie o letisku pristéatia
LZTN nenalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
2.11 Letové zapisova €e a ostatné zdznamové prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
2.12 Informécia o dopade a troskach

Z miesta nehody a poSkodenia lietadla bola vyhotovena fotodokumentécia




2.13 Lekérske a patologické nélezy.
Nebolo potrebné vykonat.
2.14 Poziar
Poziar nevznikol.
2.15 Aspekty prezitia
K zraneniu 0s6b nedoslo.
2.16 Testy a vyskum
Na skimanych pristrojoch neboli zistené releventné stopy.
2.17 Informécie o organizéciach riadenia

Prevadzkovatefom lietadla bola spolo¢nost, ktord je drzZitelom povolenia na vykonavanie
uvedenych letov.

2.18 Doplnkové informécie
Nie su.
2.19 Spbsoby zis tovania pri €in

Boli pouZité beZzné spbsoby vySetrovania.

3. ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

- vysoké podrovnanie pri pristati a nezvladnutie jeho opravy pilotom-Ziakom.

4. ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zéklade odborného vySetrovania pri€in vzniku leteckej nehody lietadla
typu DA 20 — Al Katana , poznavacej znacky OM — HLJ
odporucam Leteckému Uradu Slovenskej republiky vykonat'

- preskusanie pilota-Ziaka pred dalSimi samostatnymi letmi pilotom examinatorom

- rozbor z tejto leteckej nehody s inStruktormi danej leteckej Skoly.

V Bratislave, 20.10.2009







