LETECKY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Ev.¢.: LN — 013/09

ZAVERECNA SPRAVA
o odbornom vySetrovani leteckej paraSutistickej neh ody

padaku typu
PD - 280

Datum : 12. 06. 2009

Miesto : letisko Dubnica nad Vahom - Slavnica



UvoD

Cielom odborného vySetrovania je zistenie pri  €in vzniku parasSutistickej nehody
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak pouk azovanie na vinu alebo
zodpovednos t’ 0sob.

Tato zavere €éna sprava, jej jednotlivé €asti alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
k odbornému vySetrovaniu predmetnej paraSutistickej nehody sa nesmu
zverejnovat, rozsSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu Leteckého uradu SR.

Prevadzkovatel: SNA - Aeroklub Dubnica
Typ padaku: PD - 280
Miesto: Letisko LZDU - Slavnica

Datum a ¢as nehody: 12.06.2009, 18h. 26min.

Poznamka: V3etky asové Gdaje v tejto sprave si uvadzané v SELC — &ase.

B/ Informativny preh lad

Dna 12.06.2009 sa na letisku Slavnica stala paraSutisticka nehoda so smrtelnym
zranenim parasutistu pri zoskoku z vySky 1200m nad terénom z lietadla AN-2 na padaku
PD - 280. Pri zavereCnom pristdvacom manévri sa paraSutistovi zbortil padak, ¢o malo
za nasledok zvySenie padovej rychlosti a nasledne tvrdy dopad na zem. Po dopade
paraSutista priblizne po 10 az 15 minutach upadol do bezvedomia, z ktorého sa uz
neprebral. Po prichode zdravotnej sluzby bola konStatovana smrt parasutistu. Nehoda
bola nahlasen&a prostrednictvom prevadzkovatela.

Spravu vydava Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov Leteckého
aradu Slovenskej republiky.
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1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1. Priebeh zoskoku

Dria 12.06.2009 bola na letisku Slavnica zahdjena parasutistick& prevadzka za ucasti domacich
a zahrani¢nych paraSutistov. Bol vykonany jeden vysadkovy let pre potrebu domécich
$portovych para3utistov z lietadla L-410 z vySky 4000m . Dalej Aeroklub Dubnica zabezpecoval
vysadkové lety lietadlom AN-2 pre potrebu polskych inStruktorov, ktori vykonavali na letisku
Slavnica vycvik svojich cvi€encov zakladného vycviku. Vycviku sa zl€asthovalo 45 cviCencov
r6znych narodnosti a z r6znych Statov. Vycvik viedli dvaja pol'ski inStruktori so svojim pomocnym
persondlom a bol vykonavany v anglickom a nemeckom jazyku. Praktické zoskoky sa zacali
vykonavat o cca 14.00 hod. V prvych troch vysadkovych letoch vykonavali zoskok pokrodili
paraSutisti alebo paraSutisti, ktori uz v predchadzajicom obdobi absolvovali vycvik a praktické
zoskoky. Kazdy zoskok bol vyhodnoteny s poukazanim na nedostatky a chyby v riadeni. Pre
zacCinajucich cviencov vycvik pokracoval sledovanim pristavajucich paraSutistov pri€om
inStruktor poukazoval na chyby a nedostatky v riadeni padaku na pristatie a upozorfioval na
nebezpecenstvo jednotlivych faz riadenia a pristavania.

V piatom vysadkovom lete cca o 18.00hod. vykonaval zoskok aj cvi¢enec — parasutista, ktory pri
tomto zoskoku zahynul. Po vyskoku z vysky 1000m /nT doSlo k automatickému otvoreniu
paddka na ktorom paraSutista vykonaval zostupny let. Pomocou radiostanice bol navadzany
svojim inStruktorom v nemeckom jazyku nad pristavaciu plochu. Let na paddku prebiehal bez
problémov avo vySke cca 12 az 15 m ho inStruktor nasmeroval do smeru proti vetru na
zavereCné pristavanie. InStruktor nasledne zacal vydavat pokyny pre druhého - vySSieho
parasutistu. Menovany paraSutista pokracoval v lete priblizne do vySky 10m/nT.

V tejto vySke zatiahol riadiace 3Snury a drzal ich v maximalnom zabrzdeni. Tento manéver mal za
nasledok rychlu stratu doprednej rychlosti a vztlaku. Nasledne sa zvySila padova rychlost
a parasutista priblizne z vysky cca 7 az 8m dopadol na zem. Po prichode pozemného personalu
k paraSutistovi bola okamZite telefonicky privoland rychla zdravotnicka pomoc. ParaSutista
priblizne eSte 10 az 15 minut bol pri vedomi a obmedzene komunikoval. Potom v3ak upadol do
bezvedomia a zdravotnickemu persondlu sa ho uz nepodarilo oZivit.

Denné doba : Den.

ParaSutistickd nehoda bola nahlasena telefonicky prostrednictvom prevadzkovatela SNA.

1.2. Zranenie 0s6b

Zranenie Posadka Cestujlci Iné osoby

Smrte né 1 - -

Tazké - - -

Lahke - - -

Bez zranenia - -




1.3. PosSkodenie techniky

- hlavny padak PD - 280: bez poskodenia
- zaloZzny padak TEMPO 250: bez poSkodenia

- obal s postrojom TELESIS: rozrezané predné popruhy z dévodu rychleho odstrojenia
z padéku za ucelom poskytnutia pomaoci.

- Celkové vyska Skody priblizne 500,- EUR.
1.4. DalSie Skody

Dalsie $kody spdsobené parasutistickou nehodou neboli nahlasené.

1.5. Informacie o posadke - paraSutistovi
Parasutista, obéan Nemeckej republiky, vek 52 rokov.

- Licencia kategorie - parasutista v kategorii cvi¢enec zékladného
vycviku.
- Lekarska prehliadka - vySetrenie absolvoval 23.4.2009.

- InStruktorské opravnenie - bez instruktorského opravnenia.
- Celkovy pocet zoskokov - 0.

Priebeh paraSutistickej €innosti:

Parasutista bol v kategoérii cviCenec zakladného vycviku. Absolvoval teoreticky vycvik a pozemnu
pripravu v rozsahu metodiky predloZenej polskymi inStruktormi.

Teoreticky vycvik a pozemna priprava boli zahajené 11.6.2009 v poobednajSich hodinach
a pokraCovala 12.6.2009 do popoludnajSich hodin, kedy paraSutista absolvoval prakticky
zoskok. Vycvik bol vedeny polskymi inStruktormi podfa metodiky predloZzenej v denniku Skolenia.

1.6. Informacie o padakovej technike

- hlavny padak typ PD-280, vyrobca Performance Ddesigns Inc., USA, v. &.: 28018355,
vyrobeny - m4aj/1998

- zalozny padak typ TEMPO-250 vyrobca PISA, JAR, v.¢.:173545 vyrobeny - jun /1998. Doba
zabalenia do 16.08.2009

- postroj TELESIS, vyrobca Rigging Innovations Inc., USA, v.C.: 4382T, vyrobeny - marec /1991

- bezpelnostny pristroj typ CYPRES, vyrobca Airtec GmbH, SRN, v.¢.: 4040F5615FCC8200,
vyrobeny - maj/1997.

1.7. Meteorologické podmienky

- smer a rychlost vetra : v ¢ase pristavania 230°2m/s
- dohfadnost : nad 10 km
- oblaénost' : 0/8

1.8. Naviga €né zariadenia

Tento bod zavereénej spravy nema vplyv na predmetnu leteckd nehodu.

1.9. Spojovacia sluzba

Tento bod zavereénej spravy nema vplyv na predmetnu leteckd nehodu.

1.10. Popis miesta nehody

Pravy okraj vzletovej a pristavacej drahy 23 oproti objektom aeroklubu.

1.11. Lekarske a patologické nalezy

Z toxikologicko — chemického vysetrenia vyplyva, ze parasutista v ¢ase smrti nebol pod vplyvom
alkoholickych napojov, drog ani lie€iv. Dalsi rozsah poraneni vid' priloha — Znalecky posudok.



1.12. Poziar
Poziar nevznikol.

1.13. Patranie, zachrana a aspekt prezitia

Patranie nebolo nutné vykonat. Nehoda sa stala priamo na letisku za pritomnosti viacerych oséb.
Nehoda bola nahlasena prevadzkovatelom. Bola privolana zachranna sluzba. Rozsah zranenia
boli vtakom rozsahu, Ze smrti paraSutistu by nebolo mozné zabranit ani okamZzitou
vysoko odbornou lekarskou pomocou.

1.14.0Obhliadka paraSutistu, padakovej techniky a ko ntrola funk énosti

Obhliadka paraSutistu bola vykonana priamo na mieste dopadu. Po prichode na miesto dopadu
paraSutista leZal na chrbte a bol odstrojeny z padaku z dévodu poskytnutia zdravotnickej pomoci.
Mal oble€enu Sportovd kombinézu a obutd pevnu koZzenu obuv nad kotniky. Na tele paraSutistu
bolo vidno zjavné poranenie zapastia pravej ruky.

Obhliadka padakovej techniky bola vykonana v priestoroch hangara Aeroklubu Dubnica. Pri
kontrole postroja s obalom bolo zistené prerezanie prednych popruhov v bedrovej casti.
Prerezanie bolo vykonané po dopade paraSutistu z dévodu rychleho odstrojenia od padaku
a poskytnutia prvej pomoci. Pri dalSej kontrole postroja s obalom neboli zistené Ziadne
nedostatky, ktoré by mohli mat vplyv na vznik a priebeh mimoriadnej udalosti. Pri kontrole
obalového dielca zaloZzného padaka bolo zistené, Ze zalozny padak je riadne uzatvoreny
a zaplombovany plombou s ozna¢enim datumu, peciatkou a podpisom bali¢a zaloZzného padaka.
Bezpeénostny pristroj bol zapnuty a nastaveny v reZime ,STUDENT". Pri kontrole tychto &asti
neboli zistené Ziadne nedostatky, ktoré by mohli mat vplyv na vznik a priebeh mimoriadnej
udalosti. Pri kontrole vrchlika hlavného padaka so Snarami bolo zistené, Ze vrchlik a Sndry su
v stave prirodzeného opotrebenia. Nebolo zistené Ziadne po3kodenie alebo také opotrebovanie
Casti vrchlika a Snar, ktoré mohli mat vplyv na vznik a priebeh mimoriadnej udalosti. V ramci
obhliadky boli namerané hodnoty diZok riadiacich $nar uvadzané v prilohe. Kontrolou padakovej
dokumentacie bolo zistené, Ze padakovy komplet mal vystavend padakovu dokumentaciu,
v ktorej bola zapisana kontrola padakového kompletu a uvolnenie do pouZivania.

1.15. Informécie o organizacii a riadeni

- Organizovanie para3utistickej prevadzky a vykonavanie vysadkovych letov bolo vykonavané
Aeroklubom Dubnica. Pre uvedeny den bola prevadzka zahajena podpisom riadiaceho zoskokov
a veducim letovej prevadzky v Knihe riadiaceho zoskokov.

- Organizovanie a riadenie zoskokov cvi¢encov zékladného vycviku bolo pod vedenim pol'skych
inStruktorov a ich pomocného personalu.

1.16. Doplnkové informacie - iné zistenia

Vycvik cvi¢encov vykonavali dvaja inStruktori - polski Statni prisludnici. Obaja boli drzitelmi
inStruktorskych opravneni vydanych Polskym dradom pre civilné letectvo pod cislom PL-983-
CDL(P)-04 a PL-11321-CDL(P)04.

Jeden z inStruktorov mal priznané opravnenia Instruktor, InStruktor AFF a Tandempilot.

Druhy inStruktor mal priznané opravnenie InStruktor a zaroven bol drzitefom InStruktorského
opravnenia AFF vydanym parasutistickou asociaciou USA (USPA).

1.17. Spbsoby vySetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.



2. ANALYZY

2.1.

2.2.
2.3.

2.4.
2.5.
2.6.

2.7.
2.8.

ParaSutista po vyskoku z lietadla a automatickom otvoreni vrchlika hlavného padaka
vykonaval zostupny let na plne funk&nom vrchliku. InStruktorom bol navigovany nad
bezpeénu plochu uréenu pre pristavanie parasutistov cca do vysky 12 az 15m/nT.
PouZivanie radiostanic slGzi predovsetkym na hrubé navadzanie paraSutistov—Studentov nad
bezpeénlu plochu za G¢elom vyhnutia sa prekazok alebo v pripade straty orientacie
parasutistu po vyskoku z lietadla.

ParaSutista pokraCoval v lete na padaku v smere urenom instruktorom. Pri zaverenom
pristavacom manévri cca vo vySke 10m/nT uviedol paddk do rezimu plného brzdenia, ¢o je
v rozpore s metodikou riadenia padaku v zavereCnej faze pristavania. Nasledne vrchlik stratil
dopredna rychlost avztlak. Aj napriek tomu, Ze typ paddka bol uréeny na dany druh
vycviku, zadnd C€ast vrchlika sa zbortila a nasledoval kolmy pad z vysky cca 7 az 8 m.
Parasutista pIlné zabrzdenie vykonal v takej malej vySke nad zemou, Ze aj napriek tomu, Ze
priblizne cca 2 az 3m nad zemou povolil riadiace $nury, padak uz nebol schopny sa znovu
nafuknut’ vzduchom a znizit padova rychlost. ParaSutista rezim plného brzdenia vykonal
pravdepodobne z dévodu, Ze mal dojem, Ze sa nachadza tesne nad zemou — CiZze pred
pristatim. Nespravny odhad vy3ky je mozné pripisat nulovej sklsenosti, ale mohol byt aj
znac¢nou mierou ovplyvneny slnkom, ktoré sa v ase pristdvania nachadzalo nizko nad
horizontom proti smeru pristavajuceho parasutistu. Z leteckej praxe je zname, Ze poloha
slnka nizko nad horizontom skresluje skuto¢ny odhad vy3ky nad terénom.

ParaSutista pri dopade na zem utrpel smrtelné zranenia.

Postroj padaka bol poSkodeny — prerezany umyselne po dopade paraSutistu, za ucelom
jeho rychleho odstrojenia a poskytnutia prvej pomoci.

Pri nehode nedoslo k dalSim Skodam.
ParaSutista mal platna zdravotnu spésobilost a absolvoval vycvik v pozadovanom rozsahu.

Pri obhliadke padakovej techniky neboli zistené Ziadne skuto€nosti, ktoré by potvrdzovali, Ze
technicky stav padakového kompletu mal vplyv na vznik tejto paraSutistickej nehody.

Poveternostné podmienky nemali vplyv na vznik tejto paraSutistickej nehody.

az 2.9. body zavereCnej spravy — Nemaju pri¢inna suvislost s danou paraSutistickou
nehodou.

2.10.Travnatd plocha na pravom okraji vzletovej a pristavacej drahy 23, oproti objektom

aeroklubu.

2.11. Pri paraSutistickej nehode doSlo k usmrteniu paraSutistu vplyvom zraneni, ktoré utrpel

2.12.
2.13.

2.14.

2.15.
2.16.
2.17.

dopadom zvy3ky na zem. ParaSutista v ¢ase nehody nebol ovplyvneny alkoholom,
lieCivami ani omamnymi latkami.

Poziar nevznikol.

Patranie a zachranu nebolo nutné vykonat. Smrti parasutistu by nebolo mozné zabranit ani
okamzitou a vysoko odbornou lekarskou pomocou.

Obhliadkou hlavného, zaloZzného padaka a padakovej dokumentécie neboli zistené zavady
veduce k vzniku paraSutistickej nehody.

Organizacia prevadzky a iné sluzby nemali vplyv na vznik tejto paraSutistickej nehody.
Doplnkové informacie - iné zistenia nie su.

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.



3. Zavery

Hlavnou pri €inou paraSutistickej nehody

- bolo smrtefné zranenie paraSutistu spbsobené dopadom na zem pri zvySenej padovej
rychlosti.

Bezprostrednou pri €inou paraSutistickej nehody

- nespravny riadiaci manéver v zavereCnej faze pristavania — prebrzdenie padaku
pravdepodobne nespravnym odhadom vysky.

Spolupbsobiaca pri €ina paraSutistickej nehody

- malé praktické skldsenosti paraSutistu s riadenim padaku, nedodrZzanie metodiky riadenia
padaku.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI

Na zaklade odborného vysetrenia pri€in paraSutistickej nehody odporu¢ame prijat nasledujuce
opatrenie:

4.1. Vykonat rozbor z predmetnej parasutistickej nehody s prevadzkovatelmi paraSutizmu.

4.2. Pri navadzani parasutistu pomocou radiostanice — navadzat jeden inStruktor vzdy len
jedného para3utistu.

Bratislava 31.07.2009



