MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACII
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehdd a incidentov
Nam. slobody €.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN/ 14- 09 / OH-986

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu ASW 27 — 18 E,

poznavacej znacky OH - 986

Datum: 04.07. 2009
Miesto: BRUSNO



UvoD

Ciefom odborného vySetrovania je zistenie pri
vazneho incidentu ( d’alej VI) a prevencia vzniku takychto udalosti, nie
na vinu alebo zodpovednos t o0sob.

Tato zavere €nd sprava, jej jednotlivé
k odbornému vySetrovaniu predmetnej

¢in vzniku leteckej nehody ( dalej LN),
v3ak poukazovanie

Casti alebo iné dokumenty vz tahujuce sa
leteckej nehody sa nesmu zverej novat,

rozSirova t’ alebo inak vyuziva t’ bez suhlasu MDPT SR.

Prevadzkovatel / Vlastnik:

Typ lietadla:

Statna a registracna znacka lietadla:

Miesto vzletu:
Miesto planovaného pristatia:

Martti Koivula
Kokkomaentie 2
13300 Hameenlinna
Finsko

ASW 27 - 18 E

OH - 986

LZNI

LZNI

Faza letu:
Miesto leteckej nehody:

pristatie do terénu
hradza rieky

N 48%48°04,9”"

E 01920726,9”
04.07. 2009

11 h 30 min UTC

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC — Case.

Datum leteckej nehody:
Cas leteckej nehody:

INFORMATIVNY PREH LAD

Dnia 04.07.2009 vykonaval pilot na lietadle ASW 27 — 18 E, poznavacej znacky OH - 986 let
na trati Cetin-Pusté-Madohora-Vsetin-Sklabina-Nitra. Na Useku trate Cetin — Pusté pilot s
lietadlom vletel do zaveternej strany kopcov avzhladom na prudko ubddajucu vySku sa
rozhodol pre pristatie do terénu. Pri pristati zachytil favym kridlom o kriky, pri¢om doslo
k poskodeniu lavého kridla a lietadlo sa otocilo o 180° Lietadlo v dalSom pohybe cuvajuc
narazilo o terénne prekazky a obytny prives, pricom doslo k poSkodeniu pravého kridla
a odtrhnutiu chvostovych pléch.

Pilot nebol zraneny.

Spravu vydava:
Utvar odborného vySetrovania leteckych nehéd a incidentov
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dnia 04.07.2009 vykonaval pilot na lietadle ASW 27 — 18 E, poznavacej znacky OH - 986 let
poCas Majstrovstiev Eurdpy klzakov v Nitre na trati Cetin-Pusté-Madohora-Vsetin-Sklabina-
Nitra. Na Useku trate Cetin — Pusté v oblasti Banskej Bystrice, smerom na Brusno, pilot s
lietadlom postupne stracal vySku. Nepodarilo sa mu najst stupavé pradenie vzduchu a
nastupat’ potrebnu vysku pre pokracovanie na trati. Rozhodol sa pre ukonéenie letu a pristatie
na vhodnu vybrani plochu pomocou zaloZznej pohonnej jednotky. Pokusil sa vysunat a
naStartovat’ zalozna pohonnu jednotku, €¢o sa mu nepodarilo. Pritom motor ostal v povysunutej
polohe. Nasledne vletel do zaveternej strany kopcov a vzhfadom na prudko ubudajicu vysku
musel vykonat' pristatie do terénu na iné miesto ako planoval. Pristatie vykonaval na hradzu
rieky Hron. Volna plocha na pristatie bola ohrani¢ena porastom krikov a stromov. Uvedena
plocha bola uZSia ako rozpatie kridiel predmetného lietadla. Pri pristati zachytil favym kridlom
o kriky, €o strhlo lietadlo z hrddze do neoplotenych zdhrad. Pritom doslo k poSkodeniu favého
kridla a lietadlo sa otoCilo o 180° Lietadlo v dalSom pohybe cuvajuc narazilo o terénne
prekazky a obytny prives, pricom doSlo k posSkodeniu pravého kridla a odtrhnutiu chvostovych
pléch.

Pilot nebol zraneny.

Péatranie a zachranu nebolo potrebné vykonat. Pilot pomocou rédiostanice nahlasil letecku
nehodu kapitanovi finskeho timu a ten sa spojil s riaditelom letiska Nitra. Leteck&d nehoda bola
prevadzkovatefom SNA oznamena na policiu a Utvaru odborného vy3etrovania leteckych
nehdd a incidentov LU SR.

Denné doba vzniku leteckej nehody : DEN.
Cas vzniku leteckej nehody: 09 h 30 min.
Po prichode policie sa pilot podrobil dychovej skiske na alkohol s vysledkom 0,00 mg/L.

1.2 Zranenie os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Iné osoby
Smrtelné - - -
Tazké - - -
Lahké zranenia - - -
Bez zranenia 1 -




1.3

1.4
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1.6

1.7

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu. Pri obhliadke lietadla boli zistené poskodenia
lavého a pravého kridla, odlomenie chvostovej €asti trupu s vodorovnymi a zvislymi
chvostovymi plochami.

Dalsie skody
Utvaru odborného vy3etrovania leteckych nehdd aincidentov boli ozndmené okolnosti
s uplatnenim Skod spbésobenych na obytnom privese tretej osobe.

Informacie o posadke

Pilot : ob&an Finska, vek 52 rokov, drZitel preukazu leteckého personalu, ktory vydal CAA
Finska dria 04.05.2007. Odbornost: GPL, s platnostou do 08.05.2012.

Osvedcenie zdravotnej spbésobilosti s vyzna¢enou platnostou do 07.05.2010.

Celkovy nélet do leteckej nehody: 3700 h 00 min
Za poslednych 90 dni: 133 h 30 min
V den leteckej nehody nalietal: 2h 25 min

Informécie o lietadle

a) Drak / Typ: ASW 27 — 18 E, poznavacia znacka: OH — 986, vyrobné ¢islo: 29575,
rok vyroby: 2009, vyrobca: Alexander Schleicher GmbH & Co.
Osvedcenie letovej spbsobilostti €. P986, vydané CAA Finska dfia 31.03.2009.
Od vyroby odlietal celkom: 133 h 30 min
V den leteckej nehody odlietal: 2h 25 min

b) Motor /  Typ: Solo 2625-01

c)Vrtula /  Typ: KS-1G-152-R-122

Meteorologicka situacia

NaSe Uzemie sa v dany deri nachddzalo v nevyraznom tlakovom poli. PredovSetkym v strednej
a vychodnej Casti SR sa v popoludnajSich hodinach zacCal prejavovat instabilny charakter
pocasia s vyvojom kopovitej oblacnosti az do typu TCU a CB.

Dohladnost nad 10 km.
Smer prizemného vetra v ase LN bol severozapadny o sile do 10 KT.
Prizemné teplota vzduchu bola +28<C.

Vzhladom na priestor LN (Udolie), je mozné predpokladat znacny vplyv systému horskych
a udolnych vetrov ( anabaticky, kabaticky vietor), pri¢om prave v strede Udolia v Case termiky je
citelny klesavy prad chladnejSieho vzduchu, ktory mohol zdsadnym sp6sobom ovplyvnit let
lietadla.

Z uvedeného vyplyva, Ze meteorologické podmienky v danom mieste a Case leteckej nehody
mohli participovat na jej vzniku.




1.8

1.9
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Naviga €éné vybavenie lietadla
Lietadlo bolo vybavené na vykonavanie letov VFR.
Spojenie

Lietadlo bolo vybavené radiovym komunikacnym vybavenim umoZziujluce obojsmerné spojenie
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

Informécie o letisku

Letisko Nitra v Case vzniku leteckej nehody vyhovovalo pre vzlety a pristatia predmetného
lietadla.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky
Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.
Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody bolo uréené zemepisnymi suradnicami a bolo zdokumentované. Sirka
volnej plochy na pristétie bola uzSia ako rozpatie kridiel lietadla. Lietadlo po leteckej nehode
bolo posSkodené. Oddelené boli Casti favého kridla, chvostova €ast trupu s vodorovnymi
a zvislymi chvostovymi plochami.

Lekérske a patologické nalezy

Nie su.

Poziar

Poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Pétranie a zachranu nebolo potrebné vyhlasovat.
Testy a vyskum

Neboli vykonané.

Informacie o organizaciach a riadeni

Organizovanie Majstrovstiev Eurdpy kizakov v Nitre vykonaval prevadzkovatel SNA, ktory je
drzitefom povolenia na vykonavanie uvedenych letov.

Doplnkové informécie

Pilot mal Sportovy letovy zdznamnik na vyhodnotenie Sportového vykonu, ktory zaznamenava
¢as (UTC), vySku, suradnice polohy v ¢asovom intevale 1/9 s (NMEA).

Spbsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.
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ANALYZA

Priebeh letu

Pilot v€as nenadviazal na stupavé prudenie vzduchu. Jeho oneskorené rozhodnutie sa na
pristatie vzhladom na meteorologicku situaciu a ¢lenitost terénu a nadmerné spolahnutie sa na
zaloZznu pohonnu jednotku mali za nasledok pristatie do nevhodného terénu.

Zranenie os6b

K zraneniu oséb nedoslo.

Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo poSkodené vo velkom rozsahu.
Ostatné Skody

Utvaru odborného vySetrovania leteckych nehdd aincidentov boli oznamené okolnosti
s uplatnenim Skéd spbésobenych na obytnom privese tretej osobe.

Informécie o posadke

Pilot spifial zdravotné a kvalifikaéné poZiadavky na vykonanie predmetného letu.
Informécie o lietadle

Lietadlo bolo pred leteckou nehodou spdsobilé na vykonanie daného letu.
Meteorologickd situacia

Meteorologické podmienky mohli participovat na vzniku predmetnej leteckej nehody.
Naviga €né zariadenia

Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.

Spojenie

Nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.

Informécie o letisku pristatia

Vybrana plocha pre bezpeénostné pristatie nevyhovovala na pristatie predmetného lietadla.
Letisko Nitra nemalo vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.

Letové zapisova €e a ostatné zaznamove prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi.

Informacia o dopade a troskach

Lietadlo a priestor pristatia boli po leteckej nehode zdokumentované.
Lekérske a patologické nalezy.

Nebolo potrebné vykonat.

Poziar

PoZiar nevznikol.

Aspekty prezitia

K zraneniu os6b nedoslo.

Testy a vyskum

Nebolo potrebné vykonat expertizu.

Informacie o organizaciach riadenia

Organizovanie a riadenie letov nemali vplyv na vznik predmetnej leteckej nehody.
Doplnkové informécie

Zaznamy z osobného letového zapisovaca pilota boli vyhodnotené.
Spbsoby zis t'ovania pri €in

Boli pouzité beZzné spbsoby vySetrovania.




3. ZAVERY / PRICINA VZNIKU LETECKEJ NEHODY

- vlietnutie do nepriaznivych meteorologickych podmienok pre dany let

- oneskorené pouzitie zaloznej pohonnej jednotky

- nezvladnutie techniky pilotaZe pristatia v ¢lenitom teréne.

4. ODPORUCANIE NA ZAISTENIE BEZPE CNOSTI LETECKEJ
PREVADZKY

Na zaklade odborného vySetrovania pri¢in vzniku leteckej nehody
lietadla typu: ASW 27 — 18 E, poznavacej znacky: OH — 986,

ktora sa stala diha 04.07.2009, ponechavame prijatie opatreni na Finsky CAA.

V Bratislave, 11.11.2009




