MINISTERSTVO DOPRAVY, POST A TELEKOMUNIKACIi
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Utvar odborného vy3etrovania leteckych nehéd a incidentov
Nam. slobody ¢.6, P.O. BOX €.100, 810 05 Bratislava 15

Ev.€.: LN/16-09/0M-M702

ZAVERECNA SPRAVA

o odbornom vySetrovani leteckej nehody
lietadla typu Viper SD - 4
poznavacej znatky OM — M702

Datum: 15.07.2009

Miesto: Letisko Razhany



uvoD

Odborné vySetrovanie leteckej nehody [LN], vazneho incidentu [VI] bolo vykonané
podfa § 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13 Vysetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve a so Smernicou rady 94/56/ES, ktorou sa stanovuju zakladné
principy, ktorymi sa riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve.

Vyhradnym ciefom odborného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku leteckej nehody,
vazneho incidentu a prevencia vzniku takychto udalosti, nie v8ak poukazovanie
akejkoflvek viny alebo zodpovednosti osdb.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé cCasti, alebo iné dokumenty vztahujice sa
k odbornému vysSetrovaniu predmetnej leteckej udalosti maja len informativny
charakter a nemézu byt pouzité inak len ako doporucenie pre realizaciu opatreni,
ktoré by zabranili vzniku dalSich leteckych nehéd a vaznych incidentov s obdobnymi
priCinami.

Prevadzkovatel / Vlastnik: Tomark, s.r.o.
Strojnicka 5, 080 01 Presov
Typ lietadla: Viper SD-4
Poznavacia znacka: OM - M702
Miesto vzletu: LZRY
Miesto planovaného pristatia: LZRY
Faza letu: akrobaticky let - vyvrtka
Miesto nehody: LZRY
N 49°04°59,9”
E 021°06°22,1""
Datum a ¢as nehody: 15.07.2009, 17 h 14 min

Poznamka: VSetky €asové udaje v tejto sprave sl uvadzané v UTC - Ease.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 15.07.2009 v ¢ase priblizne 16:40 si posadka pripravila lietajuce $portové zariadenie
,LSZ* (dalej len ,lietadlo*) typu Viper SD — 4, poznavacej znacky OM — M702 na let
a nasledne vykonala tento let v priestore letiska Raznany (dalej ,LZRY"). Po dosiahnuti
vysky priblizne 800m AGL, nad vysku letiska, uviedli lietadlo do pravotocivej vyvrtky, v ktorej
lietadlo pokraéovalo az do dopadu na zem.

Neriadiaci pilot zahynul na mieste nehody po naraze lietadla do zeme. Riadiaci pilot utrpel
zranenia nasledkom ktorych zomrel po prevoze do nemocnice.

Letecka nehoda bola svedkami oznamena zachrannej zdravotnej sluzbe, policii. Policia
nahlasila predmetnu leteckl nehodu na Utvar odborného vysetrovania leteckych nehéd.

Na vySetrovanie leteckej nehody boli uréeni:
Ing. BENEK Igor
Ing. JANCULA Maro$

Spravu vydava:

Utvar odborného vys$etrovania leteckych nehdd a incidentov
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky.
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FAKTICKE INFORMACIE

Priebeh letu

Dna 15.07.2009 si posadka pripravila lietadlo typu Viper SD - 4, poznavacej znacky
OM-M702 na let. Nakolko obaja piloti boli opravneni prevziat si lietadlo spolo&nosti
a vykonat’ na nom let bez suhlasu, alebo nariadenia inou opravnenou osobou, dohodli sa, Zze
vykonaju let v priestore LZRY. Posadka s lietadlom vykonala vzlet a po dosiahnuti vysky
priblizne 800m nad letiskom uviedla lietadlo do autorotaéného rezimu — pravotogivej vyvrtky.

Posadka sa poklSala danu vyvrtku vybrat. Véetky pokusy o vybratie vyvrtky v8ak boli
neuspesné.

Po jedenastich ota¢kach vo vyvrtke posadka vypla motor.

Po trinastich otakach posadka otvorila kabinu a odopla upinacie pasy.

Po otvoreni kabiny do$lo k zastaveniu otacania lietadla bez doprednej rychlosti, pricom
pozdlZzna os presia takmer na droven horizontu a lietadlo z vy$ky priblizne 40m dopadio na
zem.

Posadka s vrakom lietadla boli najdeni svedkami z letiska, ktori telefonicky privolali
zdravotnu zachrannu sluzbu, policiu a hasicov.

Denna doba: Den
Pravidla letu; VFR.

Zranenie osob

Zranenie Posadka __ Cestujuci Iné osoby
Smrtelné 2 - -

Tazkeé - - .

Lahké zranenia - - -

Bez zranenia - -

Poskodenie lietadla

Lietadlo po dopade na zem ostalo v jednom celku a nedoslo k jeho separacii na jednotlivé
Gasti. V dosledku narazu do zeme doslo k deformacii trupu centroplanu a kridiel, k zniéeniu
hlavného a predného podvozku, k zborteniu motorového uchytenia, k znieniu prekrytu
kabiny.




1.4

1.5

1.6

DalSie $kody
Utvaru odborného vysetrovania leteckych nehdd a incidentov neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

Informacie o posadke
Riadiaci pilot:

Obéan SR, vek 35 rokov,
drzitel preukazu leteckého personalu CPL(A), ¢..SK 03950115, vydany Leteckym
uradom SR, s platnostou do 08.01.2014.

Kvalifikacie: Letuny jednomotorové SEP(L), s vyznacenou platnostou do 30.06.2011
Letuny viacmotorové MEP(L), s vyznacenou platnostou do 31.12.2009
Jazykova dolozka ICAO Level 5
Skusobny pilot pre vykonavanie letov za u¢elom overovania letovej spdsobilosti
lietadla Viper SD-4 v procese typovej certifikacie.

Osved¢&enie zdravotnej spbsobilosti:
1. triedy s platnostou do 24.11.2008
2. triedy s platnostou do 24.11.20089.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 2325 h 10 min a 9 850 letov
V deh leteckej nehody: Oh10 min a 1 let

Neriadiaci pilot :

Obéan SR, vek 63 rokov,

drzitel preukazu leteckého personalu PPL(A) ¢&.:. SK 02810144, vydany Leteckym

uradom SR, s platnostou do 27.06.2013.

Kvalifikacie: Letuny jednomotorové SEP(L), s vyznaéenou platnostou do 30.06.2010
Turistické motorové vetrone TMG, s vyznacenou platnostou do 30.06.2010.

drzitel preukazu leteckého personadlu GPL(A) &.: SK 01970374, vydany Leteckym
uradom SR, dfa 08.07.2004.
Kvalifikacie: Vetrone GLD, s vyznaenou platnostou do 31.12.2010

Letovy inStruktor vetrofiov FI(GLD), s vyznaéenou platnostou do 31.12.2010.

drzitel preukazu LS; ¢.: 0150109, vydany SFUL, dfa 12.01.2001.
Kvalifikacie: Pilot LSZ, InStruktor LSZ, aerovleky.

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy s platnostou do 16.06.2010.

Letové skusenosti:

Celkom nalietal: 3247 h 09 min a 13 500 letov
Informacie o lietadle
a) Drak
typ: Viper SD - 4,
poznavacia znac¢ka: OM-M702,
vyrobné &islo: 002,
rok vyroby: 2007,
vyrobca: Tomark, s r.o. Strojnicka 5, 080 01 Presov
Od vyroby odlietal celkom: 495 h 17 min. a 1 586 letov.

Poistenie zodpovednosti za Skodu: platné od 01.01.2009 - 31.12.2009.
Povolenie lietadlovej stanice ¢€.: 9710791063 s vyznacenou platnostou do 31.12.2016.
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1.7

1.8

1.9

Lietadlo konstrukCéne a podfa schvalenej letovej prirucky bolo uréené na Sportové
a rekreacné lietanie a nasledne ako vycvikove LSZ v neakrobatickej prevadzke.

Lietadlo bolo uvedené do prevadzky diia 16.7.2007 vydanim preukazu letovej spdsobilosti
¢. RS 073 a zapisom do evidencie LSZ SFUL, podla poverenia ¢. 3/2006 — P, ktoré bolo
vydané Leteckym Uradom Slovenskej republiky a mal vyznaéent platnost’ do 01.07.2010.

b) Motor
typ: ROTAX 912 ULS,
vyrobné Cislo: 5647 934,
vyrobca: BRP-ROTAX GmbH & Co. KG

Welser Stralle 32
A-4623 Gunskirchen, Austria.

Do lietadla bol motor zabudovany v roku 2007.

c) Vrtufa
typ: DUC SWIRL,
vyrobné Gislo: 3427,
vyrobca: DUC Helices.

Do lietadla zabudovana v roku 2007.

d) Vypocet hmotnosti lietadla v €ase vzniku leteckej nehody

Prazdna hmotnost lietadla 335,0 kg
Hmotnost’ posadky 178,5 kg
Hmotnost nahravacieho zariadenia 4.0 kg
Hmotnost paliva: cca 70 | x0,72kg/| 50.4 kg
Celkova hmotnost lietadla v ¢ase LN 567,9 kg

Meteorologicka situacia

Vdany ded nase Uzemie ovplyvihoval slabnudci hreben vyssieho tlaku vzduchu nad
Bieloruskom a po jeho zadnej strane z juhu az juhozapadu nad nase Gzemie prudil velmi
teply vzduch.

V priestore LN sa v prislusnom ¢ase udrziavalo pocasie bez zrazok, so spodnou zakladnou
6 000 ft a dohfadnostami nad 10 km. Prizemny vietor bol v ¢ase LN juhozapadnych smerov,
priCom sila vetra sa pohybovala do 6 KT. Prizemna teplota vzduchu daného miesta bola
priblizne + 29 °C.

Kriticky let lietadla typu Viper SD-4, poznavacej znacky OM—M702 sa uskutoc¢nil v prostredi,
ktoré mozno z meteorologického hlfadiska charakterizovat' ako stabilné pocasie - bez zrazok
a s vybornymi dohladnostami bez meteorologickych javov, ktoré by nepriaznivo ovplyvnili let
daného lietadla.

Vzhladom k uvedenému mozno urobit zaver, Ze meteorologické podmienky v danom c¢ase
leteckej nehody nemohli participovat na jej vzniku.

Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené pre lety VFR.
Spojovacia sluzba

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.




Informacie o letisku

Letisko LZRY je neverejné vnutrostatne letisko. Pre prevadzku lietadiel sa pouziva travnata
RWY 16/34 a v Case vzniku leteckej nehody vyhovovala na vykonanie predmetného letu.

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené letovymi zapisovacmi. V ¢ase leteckej nehody boli na lietadle
zabudované tri minikamery, ktorych zaznam bol po nehode vyhodnoteny.

Popis miesta nehody a trosiek

Lietadlo dopadlo do priestoru nedaleko letiska LZRY. Miesto nehody je uréené zemepisnymi
suradnicami: N 49°04°59,9""; E 021°06°22,1"".

Konecna poloha lietadla po leteckej nehode bola zdokumentovana, vratane vyhotovenia
fotodokumentacie.

Lekarske a patologické nalezy

Riadiaci pilot zahynul po prevoze do nemocnice na nasledky poraneni, ktoré utrpel pri
leteckej nehode. Bezprostrednou pri€inou smrti riadiaceho pilota bol $ok po Uraze a krvacani
pri poraneni viacerych kosti, tkaniv a vnitornych organov — pri polytraume a generalizovane;j
tukovej embdlii.

Neriadiaci pilot zahynul na mieste leteckej nehody nasledkom rozsiahlych poraneni
sposobenych narazom lietadla do zeme.

Poziar
Poziar nevznikol.
Patranie a zachrana

Cinnost' patrania nebolo potrebné vykonat. Svedkami z letiska bola sledovana &innost
lietadla, ktori identifikovali miesto leteckej nehody a privolali zachrannu zdravotnu sluZbu,
zachrannu hasi¢sku sluzbu, policiu.

Testy a vyskum
Bolo vykonané vyhodnotenie kamerového zaznamového zariadenia.

Na Kriminalistickom a expertiznom Ustave boli skimané rychlomer a lom lavej riadiacej paky
predmetného lietadla.

Informacie o organizacii a riadeni

Lietadlo typu Viper SD - 4, poznavacej znactky OM — M702, bolo uréené vyrobcom Tomark,
s.r.o. k preukazaniu spésobilosti letu v autorotaénych rezimoch t.j. preukazania schopnosti
vyberania nezvyklej polohy — vyvrtky.

Letecky urad SR povolil vykonanie letovych skiSok na preukazanie letovych viastnosti
lietadla vo vyvrtkovom rezime.

Pre tento uéel bolo uréené vybavit lietadlo:

- protivyvrtkovym padakovym kontajnerom,

- vystrelovacim padakovym zachrannym systémom,

- osobnym zachrannym padakom &lena posadky,

- zaznamovym kamerovym systémom.

Doplnkové informacie

Na lietadlo boli pred leteckou nehodou vykonavané overovacie lety so zabudovanym
protivyvrtkovym  padakovym kontajnerom azaznamovym kamerovym = systémom
pozostavajucim ztroch minikamier. Po ukonéeni overovacich letov bol protivyvrtkovy
padakovy kontajner vymontovany.

Sposoby vysetrovania

Boli pouzité bezné spdsoby vySetrovania v spolupraci s Kriminalistickym a expertiznym
ustavom policajného zboru MV SR, VLN Kosice, SFUL a so sudnym lekarom v odbore
zdravotnictva.




2.1.

2.2

2.3.

2.4

ANALYZA

Priebeh letu

Posadka lietadla vykonala let zletiska LZRY do priestoru nad letiskom bez zjavného
oznacenia uCelu letu. Lietadlo bolo v rezime neakrobatickej prevadzky. Do neakrobatickej
prevadzky patri:

- obvyklé manévrovanie pri normalnom lete,

- pady a vyvrtky (ak su povolené pre dany typ),

- strmé stupania a ostré zakruty, pri ktorych uhol naklonu nepresiahne 60°.

Z obrazového zaznamu z paluby lietadla v éase nehody ajeho vyhodnotenia vyplyva, Ze
riadiaci pilot (sediaci vfavo) vykonal umyselnu pravotogivu vyvrtku z vysky priblizne 800m.
Posadka sa snazila vyviest lietadlo z autorotaéného rezimu a po¢as vyvrtky boli vykonané tri
neuspesné pokusy o jej vybratie. Posadka neurobila potrebné kroky k véasnému opusteniu
lietadla.

Obhliadkou miesta dopadu, polohy vraku, jeho deformacie a poskodenia okolia mozno
usudit, 2e v poslednej faze letu sa lietadlo pohybovalo v ne§tandardnom rezime padu na
plocho, s malou rotacnou zlozkou okolo zvislej osi a s vektorom rychlosti pohybu v malych
hodnotach.

Posadka

Riadiaci pilot mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
na danej kategérii lietadiel a bola mu vydana akceptacia skiusobného pilota pre vykonavanie
letov za ufelom overovania letovej spoOsobilosti lietadla Viper SD-4 v procese typovej
certifikacie. Akceptaciu vydal Letecky urad SR dna 09.07.2008. Pilot mal dostato¢né letové
skusenosti pre vykonavanie overovacich letov. Riadiaci pilot v ¢ase smrti nebol pod vplyvom
alkoholu, drog ani beznych lieiv, ktoré mohli znizit pozornost pocas letu.

Neriadiaci pilot mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
na danej kategorii lietadiel, avSak pre vykonavanie letov za Uelom overovania letovej
spOsobilosti lietadla Viper SD-4 v procese typovej certifikacie nemal vydanu ziadnu
akceptaciu. Pilot mal dostatoéné letové skusenosti na réznych typoch lietadiel. Neriadiaci
pilot v ¢ase smrti nebol pod vplyvom alkoholu, drog ani beznych lieciv, okrem lieku s mierne
timivymi u€inkami, ktory teoreticky mohol zniZit jeho pozornost pocas letu.

Vysledky skumania rychlomeru a paky riadenia

Na matnici rychlomera nevznikli pri naraze lietadla ziadne relevantné stopy, z ktorych by bolo
mozné zistit polohu rugi¢ky pristroja v tomto ¢asovom okamihu.

Na lomovej ploche riadiacej paky neboli zistené stopy Unavového ani iného etapovitého
posSkodzovania materialu. Jednalo sa otvarny lom vzniknuty pretazenim materidlu paky
mechanizmom tzv. tahu za ohybu.

Organizacia a priprava lietadla k letovym skuskam

Vyrobca a zaroven prevadzkovatel mal povolenie pripravit' lietadlo na vykonanie letovych
skuSok na preukazanie letovych vlastnosti lietadla v autorotaénych rezimoch - vyvrtka.
Letové skusky sa mali uskuto&nit' dia 20.7.2009 na LZRY za pritomnosti predstavitelov LU
SR, SFUL, Leteckej fakulty TU Kosice a zastupcov vyrobcu.

Podla prilozenej dokumentacie prevadzkovatel lietadla zacal vykonavat pripravu lietadla
k letovym skuskam. Na lietadlo bol namontovany protivyvrtkovy padakovy kontajner
a zaznamovy kamerovy systém pozostavajlci z troch minikamier umiestenych:

- na zvislej chvostovej ploche so zaberom na trup s kabinou, vrtufu, korefiovu &ast' lavého
a pravého kridla,

- pod trupom so zaberom na spodnu ¢ast' trupu lietadla, predny a hlavny podvozok,

- v kabine za hlavami posadky so zaberom na posadku, riadenie neriadiaceho pilota, na
palubnu pristrojovu dosku, motorovy kryt a vrtulu.
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2.5.

Prevadzkovatel vykonal overovacie testy vypustenia a odhodenia tohto padaku pri pohybe
lietadla po zemi. Po tychto testoch bolo vykonané vazenie lietadla v roznych konfiguraciach
hmotnosti posadky, paliva abatoZiny a urenie krajnych centrazi pre lietadlo
s protivyvrtkovym padakom.

Po ukonceni pozemnych testov boli na lietadle vykonavané overovacie lety po okruhu
s protivyvrtkovym padakom.

Na lietadle boli vykonavané upravy ovplyviiujice jeho spodsobilost a boli vykonavané
overovacie lety bez pozastavenia platnosti preukazu letovej spésobilosti a nebol vydany
Specialny preukaz letovej spdsobilosti.

Dokumentacia (Skutoénosti uvedené v dokumentoch)

Zo ziskanej dokumentacie a porovnanim dokumentov platnych na Uzemi Slovenskej
republiky bol zisteny medzi nimi obsahovy nesulad:

- poverena organizacia SFUL vydala lietadlu dria 19.06.2007 preukaz letovej spdsobilosti
LSZ &. RS 073 v zmysle Poverenia &. 3/2006-P Leteckého Gradu zo diia 26.09.2006.

- na zaklade tohoto poverenia bolo predmetné lietadlo uvadzané ako lietajlice Sportové
zariadenie, ktoré Smernica SFUL &.4/2000 v ¢lanku 2 definuje ako lietadlo skonstruované
maximalne pre dve osoby, s padovou rychlostou v pristavacej konfiguracii nepresa-
hujucou 65 km.h”" CAS a maximalnou vzletovou hmotnostou 450 kg u dvojmiestnej
konfiguracie.

- predmetny preukaz bol predlzovany poverovanymi osobami podia letovej priru¢ky
a platnych smernic SFUL. Posledné prediZzenie platnosti prekazu malo vyznacenu
platnost do 01.07.2010.

- splatnost’ou od 01.01.2009 bolo Leteckym uradom SR vydané nové poverenie
€. 3/2009-P, kde poverena organizacia SFUL moéZe overovat letova spésobilost
a vykonavat dozor nad stavbou LSZ s maximalnou vzletovou hmotnost do 560 kg.

- noveé poverenie je v nesulade so smernicou SM12, vydanou Leteckym uradom SR, kde
LSZ su lietadla osobitnej kategorie vybavené maximaine jednou piestovou pohonnou
jednotkou, ktoré svojim konStrukénym rieSenim, letovymi vlastnostami, vykonmi
a spésobom ovladania sa vyznamne odliSuju od lietadiel Standardnych kategérii. Na
zéklade rozhodnutia Leteckého Uradu su do kategérie LSZ zaradené tieto druhy LSZ:

e zavesné kizaky,

e motorové zavesné klzaky,
e padakové kizaky,

e motorové padakové kizaky,
e mikrofahké vetrone,

e virniky,

e Sportové padaky

¢ mikrolahké letuny

- vsmernici SM12 je uvadzané, Zze mikrolahké letiny si do kategérie LSZ zaradené na
zaklade limitovanej maximalnej vzletovej hmotnosti 450 kg.

VySetrovacia komisia neziskala Ziadne relevantné zaznamy o konstrukénych zmenach
vykonanych na lietadle po 01.01.2009, ktoré by umoznili navysit hmotnost lietadla zo 450 kg
na 560 kg.




3.1

3.2

ZAVERY

Nalezy
Maximalna vzletova hmotnost lietadla bola prekro¢ena nad limit uréeny vyrobcom.

Lietadlo v deni leteckej nehody v danej hmotnostnej konfiguracii neumoznilo posadke
zastavit' uvedeny autorotaény pohyb a vybrat vyvrtku. Lietadlo pri pokusoch vybrat tento
autorotaény pohyb posadkou nereagovalo na pohyby riadiacej paky, smerového riadenia
a pokradovalo v autorotaénom rezime az do narazu do zeme.

Posadka neurobila v€as potrebné kroky na opustenie paluby lietadla s pouzitim osobnych
zachrannych padakov.

Priprava lietadla k letovym skuskam na preukazanie letovych vlastnosti predmetného typu
v autorotacnych reZimoch nebola dodrzana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné
na uzemi Slovenskej republiky. Na lietadle neboli instalované vsetky uréené zariadenia na
vykonanie danych letovych skusok.

Prevadzkovatel vykonaval konstrukéné zmeny a overovacie lety na lietadle bez vydania
Specialneho preukazu letovej spdsobilosti, ktory opravriuje vyrobcu vykonavat s lietadlom
skusobné lety.

Pri¢iny leteckej nehody:
Posadka lietadla nevykonala dostatoénu pripravu na zamyslany let.

Letova Cinnost’ v deri leteckej nehody nebola vykonavana v sllade s leteckymi predpismi,
ktoré su platné na Uzemi Slovenskej republiky, nakolko podla letovej prirucky lietadlo Viper
SD-4, poznavacej znatky OM-M702, bolo uréené na Sportové arekreacné lietanie
a nasledne ako vycvikové lietajuce Sportové zariadenie v neakrobatickej prevadzke.

Posadka vedome uviedla lietadlo do nestandardného rezimu letu - pravotocivej vyvrtky, na
ktoré lietadio nebolo vyrobcom uréené.

Posadke sa nepodarilo vybrat' lietadlo z neStandardného rezimu letu v danej hmotnostne;j
konfiguracii.




ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Na zaklade odborného vySetrovania pricin leteckej nehody lietadla typu Viper SD - 4,
poznavacia zna¢ka: OM-M702, ku ktorej doslo dria 15.07.2009,

odporu¢ame prijat’ opatrenia:

1) Vykonat rozbor poverenou organizaciou SFUL z predmetnej leteckej nehody s letovym

a technickym personalom prevadzkovatela Tomark, s.r.o..

2) Poverenej organizacii SFUL zvySit dozor nad overovanim letovej spdsobilosti a stavbou

LSZ z dérazom na planovanie, pripravu a uskuto&fiovanie skusobnych/overovacich letov.

3) Leteckému uradu SR a poverenej organizacii SFUL zostuladit predpisovl zakladnu
v oblasti poZiadaviek na stavbu a preukazovanie spésobilosti pre stavbu LSZ druhu
mikrofahky letun.

V Bratislave, 23.02.2010

Ing. BENEK Igor

Ing. JANCULA Maro$
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5.

PRILOHY

1)
2)

Mapa miesta leteckej nehody

Fotodokumentacia

Obr.C.
Obr.C.
Obr.¢.
Obr.¢.
Obr.¢.
Obr.¢.
Obr.¢.
Obr.¢.
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Celkovy pohlad na miesto leteckej nehody

Celkovy pohfad na miesto leteckej nehody

Detailny pohl'ad na chvostovu €ast lietadla po LN z lavej strany
Detailny pohlad na prednu &ast lietadla po LN z lavej strany
Detailny pohlad na chvostovu €ast lietadla po LN z pravej strany
Detailny pohfad na prednu &ast lietadla po LN z pravej strany
Detailny pohlad na odlomeny list vrtule po leteckej nehode

Detailny pohl'ad do kabiny lietadla s odlomenou lavou riadiacou pakou
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Mapa miesta leteckej nehody Priloha &. 1.

Pozn. znacka : OM-M702

Typ : Viper SD -4
Datum : 15.07.2009
Miesto : LZRY
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FOTODOKUMENTACIA Priloha & 2/ 1.

Pozn. znacka : OM-M702

Typ: Viper SD-4
Datum : 15.07.2009
Miesto : LZRY

Obr.¢. 2 - Celkovy pohlad na miesto leteckej nehody



FOTODOKUMENTACIA Priloha . 2/ 2.

Pozn. znacka : OM-M702

Typ: Viper SD-4
Datum : 15.07.2009
Miesto : LZRY

Obr.€. 3 - Detailny pohlad na chvostovu Cast lietadla po LN z lavej strany

Obr.€. 4 - Detailny pohlad na prednu ¢ast lietadla po LN z lavej strany
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Pozn. znacka : OM-M702

Typ: Viper SD-4
Datum : 15.07.2009
Miesto : LZRY

Obr.€. 5 - Detailny pohlad na chvostovu &ast lietadla po LN z pravej strany

Obr.¢. 6 - Detailny pohlad na prednu Cast lietadla po LN z pravej strany
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Pozn. znacka : OM-M702

Typ: Viper SD-4
Datum : 15.07.2009
Miesto : LZRY

Obr.€. 8 - Detailny pohlad do kabiny lietadla s odlomenou l'avou riadiacou pakou



